TATJANA DELIBASIC

Morsko rudarstvo
ekonomski, tehnic¢ki i pravni aspekt

U vrijeme nesta$ice tradicionalnih ener-
getskih i drugih sirovina ,od kojih je najzna-
¢ajnija nafta s jedne strane i rude za dobi-
vanje metala s druge strane — more kao nji-
hovo neistraZzeno i neiskori$teno vrelo postaje
u posljednje vrijeme sve interesantniji medij
i za znanstvenike i za istrazivace i za indus-
friju. Stoga i djelatnost, morsko rudarstvo,
ko tehnoloski sustav istraZzivanja i vadenja
rude iz podmorja — s povrsine morskog dna
i ispod morskog tla — uz pomo¢ odobalnih
tehni¢kih postrojenja (1) u privrednome smi-
slu, pogotvo promatrajuc¢i ovu djelatnost du-
goro¢no, dobiva sve viSe na znacaju.

Morsko rudarstvo bila je takoder jedna
od vode¢ih tema 8. sjednice III konferencije
Ujedinjenih naroda o pravu mora u 1979. go-
dini. Iduée godine ponovno se razmatralo ovo
pitanje. Pri tome se pojavila dilema da li i
u kojoj mjeri morsko rudarstvo moze utje-
cati na razvoj industrije pomorskih prijevoza.
Koliko je s jedne strane sigurno da je mor-
sko rudarstvo nezamislivo bez morskog bro-
darstva toliko se ¢ini jo§ uvijek neizvjesnim
mataj $to ga morsko rudarstvo ima za po-
morski promet s druge strane. Vrijedno je
takoder napomenuti da je unato¢ pojave mno-
gobrojne literature o manganskim nodulima
od 1962. godine pa naovamo pomorskopromet-
ni aspekt morskoga rudarstva djelomic¢no i
tek usputno obradivan, za razliku od prirod-
noznanstvenoga (oceanologijskog i geolosko-
ga) te tehni¢koga, pravnoga i opéenito eko-
nomskoga aspekta.

I Pomorskopravni problemi
morskoga rudarstva

Na III konferenciji Ujedinjenih naroda
o pravu mora tezilo se za uvodenjem takovo-
ga pravnoga sistema u kojem je Medunarodna
vlast za morsko dno trebala dobiti dominan-
tan poloZaj. Protiv ovoga sistema reagirale su
mnoge pomorske zemlje.

Tako su SAD veé 18. veljate 1975. godine
donijele u Senatu koncept zakona pod naslo-
vom »Deep Seabed Hard Mineral Act.« Kon-
cept, kojemu su pristupile i druge zemlje, u
daljnjem je razvoju dozivio promjene te je
poostren tzv. klauzulom o brodarstvu. Nakon
toga su americke vlasti davale dozvolu za mor-
sko rudarenje americkim poduzetnicima samo
onda ako bi prilikom istrazivanja i vadenja
rude iz podmorja kao i njihovoga prijevoza
ukljudivali ameri¢ko brodovlje. Daljnja nasto-
janja i8la su za time da odobrenje za obav-
ljanje ove djelatnosti dobivaju samo brodovi
sagradeni u ameri¢kim brodogradilistima ko-

ji uz to plove s americkom posadom i pod
americkom zastavom.

Kritiku na ovakav sistem diskriminiranja
zastava ucinile su u meduvremenu i zemlje sa
tradicionalno razvijenim brodarstvom i indus-
trijom.

II. Privredna vaznost morskoga rudarstva

Razmatranje se koncentrira na probleme
rudarstva mora i oceana, osobito na eksploa-
taciju manganskih grumena (nodula). Izuzeta
su podruc¢ja koja su ve¢ ranije bila ukljuce-
na u strué¢ni termin »Ocean Economics«
ekonomika oceana, prilikom njegova nastaja-
nja: odobalna tehnika (Offshore Technic)su
obalnim vodama za dobivanje nafte, plina i
minerala uklju¢ivo i marginalna polja preko
200 m dubine, eksploatacija nafte iz morskih
dubina, dobivanje urana iz morske vode i dr.

1. Prednosti morskoga rudarstva za nacionalnu
i svjetsku privredu

Pode li se od geoloskog promatranja man-
ganskih nodula, ustanovljuje se visok sadrzaj
nikla (oko 1,3%), bakra (oko 1,2%) i kobalta
(oko 0,2%) od izuzetne privredne vaznosti.
Spomenuto visoki udio mangana, koji ranije
nije ocijenjen kao ekonomican, postaje danas
sve znacajniji (2). :

Tako bi se na primjeru njemacke indus-
trije, koja svoj razvoj zasniva na sirovini iz-
vadenoj iz mora, moglo pokazati da bi se kod
odredene realno provedene eksploatacije pod-
morja mogle za idustriju osigurati kolic¢ine
nikla u visini od ¢ak 10% od ukupnih visoko
planiranih potreba za ovim metalom u 1990.
godini u SR Njemackoj (3). Predvida se, da
bi se u toku 90-tih godina vlastitom opskrbom
iz podmorja mogla osigurati i koli¢ina i do
50%. Potrebe za kobaltom mogle bi se ¢ak u
potpunosti pokriti iz morske proizvodnje. Kod

1 Z. Radi¢ i Z. Winkler, Morska tehnologija,

Pomorska enciklopedija Jugoslavenskog leksikograf-
skog zavoda, Zagreb., drugo izdanje, 1981, sv. 3,
str. 100 - 102.
0. Fio, Ekonomski aspekt suvremene tehnologije
pomorske industrije, IIl. Savjetovanje inZenjera i
tehni¢ara SR Hrvatske: Planiranje tehnolos$kog raz-
voja, Zagreb 1979, Zbornik radova, knjiga 1, str.
1-4.9.

2 G. Peterson, Bodenschitze der Tiefsee —
Schwierigkeiten und Chancen, Schiff und Hafen,
1979, str. 289.

3 E. Blissenbach, Die mineralischen Rohstoffe
des Meeresbodens, III konferencija Ujedinjenih na-
roda o pravu mora, Miinchen, 1977.
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bakra bi takoder jedna dodatna koli¢ina od
svega nekoliko postotaka dobivena iz podmor-
ja znacila ve¢ vrlo mnogo. Ovakav nacin osi-
guranja baznih sirovina je od vitalnog znaca-
ja za sve visokospecijalizirane industrije.

Kod nikla, najznacajnijeg sastavnog dijela
manganskih nodula, moze se ¢ak 1/4 sada$-
njega njemackoga uvoza smatrati nesigurnim
tj. povezana je sa odredenim politickim rizi-
kom otkazivanja isporuke. Od 44 160 t metala
kao i 16474 t niklene rude uvezene u 1978.
godini 30,7% odnosno 14,5% smatra se nesi-
gurnim izvorom. Dio ove potro$nje nije na-
mijenjen tuzemnoj potro$nji nego reexportu
(vrijednost od oko 220 mil. DM), koli¢ini koja
je za nacionalnu privredu takoder od velike
vaznosti. Kod ovoga se metala veé¢ u najblizoj
buducnosti ne isklju¢uju prekidi u isporuci.
Pode li se od ¢injenice da bi vedina nesigur-
nih izvora snabdijevanja istovremeno otkazala
isporuku (50%) tada bi za pokride ostatka
rizika kod nikla — stanje 1978 — bila pozeljna
koli¢ina od oko 7000 t iz podmoria.

Kod bakra je rizik od nesigurnog uvoza
daleko vi$i i iznosi ¢ak 2/3. Od 749 910 t me-
tala i 539915 t rude iz uvoza — podaci tako-
der iz 1978. godine — bilo bi pozeljno da se
kod gornje »premise od 50%« iz mora dobije
koli¢cina od oko 265000 t bakra. Treba imati
u vidu, da se oko 50% bakra koji se nalazi
u potrosnji, gledajuc¢i dugoro¢no, moze supsti-
tuirati.

Kod mangana je nesigurna kvota iz uvoza
najveca i iznosi ¢ak 80% — iako je finan-
cijska vrijednost najmanja: 1979. godine uve-
zeno je 3985 t mangana i 672 977 t rude (vri-
jednost 65,5 mil. DM). Prema tome mangan
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se nalazi na drugome mjestu ugrozene li
od 28 sirovina. Prema procjeni bila bi potrd
na koli¢ina od 90000 t iz mora (4).

2. Opdi problem morskoga rudarstva

U suprotnosti sa mnogobrojnim optimi
tickim koncepcijama gotovo do savriensti
isplanirane tehnologije morskoga rudarstva,
hni¢ki problemi ni u kojem slucaju nisu rije
S$eni. Strucnjaci su jedinstveni u misljenju d
jo$ uvijek postoje ekstremno veliki problen
u tehnickome podrué¢ju. Oni se pojavljuju jet
nom vezano za geoloske uvjete morskoga dn
(nejednolikost, hrapavost, nepravilni razmie
Staj mineralnih nodula u pojedinim slojevim
sedimenta), drugi put su uvjetovani potpunin
mrakom koji vlada u morskim dubinama i
drugim objektivnim datostima prouzrokov
nim ovim medijem — morskom vodom — ko
je se ocituju kao nedostaci. Konstrukcioni i
sirovinski problemi uvjetovani su pak privred:
nim traZenjima. Naime, svakoj privredi trebs
osigurati kontinuirano pristizanje potrebnog*
repromaterijala u jedinici vremena. I tako
tehnic¢ki rizik postaje izrazito visok.

U ovoj se djelatnosti nadalje pojavljuju
brojni pomorskopravni i politicki problemi
Sigurnost pravne podloge zasniva se na dinje-
nici da industrija treba da prihvati morsko
rudarstvo. Takav stav ne bi ni u kojem sluca
ju trebao rezultirati uvodenjem jednostranoga
pravnoga sistema u kojem bi pojedine zem-
lje imale povlasten polozaj. Ovaj regulator
sadrzi mmostvo neodredeno definiranih i uop-
¢eno shvacdenih odredaba c¢ije ekonomske im-
plikacije nisu sagledive i odmjerljive. Ako bi
na pr. Medunarodna vlast za morsko dno okli-
jevala sa izdavanjem dozvole za veé priprem-
lieni projekt vadenja rude iz podmorja, mo-
gla bi se njegova rentabilnost smanjiti za
cak 1/3.

Ovi pomorskopravni problemi predstavlja-
ju ujedno i politicke probleme a imaju svoju ?

|
l

osnovu u sumnji¢avosti zemalja u razvoju na
mogucnosti razvoja rudarstva mora i oceana |
u sadas$njem trenutku i u buduénosti i na
njihov strah od nove konkurencije. .
Privredni pak problemi imaju svoju os-
novu i podinju od velike nesigurnosti pri pro-
cjeni postojecih koli¢ina mineralnih bogatsta-
va morskoga dna, ekonomiénih za eksploata-
ciju. Marze greSaka kreéu se i do 10 000%.
Daljnji problemi leze u velikom financijskom
opterecenju poduzeda s godi$njim tro$kovima
goriva od oko 400 mil. DM i cjelokupnim in-
vesticionim tro$kovima od oko 1,5 mlrd. DM
po projektu. O visini potrebnih investicionih
sredstava postoje razli¢ite procjene, na pr. u
ameri¢koj studiii Massachusetts Institute of
Technology (MIT) iz 1978. godine i njemackoj
studiji Battele-instituta iz Aachena iz 1979. go-

4 C.W. Sames, Die Zukunft der Metalle, 1974.



dine. Studije se pak poklapaju u zajednic¢koj
ocjeni da je potrebno osigurati znatna finan-

cijska sredstva za realizaciju ovih proje-
kata (5).

Druga ekonomska poteskoéa postoji u to-
me Sto od vremena do vremena dolazi i do
sniavanja cijena sirovinama, na pr. nikla i
bakra, $to bi moglo nepovoljno utjecati na
rentabilnost morskoga rudarstva (6). Nadalje,
raspoloziva su financijska sredstva, bilo iz
privatnih bilo iz drzavnih izvora, postala oso-
bito oskudna. Kona¢no, ne iskljuc¢uju se po-
remecaji na svjetskom trzi$tu izazvani dodat-
nom proizvodnjom metala iz mora sa svim
posljedicama pogorsanja cijena (izuzima se si-
tuacija kod kobalta).

Pokusa li se ocijeniti tezina spomenutih
tehnickih, pravnopolitickih problema uocava
se da se svi problemi ipak mogu rijeiti sred-
njoro¢no ili barem dugoroé¢no.

Najvece teskoce iz danasnjeg kuta videnja
morale bi biti ipak na politickome planu. Iz
ovih razloga nastalo oklijevanje i odugovla-
¢enje uvodenja rudarstva morskoga dna mo-
Ze se ipak vremenski iskoristiti da bi se danas
jo$ mnoge znanstvene nepoznanice i praznine
postupno rijesile. Tako na pr. jo§ prije neko-
liko godina sporne manjkavosti analiza eko-
nomicnosti nisu danas viSe aktualne (7). No,
ipak se u teoretskome podru¢ju pojavljuju
problemi, bilo zbog nedefiniranog stava indus-
trije, bilo zbog novih tehnika izvlaéenja rude
iz podmorija.

> J.D. Nyhart i dr, Studie des Massachusetts
Institute of Technology, 1978.

¢ D. Strohm, Research Vessels and Exploration
of Marine Resources, 1979.

7 P. Hermes, Die wirtschaftliche Bedeutung der
ITI. UN-Seerechtskonferenz, Wirtschaftsdienst, 1974,
br. 10, str. 515.

Borisa Kidri¢a 3,
57000 ZADAR
Telefon: 22-377
Telex: 21127
Telegram: Jugotanker
Sjediste SOUR-a JTP

RO JUGOTANKER: U unutras$njem prometu
vr§i prijevoz tereta i putnika vlastitim i
unajmljenim brodovima u svim kategorijama
plovidbe, pruZanje usluga bunkeriranja bro-
dovima. U vanjskotrgovinskom prometu vrsi
izvoz i uvoz za vlastite potrebe radne orga-
nizacije, medunarodni pomorski transport
robe i putnika, agencijski poslovi u inozem-
stvu, usluge ukrcaja i iskrcaja i bunkerira-
nja i sli¢no.

RO BRODOGRADILISTE: Vrsi gradnju i po-
pravke brodova, brodskih strojeva, uredaja
opreme i Zeljeznih konstrukcija, te se bavi
off shore poslovima. Posjeduje dva plutajuéa
doka. Kapacitet dizanja doka I je 2.300 tona
tezine, duZina 89,6 metara, duZine preko pot-
klada 75 metara, maksimalan gaz 4,4 metra,
a moze primiti brod maksimalne §irine 16
metara. Kapacitet dizanja doka XVI je 8.500
tona tezine, duZina 159 metara, duZina preko
potklada 140 metara, maksimalni gaz 7 me-
tara, a moze primiti brod maksimalne Sirine
23,5 metara.

RO TURISTHOTEL: Hoteli i turistika na-
selja na kopnu i otocima: »Pinija« — Petr-
¢ane, »Alan« — Starigrad (naturist), Crvena
Luka — Biograd n/m, Bozava, Luka, Sali,
»Koritnjak« — I% Veli, »Zadranka« — Ug-
ljan; Autokampovi: Starigrad-Paklenica, Cr-
vena Luka; »Marina« — Yacht club; Pogon
za proizvodnju slastica; Praonica rublja,
Vlastita putniéka agencija: izleti, transferi,
garaziranje kola.

Jugoslavenska tankerska plovidba

SloZena organizacija udruZenog rada za pomorski promet, brodogradnju, turizam i trgovinu,
s ograni¢enom i supsidijarnom odgovornogéu

Radna zajednica — Zajedni¢ke sluzbe SOUR-a

RO JUGOTANKER

RO BRODOGRADILISTF
RO TURISTHOTEL

RO TANKERKOMERC

Predstavnistvo:
Pino Budiéin 1,
51000 RIJEKA
Telefon: 25-542
25-625

Telex: 24198

RO TANKERKOMERC: U unutrasnjem pro-
metu u osnovnoj djelatnosti bavi se trgovi-
nom na veliko prehrambenim proizvodima
i industrijskim neprehrambenim proizvodi-
ma. U sporednoj djelatnosti vrsi usluge ukr-
caja i iskrcaja brodova, vagona i sredstava
cestovnog saobracaja naftom, naftnim deri-
vatima, proizvodima petrokemije i ostalom
teku¢om robom, é&iséenje rezervoara, brodskih
tankova, vagona i autocisterni, prerada i pa-
kovanje naftnih derivata, proizvoda petro-
kemije i ostale tekuée robe, poslovi brodskog
snabdjevaca, posredovanje u prometu roba.
U vanjskotrgovinskom prometu obavlja izvoz
svih proizvoda radnih organizacija — é&lanica
SOUR-a Jugoslavenske tankerske plovidbe,
uvoz opreme, repromaterijala, rezervnih di-
jelova, sirovina za potrebe radnih organiza-
cija ¢lanica SOUR-a, izvoz i uvoz prehram-
benih proizvoda i industrijskih neprehram-
benih proizvoda, zastupanje inozemnih tvr-
tki i drZanje konsignacijskih skladista, po-
sredovanje u vanjskotrgovinskom prometu,
malograniéni i prekomorski promet, poslovi
javnih skladi§ta u medunarodnom robnom
prometu, opskrba stranih brodova, pruZanje
privrednih usluga: iskrcaja brodova, Zeljez-
ni¢ckih i cestovnih prometnih sredstava pro-
izvodima petrokemije i ostalom tekuéom ro-
bom, c¢iséenje i odrZavanje sredstava prije-
voza petrokemije i ostale tekuée robe, pre-
rada i pakovanje proizvoda petrokemije,
naftnih derivata i ostale tekuée robe.
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IIT Pomorskoprometna vaznost
morskoga rudarstva
za nacionalnu i svjetsku privredu

Ogranicavajuéi faktori morskoga rudar-
stva nisu toliko vezani za nivo razvoja offsho-
re — specijaliziranog brodarstva koliko za
brodogradnju specijaliziranih tipova brodova
kao $to su brodovi-snabdjevaci, tegljaci, bro-
dovi za polaganje kablova, brodovi-dizalice,
transportni brodovi, brodovi-sidrasi, brodovi
za gradnju, montazu i ronila¢ki brodovi za
podvodna posluzivanja, kontrolu i odrzavanje.
Ovdje se uklju¢uju i drugi specijalni brodovi
koji c¢e se graditi u buducnosti kao $to su na
pr. transportni brodovi za naftu, zemni plin
i druge sirovine iz podmorja pod ledom Ark-
tika i Antartika.

1. Vaznost morskog rudarstva
za svjetsko brodarstvo

Do sada postoji tek jedva predodzba o
pomorskoprometnoj ulozi morskoga rudarstva.
Ovdje se vedinom radi o pojedinaénim ukazi-
vanjima na znacaj ovoga problema (8). Srz ovo-
ga ukazivanja je saznanje da je morsko bro-
darstvo najuze povezano sa morskimy rudar-
stvom, bududi da je istrazivanje i vadenje ru-
da iz mora i njihova otprema moguda jedino
brodovima. Veé iz same Cinjenice da se radi
o prijevozu vrlo velikih koli¢ina koje zahti-
jevaju da ukrcajni kapacitet brodova bude
10000 t dnevno, recipro¢no proizlazi veliko
potencijalno znadenje §to ga morsko rudarstvo
ima za morsko brodarstvo.

Najpotpunije se sa zahtjevima rudarstva
morskoga dna u odnosu na morsko brodar-
stvo pozabavila spomenuta ameri¢ka studija
Instituta za tehnologiju iz Massachusettsa.
Ova studija ekonomicnosti pokazala je da bi
morsko rudarstvo pod datim uvjetima bilo
ekonomi¢no i da bi omogucavalo ostvarenje
kapitalne rente od 18%. Transportni trogkovi
u tome slucaju bili bi relativho najnizi (oko
1/10 kapitalnih troskova), a svojim udjelom
od jedva 15% u tro$kovima goriva ne bi bili
znacajni. Transportne brodove sacinjavali bi
modificirani brodovi za prijevoz rudace (Mo-

dified Ore Carriers), brodovi za vadenje rude
(Minships) i istraziva¢ki brodovi. Studija do-
tice pitanje ekonomicnosti velikih brodova pri
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¢emu se kao ogranicavajuéi faktor javljaju
morske dubine ameri¢kih zapadnih Juka (za
brodove s maksimalno 80000 dwt). Kod bro-
dova veli¢ine 30000 dwt ukrcajno vrijeme je
3500 t/h, $to znaci da je kod broda od 80 000
dwt ukrcajno vrijeme oko 24 sata, a brzina
broda od 14,5 do 16,25 &¢v. Najvazniji podaci
ove studije usporedeni sa odgovarajuéim po-
dacima iz tzv. njemacke »protustudije« daju
se u tabeli 1:

Tabela 1

. Americka Njemacka
Podaci studija 'studija
Broj brodova za vadenje 1 9
rude(Minships)
Udaljenost izmedu luke
i brodova koji obavljaju 1750 NM 2500 NM
ekstradiciju rude
Udaljenost izmedu po-
jedinih brodova za va- — 500 NM =
denje rude
Maksimalni kapacitet
plaéene vozarine (Tran- 80 000 dwt 60 000 dwt
sport Vessel)
Brzina transportnog e B
Brasishe 15 ¢v 15 ¢v
Brzina sistema za vade-
nje rude 3500 ltw/h 3500 ltw/h
Dodatno vrijeme za po- B
P i — 0,5 d
jedinu stanicu
Godisnja koli¢ina. suhe 3,62 3,62
rude mil. ltw mil. Itw
Broj radnih dana u go- 250 dana 300 dana
dini (Minship) godisnje godisnje
Broj radnih dana u go- 300 dana 300 dana
dini (Transport Vessel) godisnje godisnje
Efikasnost transportnog 0 0
broda 96% 96%
Efikasnost broda za va- 0/ 0
denje rude 80% 80%
Vrijeme Kkruznog puto- 3
vanja 10,86 d 18,15 d
Broj transportnih bro-
dova 2/1 4
Pla¢eni kapaciteti po
kruznom putovanju 124 800 dwt 230 400 dwt
Placéeni kapacitet za go- 3,45 mil. 3,81 mil.
dinu dana dwt dwt

Njemacka studija se kriticki osvrée na
americku studiju i dolazi do zaklju¢aka da
su troskovi projekta za morsko rudarstvo zna-
tno visi, prinosi nizi te da bi stoga i rentabil-

. % A Stromme Svendsen, Seeverkehrswirtschaft-
1115;16e Aspekte der Rohstoffpolitik, Hansa, Hamburg,




nost ove djelatnosti trebalo mmogo pazljivije
i opreznije procjenjivati (9). Za brodarstvo
su tako predvideni dvostruko vi$i troskovi.
Americ¢ka studija opravdano ukazuje na to da
morsko brodarstvo treba sudjelovati od prve
pa sve do posljednje faze morskoga rudarstva:
kod preliminarnih i fundamentalnih istraziva-

nja (istrazivacko brodarstvo), kasnije se uklju-
¢uju brodovi za vadenje ruda iz mora a za-
tim specijalni brodovi za prijevoz ovoga rud-
noga bogatstva dobivenog iz mora. Glavna
kritika njemacke studije odnosi se na suvise
optimisticke prognoze o rentabilnosti morskog
rudarstva koje ostavljaju premalo manevar-
skoga prostora za prihvacdanje ove americke
studije.

Kod rasprave o prednostima i nedostaci-
ma ovih studija treba ipak imati u vidu ¢&i-
njenicu da se uvjeti u kojima posluje ame-
ricko i njemac¢ko morsko brodarstvo bitno ra-
zlikuju. Visoki eksploatacioni tros$kovi kojima
je opterecena ameri¢ka trgovatka mornarica,
koja uz to prima i znacajne subvencije od
drzave, onemogucuju joj da bude konkurent-
na na medunarodnome trzi$tu pomorskih pri-
jevoza (10). Njemacka je trgovacka morna-
rica konkurentna na ovome trzi$tu, iako i ona
nije oslobodena od mnogobrojnih slabosti i
problema tipi¢nih za ovu oblast poslovanja.

2. Problemi

Tehni¢ki problemi razlikuju se prema ti-
pu broda. Najprije je trebalo rjesavati pro-
bleme brodova za preliminarna i fundamen-
talna istrazivanja. Pored brodova za vadenje
rude (Miningships) trebalo je projektirati i
brodove koji se dobro pona$aju na nemirnom
moru i brodovima sli¢ne operacijske baze,
kao $to su poluuronjivadi sa radnim platfor-
mama, prostorom za bunkeriranje i postroje-
njima za prethodnu pripremu. U ovim se pos-
strojenjima obavlja koncentracija sirovine iz
mora a zatim se materijal predaje na odre-
deni transportni sistem gdje se usitnjuje i su-
$enjem smanjuje sadrzaj vode na 30 do 40%.
Na kraju se odstranjuje stijenje.

Za otpremu rude s teretnim brodovima
za prijevoz masovnih tereta u luke iskrcaja
odnosno mjesta skladistenja ili ¢uvanja, pos-
toje za sada samo projektne studije i pokusa-
ji izrade modela. Kod transportnih brodova
i brodova za vadenje rude javljaju se speci-
jalni problemi. Jednom su oni vezani za ras-
poredivanje oba tipa broda a drugi put za
neophodne predajne sisteme (Zlijebovi za iz-
vlaenje rude, transportne metalne i gumene
cijevi za vadenje rude, transporteri, viedri¢ni
elevatori i hidrauli¢na usisna i tlaéna postro-
jenja).

U pomorskopravnome podru¢ju problemi
IIT konferencije Ujedinjenih naroda o pravu
mora javili su se uglavnom kao politi¢ki pro-

blemi. Za morsko brodarstvo ovi su problemi
utoliko ozbiljniji i tezi ukoliko se Medunarod-
na vlast za morsko dno treba jace vezati za
pomorski prijevoz. Daljnji problemi koji se
ne mogu iskljuciti vezani su za garanciju ®d
mogucih opasnosti od zagadenja okoline kod
vadenja rude, prerade i prijevoza proizvoda
morskoga rudarstva.

U podruc¢ju djelovanja morskoga brodar-
stva na morsko rudarstvo mogu se pojaviti
i odredeni problemi privrednoga karaktera.
Ipak, industrija pomorskih prijevoza jedva da
se moze tretirati $to je rentabilnost rudare-
nja podmorja dovedena u pitanje, jer su cje-
lokupni troskovi visi nego $to je to bilo pro-
cijenjeno.

Mogucée je takoder povratno ekonomsko
djelovanje na morsko brodarstvo uslijed og-
rani¢enja terestickog rudarstva sa prirodnim
posljedicama otvaranja novih pomorsko-pri-
jevoznih puteva. Ovo je djelovanje medutim
tesko pregledno i prepoznatljivo. Morsko bro-
darstvo u cjelosti zadovoljava novonastalu po-
trazenju za pomorsko-prijevoznim uslugama.

U buduénosti se medutim moZe ocekivati
ogranic¢avanje slobodnog razvoja morskog bro-
darstva zbog smanjivanja njegove prisutnosti
na medunarodnome trzi§tu pomorskih prije-
voza. Naime, industrijska poduzeé¢a ukljucena
u konzorcij morskoga rudarstva, sve vise uk-
lju¢uju svoje vlastite brodove za prijevoz ru-
da i proizvoda iz podmorja. Radi se, dakle,
o poduzeéima koja posjeduju vlastitu tvorni¢-
ku transportnu sluzbu i transportna sredstva.
Naocigled visokih investicionih iznosa koje je

. ? Analysis of the MIT-Study an Deep Ocean
Mining. Critical Remarks on Tehnologies and Coast
Estimates, Aachen—Frankfurt 1979.

10 Lawrence A. Wheeler i Bernard M. Collins,
Building a Fleet to Suit the Market and Military,
Proceedings United States Naval Institute, vol.
107/4/938, travanj 1981, str. 58-63. Lane C. Kendall,
The Purpose of Subsidy, Proceedings US Naval In-
stitute, vol. 107/10/944, listopad 1981, str. 29-31.
U clanku se navodi: »Without government assistance
and a longerange government shipping policy, the
American flag must disappear from the seas.«
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potrebno angazirati ve¢ u fazi isirazivanja i
u fazi eksploatacije morskog dna, najmanje je
sredstava potrebno u fazi otpreme, a za osi-
guranje veceg broja brodova za vadenje ru-
de trebalo bi se orijentirati na tonaZu neza-
visnih brodara.

Sva nastojanja usmjeruju se ipak na to
da se daljnja znanstveno-tehnoloska, tehni¢ka
i privredna saznanja i iskustva iz oblasti mor-
skog rudarstva sakupe i dadu na koristenje
cjelokupnoj svjetskoj zajednici. To ée omo-
guciti ne samo slobodniji i svestraniji razvoj
pomorskog prometa ve¢ i brZi razvoj sistema
opskrbe prirodnim resursima iz mora i dalj-
nji napredak u njihovom istrazivanju u cilju

vo trZiste, trziSte sirovina iz mora, od presud-
nog znacenja za osiguranje bazi¢nth sirovina
mnogim visokospecijaliziranim granama in-
dustrije, a time ujedno stvaraju uvjeti za br
Zi i nesmetaniji razvoj cjelokupne svjetske
privrede.

O vaznosti ovog vida iskori$tavanja mora
dovoljno govori i dokument UNCTAD-a gdje
se doslovno ovako utvrduje: ». . . the greater
availabilities and presumed lower costs as
sociated with production of minerals from
the seabed — a completely new source of
supply — would bring benefits to the world
economy as a whole« (11).

obogacivanja ove proizvodnje. Time se u priv- 1t Dokument UNCTAD-a TD/B/721, br. 14 od
rednom smislu potpuno opravdano otvara no- 14. 8. 1978, str. 3.
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