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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u drugom tromijeseciju 1983.

Nedovoljna aktivnost prijevoza na trzistu
brodskog prostora suhih tereta karakteristic-
nost je trzi$ta i u ovom tromjesecju. Proslo
je vremensko razdoblje od godinu dana izu-
zetno niskih vozarinskih stavova, najnizih u
zadnjih 7 godina, u kojoj je uslijed svjetske
ckonomske krize svjetska robna razmjena pa
time i potraznja za brodskim prostorom sve-
dena na minimum. Ovakve prilike trziSta ne
mogu se izmijeniti, sa sigurnoscu bar ne za
dogledno vrijeme, jer je:

— ponude brodskog prostora na pretek, a
wz to svako osjetnije povecanje vozarina moze
aktivirati nezaposlenu vezanu tonaZu i spri-
jeciti njen rast. Prema zadnje objavljenim po-
dacima »General Council of British Shiping
London« krajem prvog tromjesecja bilo je ne-
zaposleno 1.322 broda za prijevoz suhih tereta
i kombinirane tonaze s ukupno 26.6 mil. tona
nosivosti ili 8% ukupne svjetske flote suhih
tereta. Kada se k tome uzme u obzir da je
zaposlena tonaZa nedovoljno iskoristena, jer
dio nje nije koriSten do punog kapaciteta i
posluje s ekonomskim brzinama onda se u-
kupni visak ponude brodskog prostora procje-
njuje na oko najmanje 40 mil. tona nosivosti.

— Tako su nalozi za izgradnju krajem pr-
vog tromjeseéja najmanji u posljednje 4 go-
dine, planirana je izgradnja brodova za sipki
teret 47.1% ukupnih svih naloga ili pak 12.5
mil. tona. Isporuke su pretezno u 1984. godini.
Nalozi za izgradnju u drugom tromjesecju su
u porastu S$to pokazuje primjer japanskih
brodogradilista, gdje je u travnju ugovoren
71 brod s 1.61 mil. BRT u odnosu na ozujak
kada je bilo ugovoreno 48 brodova s 980.000
BRT-a. Od ovih 71 plovnih jedinica 67 je za
sipki teret $to daje zakljuc¢ak da jo$ ima bro-
dara optimista koji o¢ekuju ozivljavanje trZi-
$ta od 1985. godine pa na dalje.

— Prodaja brodova u staro Zeljezo je ne-
dovoljna da bi mogla uticati na osjetno sma-
njenje ponude brodskog prostora, iako je do-
bar dio svjetske flote pro$ao uobitajenu sta-
rosnu granicu, kada joj je vrijeme da se po-
wute iz eksploatacije. Razlog tome je mali
interes za kupnjom i niske cijene starog Ze-
ljeza.

— Ukupni prijevoz Zeljezne rudace u pro-
§loj godini dostigao je samo 270.01 mil. tona
za razliku od godine ranije kada je bio 304.08
mil. tona. Najveéi pad zabiljeZen je u SAD
51%, zapadnoj Evropi 13%, dok je Japan uve-
7a0 manje samo 1.55 mil. tona. Iako japanska

industrija u ovoj godini povecava proizvodnju
telika, zalihe baziénog tereta su velike, pa ce
trebati vremena dok dode po povecanih kup-
nji. Ovo povecanje proizvodnje, brze od oce-
kivanja, nastaje u Japanu zbog povecanih
naloga za izgradnju brodova. Ocekuje se, pre-
ma izjavi predsjednika japanske celine indu-
strije, da bi svjetska proizvodnja u ovoj.go-
dini mogla dosti¢i 667 mil. tona za razliku
od prosle kada je bila 645 mil. tona (maksi-
malna je bila 1979. god. i to 750 mil. tona).

— Prijevoz Zitarica je u padu u prvom
redu zbog smanjenog uvoza i potreba SSSR.
Moguce je da dode do dodatnih kupnji u SAD,
ali se dosada$njim razgovorima nije nista
postiglo i ne oéekuju se isporuke nekih veéih
kolitina. Dosadadnji dugorocni ugovor utvr-
divao je minimalne koli¢ine od 6 mil. tona
godignje. Pred 3 godine SAD je zadovoljavao
oko 70% sovjetskih poireba sa Zitaricama, a
prodle su godine isporuke svedene na samo
20%, jer se SSSR ve¢inom snabdijevao u Ka-
nadi i Argentini. Da li ée se novi ugovor sklo-
piti ili ne ovisi najvise o financiranju, ali
treba imati u vidu da ée se njihove potrebe
smanjiti zbog blage zime gdje se ofekuje da
bi etva mogla dati povoljne rezultate. Inace
je SSSR imao 4 godine za redom slabu Zetvu
i najgoru u 1981. godini kada je proizveo sa-
mo 160 mil. tona, a potrebe su bile 230 mil.
tona. Prema tome, uvezene c¢e koli¢ine biti
mnogo manje od predvidenih ocekivanja.

— Imajuéi u obzir ljeto pred nama gdje
dolazi do uobitajenog zastoja aktivnosti u po-
slovanju, veéi dio godine ¢e pro¢i u loSim
uvijetima trzidta za brodare, pa ostatak vre-
mena ne moze bitno uticati na konacno nji-
hovo godi¥nje poslovanje, koje ¢e u svakom
slu¢aju biti nepovoljnije u odnosu na prosiu
godinu.

U prijevozu Zeljezne rudace u ovom tro-
mjese¢ju je kao obi¢no koriStena tonaza naj-
veée veli¢ine. Prema objavljenim zakljuccima
tereta je bilo malo i nedovoljno, pa su i vo-
zarine bile niske na granici najminimalnijih.
Tako npr.

— iz Dampiera za zap. Evropu »Amazon
Maru« za prijevoz koli¢ine 150.000 to-
na, krcanje u svibnju prihvatio je vo-
zarinu od $ 6.45, fio, s 7 tekué¢ih dana
dozvoljenih za ukrcaj/iskrcaj. Ovo je
u usporedbi s krcanjima u veljaci pad
vozarine za 55 centi, a ugovorena je
koli¢ina bila 140.000 tona. S istog po-
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drué¢ja za Taranto za prijevoz koli¢ine
od 110.000 tona brodom »Tectus« pla-
édena je vozarina § 7.75, fio, ukrcaj
40.000 tona dnevno (20.000 tona dnev-
no iskrcaj po tekucem danu).

iz Tubarao (Brazil) za Taranto »Berge
Brioni« za prijevoz 220.000 tona u trav-
nju postigao je vozarinu od § 3.20, fio,
s 7 tekud¢ih dana dozvoljenih za ukr-
caj/iskrcaj. Za Gijon »Glorick, prije-
voz 80.000 tona, krcanje u svibnju,
$ 6 uz 8 tekucéih dana dozvoljenih za
ukrcaj i iskrcaj, a »Super Star« za
prijevoz 90.000 tona, § 5.50, fio, s 7
dozvoljenih tekudéih dana za ukrcaj/
iskrcaj. Za Japan »Cast Narwhal«, pri-
jevoz 220.000 tona u srpnju, 5.25, fio
uz iskrcajnu normu 40.000 tona dnev-
no. Za Antwerp »World Duality«, pri-
jevoz 92.000 tona u lipnju, $ 5.20, fio,
5 tekuéih dana za ukrcaj/iskrcaj.

iz Seven Islands za Japan krajem svib-
nja za prijevoz 160.000 tona placena
je vozarina od $ 7.20, fio, ukrcaj 90.000
tona dnevno / 35.000 tona dnevno is-
krcaj po tekuéem danu. Za neSto ma-
nju veli¢inu, krcanje u lipnju 140.000
tona zakljulena je »Aurora«, § 9 uz
iste uvjete.

M/b »JADRAN«, nosivosti 72.887 tona, izgraden u
britanskom brodogradilistu Sunderland 1976. godine,
najveéi jugoslavenski brod ove vrste
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S obzirom da je recesija zahvatila citavo
trzi$te brodskog prostora tj. sve raspolozive
terete, u prijevozu ugljena imamo istu sitw
aciju. Ipak primjeri zakljucenih putovanja
pokazuju rast vozarine u odnosu na prvo tro-
mjesecje, jer se za prijevoz ugljena kao naj
veée veli¢ine koristi Panamax tonaza, a ove
izgleda da nema dovoljno, jer je dobar dio
povuden iz eksploatacije i vezan. Na relaciji
iz SAD za Japan rast vozarina je nastao zbog
smanjenja razine vode u jezerima koje napa
jaju Panamski kanal uslijed suse. Od normal
nog mogudeg gaza prolazom kanala 3906"
(slatka voda) gaz je opao na 36’ krajem trav-
nja, da bi se u svibnju opet poceo dizati zbog
kisnog vremena i krajem mjeseca narastao do
37°06”, a krajem tromjesecja dostigao 39’ no-
ga. Za vrijeme smanjenja razine vode u jeze
rima vozarina je rasla toliko koliko je bilo
potrebno da uslijed manje ukrcane kolicine
brodar ipak postigne istu realizaciju ukupne
vozarine, $to znadi da rast vozarine po toni
tereta predstavlja samo fiktivnho povecanje
vozarine. Kasnije kako se gaz povecavao i vo-
zarine su se smanjivale. Isto je slucaj i kod
prijevoza Zita na ovoj relaciji. Ne zaboravimo
i to da je na rast vozarina na relaciji za Da-
leki Istok uticalo i povedanje tro$kova prolaza
Panama kanala za 9.8% pocev od 12/3. i lose
prilike trzista na Dalekom Istoku uz veliko
pomanjkanje povratnih tereta i najnize po-
stojeée vozarine na trziStu.

Malo je registriranih zakljucaka za pri-
jevoz ugljena bilo u ovom tromjesecju 3to
dokazuje da je aktivnost prijevoza bila slaba.
Usporedujudi prijevoz u prva 4 mjeseca na
relaciji iz Meksi¢kog zaljeva i atlantskih luka
SAD za Japan, prijevoz ugljena, izvrSeno je
1/3 manje prijevoza u ovoj godini u odnosu
na proslu. Opaza se i dalje da Japanci na ovoj
relaciji nastoje koristiti najvecu kategoriju
brodova za sipki teret na nacin da krca dio
tereta u SAD do mogudeg gaza luke ukrcaja
kompletirajuéi teret do pune nosivosti broda
u Richards Bay nastojeéi na taj nacin da pla-
te §to manju vozarinu. U ovakav posao u
ovom tromjese¢ju ukljucuju se brodovi »Alex-
andra Dio« za prijevoz 126.000 tona, krcanje
u travnju, »Equinox« za prijevoz 130.000 tona
i »Hornchurch« za prijevoz 100.000, te »Cast
Cormorant« za 100/120.000 tona, krcanje u
svibnju, i »Esplanade« za prijevoz 120.000 to-
na, krcanje u lipnju, uz vozarinu od § 10.25/
10.40 za krcanja u svibnju i $ 9.60 za krcanja
u lipnju, uz norme 6/8 tekud¢ih dana za ukr-
caj/iskrcaj tereta iz SAD i 15.000 tona dnevno
ukrcaj / 25.000 tona dnevno iskrcaj po teku-
é¢em danu za teret iz Richards Bay. Na pravcu
SAD / Japan za maksimalne koli¢ine koriste
se Panamax brodovi koji mogu prevesti 55.000
tona, radi ogranidenja gaza Panama kanala,
uz vozarinu od $ 17.25 / 17.60 za krcanja u
svibnju, $ 14.25 za krcanja u lipnju s 5 dozvo-
ljenih dana za ukrcaj/iskrcaj. Posljednja dva




zakljucka krajem tromjese¢ja »Konkar Intre-
pid« $ 12.50 i »Cetra Normac $ 12.35 za krca-
nje u srpnju i kolovozu ukazuju da vozarine
slijede daljnji pad. Radi usporedbe srednjak
vozarina u ovom tromjeselju prosle godine
bio je u travnju $ 19.22, u svibnju § 17.55 i
lipnju § 15.13, a srednjak u 1982 godini
§ 15.70, 1981. godine $ 21.54 i 1980. godine
$ 23.87.

Na ostalim uobi¢ajenim pravcima prije-
vozz slijede¢i primjeri ukazuju na mala od-
stupanja vozarinskih stavova u poredenju s
prvim tromjesecjem:

— iz Hampton Roadsa za zapadnu Italiju
»Sibofemc, prijevoz 66.000 tona, krca-
nje u svibnju, $ 7,5 tekué¢ih dana do-
zvoljenih za ukrcaj/iskrcaj.

— iz Hampton Roadsa za Gijon »Acgean
Sea« za prijevoz 90.000 tona, krcanje
u lipnju, $ 5.70, 7 tekucih dana dozvo-
ljenih za ukrcaj/iskrcaj.

— jz Hampton Roadsa za zapadnu Evro-
pu »West Daoric, prijevoz 90.000 tona,
krcanje u lipnju, $ 5.05, 3 tekuca dana
dozvoljena za ukrcaj i 15.000 tona
dnevno iskrcajna norma po radnom
danu.

U prijevozu Zita iz Meksickog zaljeva za
Nizozemsku vozarina se u travnju kretala za
prijevoz koli¢ina do 55.000 tona od $ 8.70 do
$ 975 uz 10 dozvoljenih dana za ukrcaj/iskr-
caj, a za veli¢ine 70/75.000 tona $ 8/8.25 s
11/12 dana za ukrcaj/iskrcaj. U svibnju za
koli¢ine do 55.000 tona $ 9/9.25, za preko do
70.000 tona $ 8/8.50. U lipnju vozarine padaju
uslijed vedeg smanjenja prijevoza, pa su VO-
sarine za koli¢ine do 55.000 tona nazadovale
do 8.25/7.50, a za koli¢inu od 70.000 brodu
»Elisabeth«, odmah spremnom pod ukrcaj
placeno je $ 8.75, medutim brodu »Loussios«
7a prijevoz iste koli¢ine plaéeno je § 7. Prema
tome najveéa vozarina postignuta u ovom
tromjeseéju bila je $ 9.75 za prijevoz 53.000
tona brodom »Continental Friendship«, a naj-
manja $ 7. Radi usporedbe, u drugom tro-
mjese¢ju prosle godine najveca je vozarina
bila $ 11.85 u travnju i svibnju, a najniza
$ 6.85 u lipnju. Takoder spomenimo da je u
posljednje 3 godine najveda vozarina bila 1980.
godine u lipnju $ 23.75, a najniza u kolovozu
1982. godine $ 6.10, te da je godisnji srednjak
vozarina u 1982. god. bio $ 8.46, u 1981. god.
13.55 i u 1980. god. § 17.73.

Prijevoz Zita za Japan iz Meksi¢kog za-
lieva bio je aktivniji od prijevoza za zapadnu
Evropu. Rast vozarina u ovom tromjesecju
u odnosu na prvo nastao je zbog smanjenja
gaza Panama kanala, o ¢emu je vec dano
objainjenje ranije kod spomena prijevoza
ugliena. Na ovoj relaciji koristili su se bro-
dovi za prijevoz koli¢ina od 30.000 do 50.000
tona tereta. Za prijevoze u travnju postignuta
je vozarina od $ 20 do $ 21.55 za kolitine do
40.000 tona, a $ 18.10/21 za koli¢ine od

45/52.000 tona. Srednjak vozarina u ovom
mjesecu bio je $ 19.92 za razliku od istog
mjeseca prosle godine kada je bio $ 21.70 ili
1981. god. $ 27. U svibnju za koli¢ine do 40.000

tona postizala se vozarina od $ 21.75 do § 20
s 8 dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj, a za
45/52.000 tona $ 20.50 do 18.90 s 10/11 dozvo-
ljenih dana. Srednjak vozarine ovog mjeseca
bio je $ 20.79, a prosle godine u istom mje-
secu $ 21.18. Zakljudak koli¢ine tri tereta od
po 50.000 tona svaki za prijevoz u lipnju, srp-
nju i kolovozu uz vozarinu od § 17.50 s 11
dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj i zaklju-
tak za prijevoz do 6 tereta od 50/52.000 tona
svaki pocev od rujna uz $ 17.50 daju naslu-
titi da su i brodar i narutitelj u ovim pri-
mjerima smatrali da ¢e se vozarine u ovoj
relaciji odrZati na ugovorenoj vozarini. Ovo se
misljenje ubrzo pokazalo pogreSnim, jer vo-
zarine u lipnju padaju za prijevoz koli¢ina do
30.000 tona od pocetnih $ 20.25 (zakljucak
»Sanko« broda i »Nippou«) na $ 17 (»Tiber«)
za koli¢ine od 50.000 tona od § 18 (»Leonidas
D« na $ 14.50 (»Wilmina«). Srednjak vozarine
u ovom mjesecu bio je 17.31, a srednjak prvog
polugodista 18.49. Prema gornjem, najveca vo-
zarina na ovoj relaciji u drugom tromjesecju
bila je $ 21.75, najniza § 14.50, za razliku od
istog tromjeseéja prosle godine kada je naj-
veéa bila § 24, a najniza $ 14 ili drugog tro-
mijesetja 1981. god. kada je najveca bila
$ 28.75, a najniza $ 26. Spomenimo jo$ da je
najveca vozarina u posljednje tri godine bila
$ 39.50 u studenome 1980., a najniZza § 12 u
srpnju 1982. god., te da je srednjak vozarine
po godinama bio $ 16.95 u 1982. g., § 25.17 u
1981. g. i $ 29.46 u 1980. godini.

Smanjenje prijevoza Zitarica u ovom tro-
mjesedju i opéenito u ovoj godini nastalo je
u prvom redu uslijed smanjenja uvoza ovog
artikla u SSSR. U travnju je SSSR uzeo ne-
koliko brodova, to¢nih podataka nema, bro-
darskim ugovorom na vrijeme s isporukom
Skaw ili Passero za putovanje iz Velikih je-
zera, rijeke St. Lawrence, Argentine, Kube za
Crno more ili Baltik i istom reisporukom ovi-
sno o odredi§tu. Procjenjuje se da je tonaza
od 30.000 tona nosivosti postigla vozarinu od
$ 3.700 dnevno za putovanje s krcanjem u Ve-
likim jezerima, a $ 3.300 za krcanja u ostalim
podrugjima. Nakon toga nije se pojavljivao
vide na trzi$tu i svi su izgledi ne samo da ima
dovoljno tonaZe za svoje potrebe, ve¢ da se i
precijenio. Vjerojatno je racunao na moguc-
nosti kupnji u SAD i ponovnom produZenju,
odnosno zaklju¢ivanju novog petogodiSnjeg
ugovora o isporukama minimum 6 mil. tona
godisnje, ali razgovori u lipnju nijesu dali po-
zitivnog rezultata. Moze se zakljuciti da SSSR
ne ¥uri za veéim nabavkama u oéekivanju re-
zultata Zetve, za koju se za sada predvida da
¢e biti jedna od najuspje$nijih i dosti¢i 200
mil. tona. Uz mogucnost da se nastoje sma-
njiti potrebe moze se olekivati da i ne bude
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veéih kupnji u ovoj godini. ZapaZeno je tako-
der i smanjenje prijevoza u zemlje koje vape
za ovim artiklom i imaju problem gladi. Nji-
ma nedostaju financijska sredstva za nabavku
i nijesu u stanju da podmiruju ni svoje oba-
veze iz ranijih godina.

Kineski naruditelji bili su u ovom tromje-
se¢ju aktivniji od SSSR u prijevozu Zitarica
uz jo$ neke druge terete kao fosfat, pigiron,
Seder i generalni. U objavljenim podacima o
zakljudenim prijevozima ne nailazi se na po-
slove prijevoza Zita iz SAD, §to znali da kriza
u odnosima jo$ traje radi ameri¢ke restrikcije
uvoza kineskog tekstila, iako postoji ugovor o
isporukama minimum 6 mil. tona godis$nje.
NR Kina se potpuno orijentirala na kupnje i
prijevoz iz Argentine. Na pocetku tromjesecja
za krcanja u svibnju za prijevoz 32.000 tona
zita iz River Plate s kompletiranjem tereta u
Bahia Blanca postignuta je vozarina od § 33,
fio, uz ukrcajnu normu od 2.500 tona dnevno i
3.000 tona iskrcajem. Krajem tromjeseCja za
krcanje u srpnju za prijevoz 30.000 tona pla-
dena je vozarina od § 31.25, fio, pad za § 1.75
po toni, uz iste uvjete ukrcaja/iskrcaja. Ostali
su tereti bili prevozZeni koristenjem manje to-
naze brodarskim ugovorima na vrijeme za
putovanje s raznih podrudja, ponajvise iz za-
padne Evrope, Crnog mora i Sjeverne Ame-
rike. Tako npr. u travnju iz zap. Evrope
»Argos«, 15.177 tona nosivosti, brzine 14 Nm/h,
potroska 27 tona dnevno, $ 3.600 dnevno, a iz
Constanze brod od 15.121 tonu nosivosti,
$ 3.000 dnevno. Iz Szczecina »Ultima«, 15.159
tona nosivosti, 13.1/2 Nm/sat, potroSak 21
tonu dnevno, isporuka u svibnju $ 3.200
dnevno. Bolje vozarine postizale su se iz isto¢-
ne obale Sjeverne Amerike, tako npr. Olden-
dorf tonaza, 15.074 tona nosivosti, 15.1/2
Nm/sat, potro$ak 29 tona dnevno, isporuka
svibanj, $ 4.700 ili za putovanje iz Velikih je-
zera »Froso«, 15.136 tona nosivosti, 13.1/2
Nm/sat uz potros$ak 22 tone, $ 4.600 dnevno.
U ovim primjerima ugovora na vrijeme dnev-
ne vozarine su iznad uobidajenih i onih na
ostalim podru¢jima zaposlenja i one sadrZe
premiju da bi se privuklo brodare na puto-

vanja prema Dalekom Istoku. Podrucje Dale
kog Istoka ostaje i dalje veoma neaktivno i
nema dovoljno tereta da bi mogla zaposliti
ditava raspoloZiva tonaza za povratna putova

nja, pa su vozarine za ovu veli¢inu broda,
usporedujuéi s onim iz zap. Evrope za naj
manje 30% manje.

Usporedujuéi vozarine za prijevoze §
podruc¢ja Velikih jezera u ovom tromjesecju
takoder su u osjetnom padu. Prisjetimo se da
su se one za prva krcanja kod otvaranja Ve
likih jezera za plovidbu kretale oko § 23.50/24
po toni za odrediste zap. Evrope. Za krcanja
u svibnju i lipnju koli¢ina od 15/17.000 tona
vozarina pada na § 23/22.50, a krajem tro-
mjese¢ja za krcanje u srpnju »Kieldrecht« za
prijevoz 16.800 tona prihvada vozarinu od
$ 17.25, fio, s 6 dozvoljenih dana za ukm
caj/iskrcaj. U primjerima s kompletiranjem u
rijeci St. Lawrence, krcanje svibanj, »Nea
Tyhi« je zaklju¢ena uz vozarinu od § 19 za
dio tereta 17.000 tona krcan u Velikim jeze-
rima i § 12 za dio tereta do 27.000 tona krcan
u St. Lawrencu uz 7 dozvoljenih dana za ukr-
caj/iskrcaj, ali krajem tromjese¢ja »Puhose,
krcanje u srpnju, za koli¢inu 18.000 tona
krcanu u Velikim jezerima § 14.50 i § 7.50 za
dio tereta do 28.000 tona krcan u St. Lawrence
uz iste uvjete. U putovanjima za AlZir s ovog
podruéja za krcanja u travnju i svibnju posti-
zala se vozarina od § 36.25 / 37.50 za prijevoz
koli¢ina oko 16.000 tona uz 4 dozvoljena dana
za ukrcaj i 500 dnevno iskrcajnom normom.
Zakljuéci u svibnju ukazuju na pad vozarine
do $ 35.50, a u lipnju je izvrSeno nekoliko pri-
jevoza uz vozarinu $ 35.25 (33) i 31.75 za pri-
jevoz 17.300 brodom »Gemini Friendship«. Za
napomenuti je da je narutitelj Continentale
zakljucio 6 tereta po 15.000 tona svaki za pri-
jevoz od lipnja do kraja godine uz vozarinu
od $ 33, fio, 3 dozvoljena dana za ukrcaj i 500
tona dnevno iskrcaj, §to znadi da ovaj narudi-
telj ocjenjuje da bi to mogao biti srednjak
vozarine do kraja godine na ovoj relaciji. Za
zapadnu Italiju krajem tromjesecja placena je
vozarina »C. Tahsin« § 21 za dio tereta 22.000
krcan u Velikim jezerima i $ 14 za kompleti-
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ranje tereta do 30.000 tona u rijeci St. Law-
rence, fio, 4 dozvoljena dana za ukrcaj i 2.500
tona dnevno iskrcaj.

Aktivnost prijevoza Zita s podrudja zapad-
ne Evrope, Velikih jezera, sjevernog Pacifika,
Brazila, Argentine, Juzne Afrike i Australije
ukazuje da niti jedno od ovih podrucja nije
bilo dovoljno aktivnho u ovom tromjesecju.
Nesto aktivniji je bio prijevoz iz Meksickog
zaljeva. S ovog podruéja za Maroko u travnju
se vozarina za koli¢ine od 20.000 tona kre-
tala oko $ 14.50, u lipnju $§ 13.40 uz 4 dozvo-
liena dana za ukrcaj i 3.000 tona dnevno iskr-
caj, a za Constanzu za prijevoz 30.000 tona u
travnju § 16.50 s 5 dozvoljenih dana za ukrcaj
i 3.000 tona dnevno iskrcaj, u svibnju za ma-
nje koli¢ine 20/25.000 tona $ 20/20.50 i lip-
nju za 30.000 tona $ 15.50 uz iste uvjete. Za
Huelva i Sevilla za putovanje u lipnju 25.000
tona placena je vozarina § 16.50, fio, 5.000
tona dnevno ukrcaj / 3.500 tona dnevno iskr-
caj. S istog podrucja za prijevoz 25.000 tona
zita za Aleksandriju u lipnju i srpnju postig-
nuta je vozarina § 17.50 / 16.25, fio, 5 dana
dozvoljenih za ukrcaj i 1.500 tona dnevno
iskrcaj, a za Tunis, krcanje u lipnju 22.000
tona, § 14, fio, s 5.000 tona ukrcajnom i 2.000
tona dnevno iskrcajnom normom.

Kao i u prvom tromjese¢ju ove godine
tako i u ovom podrucje Dalekog Istoka ostaje
i dalje najneaktivnije, jer se malo tereta krece
prema Zapadu uz veé postojeéi problem da je
najteze zaposliti brodove za sipki teret iznad
30.000 tona nosivosti. Naruditelji su i dalje
spremni platiti ne$to vecu vozarinu za puto-
vanje iz Atlantika prema Dalekom Istoku kao
premiju zbog izrazito niskih vozarina povrat-
nih putovanja. To pokazuju primjeri:

— »Santo Victor«, graden 1972, 16.940
tona nosivosti, isporuka Tartous, pu-
tovanje za NR Kinu u travnju, § 3.500
za racun Kineza, povratni primjer:

— »0akland«, graden 1974, 15.142 tone
nosivosti, isporuka Japan za putovanje
do Sredozemlja u travnju, opremljen
dizalicama 2 x 20 tona i 10 x 10 tona,
$ 2.350, ili

— »Altair« 24.900 tona nosivosti, 15.1/2
Nm/sat, potro$ak 40 tona dnevno, di-
zalice 2 x 25 tona, isporuka zapadna
Evropa u lipnju, putovanje s reispo-
rukom Singapore / Japan podrudje,
$ 5.300 dnevno, ili

— »Anagel Fortune«, graden 1974, 22.312
tona nosivosti, 14.1/2 Nm/sat, potro-
Sak 27 tona dnevno, 5 x 10 tona diza-
lice, isporuka Singapore u svibnju, pu-
tovanje s reisporukom Velika jezera /

Galveston podrucje $ 3.250 dnevno, ili
— »Benledi«, graden 1976, 64.060 tona

nosivosti, 15.1/2 Nm/sat uz potrosak

54 tone dnevno, isporuka Meksi¢ki za-

ljev u lipnju, putovanje s reisporukom

Japan, $ 8500 dnevno uz bonus §

250.000 za naruditelja Mitsui-OSK ali:

— »Celtic Light«, graden 1982, 58.420 to-
na nosivosti, isporuka Japan u svibnju,
putovanje, reisporuka zap. Evropa, $§
2.750 dnevno za naruditelja Yamashita
Shinnihon.

Za putovanje u Atlantiku s isporukom u
travnju u zap. Evropi pladeno je »Mineral
Marchienne« brodu od 65.300 tona nosivosti,
brzine 13 Nm/sat uz 34 tone dnevni potrosak,
$ 5.000 dnevno, a kod dugoro¢nog posla u
trajanju godinu dana »Susan B«, graden 1981.
g., 62979 tone nosivosti, 15 Nm/sat, potro-
ska 40 tona dnevno, isporuka Japan u srpnju,
$ 4.500 dnevno za prvih 60 dana, $ 5.500 dnev-
no za ostatak vremena ili za ugovor u tra-
janju od dvije godine »Atlantic Scou«, novo-
gradnja, isporuka Japan u lipnju, 70.000 tona
nosivosti, $ 4.700 dnevno za prvih 6 mjeseci
i § 5300 za ostatak vremena. U ovom je tro-
mjeseé¢ju vrlo mali broj zakljucaka naprav-
ljen za duZe vrijeme. Veéinom se zakljucuju
»ad hoc« poslovi, jer naruditelji nailaze na
probleme u plasmanu robe financijskih po-
teSkoda, a brodari nastoje da prebrode ovo
vrijeme niskih i neekonomi¢nih vozarina u ne-
koj nadi boljih prilika trzi§ta za koje se, bar
za sada, ne vidi pocetak.

Prema podacima »General Council of Bri-
tish Shipping — London« indeks brodarskih
ugovora za putovanje u ovom tromjesecju bio
je u travnju 104 poena, u svibnju 115, a za
lipanj jo$ nije objavljen, za usporedbu s is-
tim tromjese¢jem prosle godine kada je bio
u travnju 137, svibnju 131 i lipnju 118 ili 1981.
godine u travnju 214, svibnju 209 i lipnju 204.
Imajudi u vidu 1976. godinu ¢ije se vozarine
oznacuju indeksom 100 ove u drugom tro-
mjese¢ju su na razini onih iz 1977. godine, ali
i giie uzimajuéi u obzir porast troskova od
tada.

Spomenimo na kraju da je u travnju i
prvih dana svibnja do$lo do ve¢ih narudzbi
brodova. Brodar Sanko je sklopio ugovor za
izgradnju 80 uz mogucénost povecanja na 100
brodova. To su brodovi za razne namjene
30/40.000 tona nosivosti, malog gaza, potros-
nje i broja posade, dobrog palubnog koriste-
nja uz sniZzene cijene zbog serijske proizvod-
nje s isporukom 1984/1986. i financiranje uz
pomoé velikih japanskih industrijskih kuca,
koje zadrzavaju vlasnost. Prijevoz je povje-
ren Sanku. Ovo je do sada najveéi pojedinacni
program izgradnje. I norveski brodari potpi-
suju program o izgradnji 20 brodova u Japa-
nu i Juznoj Koreji. Radi se o brodovima za
sipki teret od 29/40.000 tona nosivosti. Po
ovim primjerima bi se dalo zakljuditi da ima
brodara optimista koji ofekuju ozivljavanje
trzista od 1985. godine pa na dalje. Medutim,
ova izgradnja samo povedava veé postojeci
viSak raspolozive tonaZe, pa neke prognoze o
ozivljavanju trzista veé krajem 1984. godine
mogu samo kasniti.
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