IVO GRABOVAC

Nove police i pravila za osiguranje brodova

1. Od 1. sije¢nja 1982. godine Zajednica
rizika osiguranja transporta i kredita »Cro-
atia« objavila je zajedno s policama nova pra-
vila za osiguranje pomorskog i rije¢nog ka-
ska. Izdana su posebna pravila za osiguranje
pomorskih brodova i ¢amaca i brodova i ¢a-
maca unutra$nje plovidbe, te posebni uvjeti
za osiguranje broda u lu¢kom riziku. Police i
pravila primjenjuju se za dinarsko osiguranje
flote.

U prikazu novih pravila zadrzat éemo se
uglavnom na osiguranju pomorskog broda uz
naknadno sumarnu komparaciju s ostalim uv-
jetima.

2. Na prvoj strani police za osiguranje po-
morskog broda Zajednice rizika »Croatia«
standardne su rubrike s osnovnim podacima
poirebnim za zasnivanje odnosa iz osiguranja.
Pored osiguratelja u polici je i prostor gdje
se unosi ime ili naziv osiguranika. Posebna
je rubrika za ime ili registarsku oznaku broda
(oznaku npr. mora imati pomorsko tehnic¢ki
plovni objekt, usp. ¢l. 170. Zakona o pomor-
skoj i unutrasnjoj plovidbi). U tekstu police
spominje se »registarska oznaka«, iako je do-
voljno bilo red¢i »oznaka« koju brod (plovni
objekt) dobije na temelju upisa, a rije¢ »re-
gistarska« asocira na drugi pojam. Zatim se
u ispravi pruZaju podaci o pogonskom i po-
moénom motoru. Snaga motora u tekstu izra-
Zava se alternativno, u konjskim snagama (KS)
na prvom mjestu ili kilovatima (KW). Kao
Sto je poznato, na temelju Zakona o mjernim
jedinicama i mjerilima (Sluzbeni list SFRJ,
br. 13/1976) od 1. sije¢nja 1981. u javnom sa-
obradaju mogu se upotrebljavati samo mje-
me jedinice predvidene tim Zakonom. Umje-
sto konjske snage koristi se kao zakonska mje-
ma jedinica za snagu jedan vat (watt, W) od-
nosno kilovat (oznaka je kW; jedna konjska
snaga jednaka je 0,7355 kilovata).

Dalje se u polici unose specificirani po-
daci o osiguranoj svoti, o razdoblju osigura-
nja ili o osiguranom putovanju, o odbitnoj
fransizi, o premiji itd.

Posebno se navode granice plovidbe za
koje vrijedi osiguranje. Osim duge plovidbe
(oznaka DP), postoje i ograni¢enja u pogledu
podru¢ja plovidbe uz definiranje granica (ve-
lika obalna plovidba — VOP, mala obalna plo-
vidba — MOP i plovidba Jadranskim morem
— JM). Usput napominjemo da po Naredbi o
kategorijama plovidbe pomorskih brodova
(Sluzbeni list SFRJ, br. 59/1978) postoje jos
neke (uze) kategorije plovidbe ali, naravno,
za potrebe osiguranja one ne moraju imati
posebno znacenje.

3. Pravila za osiguranje pomorskih bro-
dova podijeljena su u tri dijela, a imaju 40
¢lanova.

U prvom dijelu u ¢lanu 1. opisuje se pre-
dmet osiguranja. Osiguranje obuhvaca trup
broda, njegove strojeve, uredaje i opremu
(nema konkretnije specifikacije), redovne za-
lihe goriva, maziva i ostalog brodskog materi-
jala, te zalihe hrane i pi¢a potrebne za posa-
du broda. Slijedeci ¢lan je vrlo znadajan jer
nabraja osigurane rizike. Radi se o rizicima
koji se uobicajeno pokrivaju, kao npr. plovi-
dbene nezgode, udar groma, pozar, eksplozi-
ja, provalne krade i razbojniStva, skrivljeni
postupak zapovjednika i posade (baraterija;
tradicionalno se prihvaca za domace osigura-
nje Siri pojam baraterije, tzv. romanski sistem,
za razliku od engleskog sistema po kojem
je baraterija zlonamjerno djelovanje zapovije-
dnika i posade broda kojim se nanosi Steta,
vlasniku broda ili tereta) itd.

U pravilima se klasificiraju pokrivene $te-
te nastale zbog osiguranih rizika po uzoru na
¢lan 711. Zakona o pomorskoj i unutra$njoj
plovidbi.

U slucaju potpunog gubitka broda osi-
guratelj nadoknaduje $tetu (u stvari placa osi-
gurninu) u visini stvarne vrijednosti broda,
a najviSe do osigurane svote, a ako je vrije-
dnost ugovorena (valutirana polica) u visini
ugovorene vrijednosti. Na osnovi Pravila, kao
potpuni gubitak broda smatra se potonuce
bez mogucnosti vadenja, uniStenje ili nesta-
nak broda, a protekla su tri mjeseca bez vije-
sti o njemu. Pored tzv. stvarnog gubitka, po-
stoje slucajevi kada osiguranik ima pravo tra-
ziti naknadu kao da je nastao potpuni gubi-
tak broda: ako je potpuni gubitak bro-
da neizbjezan, ako je brod oduzet i
ne vrati se osiguraniku u roku od $est mjese-
ci, ako izdaci za spa$avanje odnosno trogkovi
popravka broda prelaze osiguranu svotu i ako
se oSteceni brod ne moze popraviti pa je zbog
toga izgubio svoja svojstva. Pravila su ovdje
uglavnom uskladena sa ¢lanom 720. Zakona o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi (u Pravili-
ma je nadodan slucaj kada se brod ne moze
popraviti, te je zbog toga izgubio svoja svoj-
stva, 8to u Zakonu, v. ¢l. 714. st. 1, spada pod
»klasi¢an« gubitak). U ovim slu¢ajevima radi
se o tzv. izvedenom potpunom gubitku, iako
u skladu sa stajalistem Zakona nema spome-
na o tom institutu niti se izri¢ito govori o pra-
vu napuStanja u korist osiguratelja. Naime,
naglasak je u pravu osiguranika da bira hode
li u navedenim situacijama traziti naknadu
kao da je u pitanju potpuni gubitak.

U Pravilima sc dalje reguliraju djelomi-
¢ni gubitak ili o$tecenje broda (zasebna hava-
rija), troskovi spaSavanja, troskovi koji su ne-
posredno uzrokovani nastupom osiguranog slu-
Caja, nagrade za spaSavanje, troskovi utvrdiva-
nja i likvidacije Stete i zajedni¢ka havarija.
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Pravila za osiguranje pomorskih brodova
isto tako detaljno ureduju naknadu koju is-
placuju osiguratelji za oStecenja i trodkove
(kaze se »naknada $tete«, a u stvari trebalo bi
re¢i »osiguraninac).

U Pravilima je nuzno bilo nabrojiti i tzv.
iskljucene S$tete iz osiguranja. Navode se &te-
te (¢l. 18) koje su uvijek iskljuene. Nabro-
jit cemo ih u skracdenoj verziji: $tete nastale
uslijed namjernog postupka ili krajnje nepa-
Znje osiguranika, Stete uslijed mane ili nespo-
sobnosti broda za plovidbu, ako je osiguranik
za njih znao ili uz primjenu duzne paznje mo-
gao znati, osim ako je i sam osiguratelj za
njih znao, $tete nastale uslijed kontrabande
(krijumcarenja), zabranjene trgovine, krivolo-
va, zabranjenje plovidbe sa znanjem osigura-
nika, pa zbog toga dode do zapljene, zausta-
vljanja i sl., Stete koje se mogu iskljucivo pri-
pisati neizvrSenju definitivnhog popravka rani-
jih Steta, ako se s odlaganjem popravka nije
suglasio osiguratelj, $tete nastale uslijed nu-
klearne eksplozije i radijacije radioaktivnih
proizvoda osim radioaktivnih izotopa koji se
upotrebljavaju u industrijske, komercijalne,
poljoprivredne, medicinske ili znanstvene svr-
he, Stete koje nastanu zbog krcanja opasnog
tereta sa znanjem osiguranika protivno odgo-
varajucim propisima i $tete nastale zbog ne-
odrzavanja, zapu$tenosti, istroenosti i dotra-
jalosti. Pored tih $teta u istom ¢lanu je i po-
pis drugih iskljucenih $teta (npr. od rizika ra-
ta, Strajka, troskovi u vezi s vadenjem ili od-
stranjivanjem podrtine broda ili njegovih di-
jelova itd.), koje se, medutim, ipak mogu
pokriti ako se izri¢ito ugovori.

Tekst Pravila sadrzi i odredbe o trajaniu
osiguranja, o moguénosti ugovaranja svote
osiguranja, odnosno vrijednosti osiguranog
broda, o podosiguranju i nadosiguranju, o po-
znatim obvezama osiguranika i osiguratelja i
O premiji.

Drugi dio Pravila Zajednice rizika »Cro-
atia« sadrzi dopunska osiguranja. Na prednjoj
strani police je napomena da osiguranje uklju-
Cuje odgovornost za sudar i udar, pa se u
ovom dijelu konstatiraju poznata nacela koja
se primjenjuju kod takvih osiguranja odgovo-
rnosti. Pored osiguranja odgovornosti za slu-
¢aj sudara i udara, osiguravaju se i troskovi
vadenja potonulog broda ili uklanjanja bro-
da.

Trec¢i dio ima posebne i zajednicke odre-
dbe, naglasava da postoji tzv. regresno pravo
osiguratelja (a trebalo bi, u stvari, rec¢i pravo
subrogacije), navedi da se prijenos prava i ob-
veza iz ugovora o osiguranju moze izvrsiti je-
dino uz izri¢itu suglasnost osiguratelja, te sa-
drzi i klauzulu o rjesavanju sporova.

4. Prilikom redigiranja Pravila za osiguranje
pomorskih brodova vodilo se raduna o rjege-
njima iz Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj
plovidbi, a ako se i pojavljuju neke razlike,
one su, naravno, dopustene jer se radi o di-
spozitivnim zakonskim normama. Moze se
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ukratko konstatirati da su nova Pravila Zaje
dnice rizika »Croatia«, kao sastavni dio ugo-
vorenih uglavaka, vrijedan i uglavnom uspje-
San doprinos nastojanju da se odnosi strana
ka iz osiguranja broda reguliraju $to komple-
tnije kako bi se $to je moguce vise uklonil
uzroci sporova. Ustaljena praksa i priznati po-
slovni obi¢aji osiguranja sluzit ée kao kore
ktiv, ako bi se u nekim slu¢ajevima formula-
cije ukazivale kao nedovoljno jasne ili nepo-
tpune.

Polica i Pravila za osiguranje broda unu-
tradnje plovidbe u velikom su dijelu uskla
dena s Pravilima pomorskog kaska, &to je
shvatljivo i opravdano s obzirom na ¢injenicu
da nas Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plo-
vidbi zajedni¢ki regulira ugovor o plovidbe
nom osiguranju. Nuzne razlike pojavljuju se
u terminologiji, ili se ne spominju instituti
koji su tradicionalno tipi¢ni za pomorski ka-
sko (npr. kod osiguranja na vrijeme nema tzv,
Klauzule o nastavku ili se trazi da se izricito
ugovori zajedni¢ko sno$enje S$teta i trogkova
iz ¢ina zajedni¢ke havarije), a i u domenj ri-
zika moZe biti nekih specifi¢nosti (npr. ako
se izri¢ito drugacije ne ugovori, kod pomor-
skih brodova u pravilu su iskljucene Stete
kada osigurani brod tegli drugi brod ili se
tegli, dok je ta pojava u unutrasnjoj plovi
dbi normalna, a s druge strane, ako se izri-
Cito ne ugovori, u pravilu se iskljucuju $tete
uslijed pritiska leda u zimovniku za brodove
unutrasnje plovidbe).

6. Nove su takoder police i pravila za osi-
guranje ¢amaca pomorske i unutrasnje plovi-
dbe. Prostor nam ne dopusta da prikazujemo
uvjete osiguranja. Dovoljno je samo napo-
menuti da ima dosta zajedni¢kih odredaba s
osiguranjem brodova, ali i razlike koje su ne-
ophodne s obzirom na specifi¢an predmet osi-
guranja. Te se razlike ve¢ ispoljavaju i kod
nabrajanja osiguranih rizika. U Pravilima ne-
ma definicije ¢amca (odnosno razlikovanja
¢amca od broda), pa se moze pretpostaviti da
¢e se primjenjivati odredbe ¢lana 6. to¢. 6, 10,
11. i 18. Zakona o pomorskoj i unutra$njoj
plovidbi.

Valja posebno istaci da se kod osiguranja
¢amaca predvida vise kombinacija dopunskih
osiguranja. Pored osiguranja odgovornosti za
slucaj sudara i udara, regulira se i osigura-
nje odgovornosti prema putnicima, osiguranje
odgovornosti prema kupacima i osiguranje
odgovornosti zbog izlijevanja ili izbacivanja
ulja. Pored nabrojenih osiguranja odgovorno-
sti, osiguravaju se i troskovi vadenja potonu-
log ¢amca ili njegova uklanjanja, prijevoz
¢amca kopnom, predmeti za lov i ribolov, te
inventar i posebna oprema.

7. Konacno, izdani su i posebni uvijeti za
osiguranje broda u lu¢kom riziku, tj. osigu-
ranje djeluje isklju¢ivo dok se brod nalazi
unutar zasticenog dijela luke navedene u po-
lici.




