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IGNJO MILINOVIC

Osvrt na stjecanje kvalifikacija za zvanje char-
tering brokera u nekim pomorskim zemljama

Zbog slozenosti pomorskog poslovanja
I svijetu postoje specijalizirane osobe (fizic-
ke i pravne), koje se bave posredovanjem
tko zakljucivanja raznih ugovora i drugih po-
jdova izmedu stranaka. Te osobe su poznate
pod imenom brokeri.

Shodno tome kako brokeri u najvise slu-
@jeva rade na zakljucivanju ugovora izmedu
prodara i naruditelja u pomorskoj termino-
logiji poznatog kao Charter party, to znadi da
i pojam Chartering je najvjerojatnije nastao
od to charter (unajmiti) odnosno od kovanice
JCharter party« $§to znaCi pismeni ugovor o
najmu broda.

Za Chartering se moze re¢i da je posao
foji je vezan za sklapanje ugovora o prevozu
fereta izmedu uvoznih — izvoznih poduzeca
i prevozioca-brodara, kao nosioca plovidbenog
poduhvata. Sam posao oko sklapanja nave-
denog ugovora medutim nije bas tako jedno-
stavan. Mogli bismo re¢i da se on sastoji od
jednog zaista stvaralackog posla koje vode
odredene osobe — brokeri oko sporazumije-
vanja zainteresiranih stranaka i Citavog apa-
fata veza i agencija razvrstanih po cijelom
svijetu, a isto tako i pratecih sluzbi koje su-
dieluju u tom poslu.

U pomorskom poslovanju razlikuju se
agenti koji zastupaju brodara obi¢no u mjes-
fu njegova sjedista, a radi obavljanja za nje-
ga raznoraznih komercijalnih i administrativ-
nih poslova, kao i agenti koji sudjeluju u po-
sredovanju izmedu brodara i drugih zainte-
siranih  osoba prilikom sklapanja pomor-
skih prijevoznih poslova, osiguranja, kredita,
prodaje brodova i dr. (engleski izraz za njih
je chartering broker, odnosno Cesto puta loa-
ding broker. Vidi o tome dr. Lj. Smokvina:
Brodski agent, Pomorska enciklopedija str.
625, 1976. god. Zagreb).

Prema J. Bes-u chartering agenti su bro-
keri koji su posebno ovlasteni od vecih brod-
skih uvoznika ili izvoznika, da za njihov ra-
tun traze potreban brodski prostor za prije-
voz njihove robe. Chartering brokeri su pak
posrednici izmedu brodara koji traze zapos-
lenje za svoje brodove i narucitelja koji tra-
% brodske usluge (Vidi Chartering and ship-
ping terms J. Bes-a).

Za sklapanje svakog ugovora potrebne su
dvije stranke. U prijevozu tereta morem te
dvije stranke su brod i teret, odnosno bro-
dar i naruditelj (unajmitelj). Brokeri su, zna-

&, posrednici koji nastoje da te dvije stranke
na najprikladniji na¢in sloZe i da se njihovi
uvjeti i ugovori formuliraju u Charter Party.

Postoje vise vrsta ugovora Charter Party-
-a. Svi su oni tipski pisani i prilagodeni raz-
li¢itim vrstama tereta i prijevoza, a sastoje
se iz tiskanih i dodatnih klauzula i cesto su
oblikovani tako da sadrze podosta pravnih
stupica za brodara ili za narucitelja.

Sluzba chartering pretezno je orijentirana
na brodove slobodne plovidbe i uglavnom se
sastoji iz komercijalnog i operativnog odjela.

Komercijalni odjel obuhvaca posao oko
izravnog izvrsavanja datog ugovora.

Operativni odjel obuhvaca posao oko iz-
ravnog izvr$avanja datog ugovora.

Rad u sluzbi charteringa je vrlo dinami-
¢an. Isti je vezan za proces stalnog razvoja
tehnike i tehnologije i usavrsavanja poslova-
nja, §to svakako proizlazi iz pojave na trzis-
tu brodskog prostora sve razli¢itih vrsta te-
reta i pakovanja, kao i pojave paletizacije i
kontejnerizacije i novih tipova brodova, nai-
me, brodova nove tehnologije.

Buduéi da sluzba charteringa, naime po-
sao oko zaklju¢ivanja brodskih ugovora, te
pracenje trzi§ta brodskog prostora uz nepre-
stani kontakt proizvodaca robe i njihovih za-
stupnika, $peditera, kao i dr. zahtijeva vrlo
$iroku pomorsku naobrazbu, vrsno poznava-
nje stranih jezika, poglavito engleskog, te
stalnu radnu inventivnu aktivnost u posred-
ni¢kim poslovima na relaciji brod — roba i
obrnuto, uklju¢ujuéi i prevoz. Toj sluzbi se
danas poklanja vrlo velika painja u svjet-
skim razmjerima.

Upravo zbog navedenog i pitanje zvanja,
prakti¢ne obuke i znanja kojim suvremeni
chartering broker treba da raspolaZe, bila su
razmatrana na sastanku BIMCO-a odrzanog
ne tako davnoa u Kanu, gdje djeluje jedna
radna grupa (sekcija) udruzenja brokera.

Na tom skupu u Kanu doslo se do zaklju-
¢aka, da je za uspjesan rad brokera danas
neophodna, kako stru¢na tako i gkolska kva-
lifikacija. Za stru¢nost koja bi se postigla
samo putem prakse, zakljucilo se da je nedo-
voljna. Navedeno proizlazi zbog ¢injenice, Sto
je transport u danalnje vrijeme dozivio ve-
liku transformaciju, kako po eksploataciji, ta-
ko i po efektivnosti i dinamici, pa samim tim
suvremeni transport i traZzi osobe sa odgo-
varajuéom $kolskom i stru¢nom spremom,
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naime osobe sa velikim znanjem i umjecem,
koje se mogu lako snaci i uklopiti u savre-
mene zahtjeve nove transportne tehnologije.

Na skupu brokera u Kanu sudjelovali su
predstavnici Norveske, Francuske, SR Nje-
macke i USA. Diskusija se uglavnom vodila
o tome kako se i na koji nadin pruzaju mo-
guénosti za sticanje teoretskog i prakti¢nog
znanja potrebnog za taj poziv (struku) u po-
jedinim zemljama, te koliko je potrebno tom
pozivu (struci) znanja i umje$nosti i kako
je potrebno to teoretsko i prakti¢no, odnos-
no struéno znanje provjeriti. Tom prilikom
se kroz diskusiju izvrsila i komparacua gle-
dista o pitanju stjecanja zvanja i znanja iz-
medu predstavnika prisutnih zemalja, za tu
vrstu zanimanja (vidi: Fairfly Juni, July, 1979).

Mr. John Chr. Christensen iznio je kako
se u Norveskoj zvanje chartering brokera do-
bija preko odgovarajucih te¢ajeva koji se odr-
Zavaju na Norwegian Shipping Academy. Prvi
je put te¢aj uspostavljen 1968. god. Kandidati
koji pohadaju tecaj i prate predavanja mo-
raju biti zaposleni u nekoj pomorskoj agen-
ciji ili brodarskom preduzeéu, odjel charte-
ring. Kurs obuhvada obaveznih 350 sati pre-
davanja koja obraduju odabrana poglavlja iz
ckonomije, prava, tehnike i tehnologije pomoz-
skih prijevoza, kao i pomorske korespoden-
cije na engleskom jeziku. Praksa se obavlja
u toku dana u nekoj pomorskoj agenciji ili
brodarskom preduzecu, odjel chartering, a
predavanja se odrzavaju u ranim vecernjim
satima na akademiji. Po zavrSenom tefaju vr-
$i se provjera znanja, a nakon toga se dobija
zvanje chartering brokera. Vazno je napome-
nuti da se u Norveskoj za vec¢ iskusne bro-
kere c¢esée odrzavaju seminari u smislu ino-
viranja znanja iz suvremenog transporta.

Mr. Walter Say navodi da se u Z. Nje-
mackoj za rad u sluzbi charteringa predvida
skola u trajanju od tri godine. Pohadanje $ko-
le je obavezno, a isto tako kandidati su duz-
ni raditi u toku $kolovanja u nekoj pomor-
skoj agenciji, brodarskom poduzecu ili po-
morskoj $pediciji. Nakon tri godine pohada-
nja Skole i poloZzenog odgovarajudeg zavr$nog
ispita, kandidati dobijaju naziv pomorskog tr-
govca (Schiffahrtskaufmann-merchant in the
shipping buisness).

U Francuskoj prema navodima Mr. P. F.
Dardalet-a (President of the Societe Transport
et d, Affretement) postoji vise pomorskih spe-
cijaliziranih $kola za stjecanje teoretskog zna-
nja iz pomorske problematike, dok je obuka
ljudi, koji treba da se zaposle u sluzbi char-
teringa pod kontrolom Instituta za pomor-
sku ekonomiju (Institute for Maritime Eco-
nomics).

U Engleskoj organiziranje teajeva za os-
posobljavanje brokera naime osoba koje de
raditi u sluzbi charteringa vr$i »Institute of
Chartered Shipbrokers«. Pored navedenog u
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Engleskoj postoje i neke privatne kompanijg
kao na pr. Galbrainth Wrigtson, koje org
nizira akademske tefajeve za stjecanje zva
nja za rad u sluzbi charteringa.

Mr R. H. Morton iz USA je istakao da
po njegovom mi$ljenju vazno da broker po-
sjeduje osnovno znanje iz svjetske privredne
situacije i da je zavrSio Maritime College il
U. S. Merchant Marine Academy. On dalje n&
pominje da navedene institucije organiziraju
tecajeve u vezi charteringa i da se preko tih
tecajeva stvara kadar za rad u charteringu
Na kraju on dodaje, da je ipak za uspjean
rad brokera manje vazna sprema u odnosu
na praksu.

U Kanu se pored ostalog raspravljalo i
o nacinu $kolovanja za navedenu djelatnost
u Belgiji i Italiji. Medutim o sistemu $kolo
vanja za tu vrstu zanimanja, u zemljama istot:
ne Evrope i u Jugoslaviji nije bilo govora.

Upravo zbog navedenog Zelja nam je, da
napomenemo da je $kolovanje ljudi za rad
na charteringu (zakljud¢ivanju brodskog pro-
stora) u na$oj zemlji na zavidnoj razini. Isti
na, kod nas nema za tu vrstu djelatnosti
nekog usmjerenja, tj. nekog usmjerenog obra-
zovanja, no zato postoje vrlo specijalizirane
vise i visoke pomorske S$kole, odnosno pro-
metni, pomorski i ekonomski fakulteti (usmje-
renje pomorstvo i ostali promet), koji omo-
gucavaju studentima, da steknu potrebna teo-
retska znanja iz oblasti trgovine, pomorstva
i prometa u $irem smislu, §to je neophodno
za rad u sluzbi charteringa. Nesto, ipak, i kod
nas nedostaje, a trebalo bi da se obraduje
u okviru nekog predmeta na navedenim in-
stitucijama. Mi$ljenja smo da nedostaje odre-
deni i programirani broj satova iz recimo
predmeta Organizacija i tehnika charteringa,
kao i prakti¢ni rad na charterovanju (prakti-
¢ni rad pri zaklju¢ivanju brodskog prostora)
tokom Skolovanja. Ovaj bi predmet trebao
obuhvatiti posebnu stru¢nu problematiku u
odnosu na konvecionalno i tradicionalno izu-
¢avanje pomorskog prava pod ovim ili onim
imenom i opce tumacenje tipskih ugovora i
klauzula, kao i izucavanje terminologije char-
teringa.

Pored navedenog za rad u sluzbi char-
teringa, a to je izmedu ostalog istaknuto i
na skupu brokera u Kanu, uz odredenu $kol-
sku spremu, vrlo je vazno da broker ima pri-
rodenu sklonost i smisao za posao posrednika

pri zaklju¢ivanju odnosno posredovanju i pre-
govorima o uvjetima prijevoza i pripremanju
odgovarajuc¢ih klauzula. On mora biti vrlo
fleksibilan i imati urodeni smisao za iznala-
zenje najracionalnijih sistema prijevoza tj.
transportnih sredstava i najminimalnijih tros-
kova u interesu svojih komitenata. Mis$ljenja:
smo da je ne tako davni sastanak brokera
u Kanu upravo na to najviSe i insistirao.




