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Kratki o'svrt Nna studiju
luka SR

Znanstveni tim Fakulteta za pomorstvo i sao-
bracaj iz Rijeke upravo je objavio prvu verziju
studije »Dugorocni razvoj pomorstva SR Hrvatske
do 2000. godine »kao sastavni dio projekta »Znan-
stvene osnove dugoro¢nog razvoja SR Hrvatske do
1995/2000. godine«. Izradu ovog veoma opse’nog pro-
jekta su podrzale sve luke SR Hrvatske.

U ovoj studiji je obuhvacena ocjena dosadasnjeg
razvoja luka, sadasnje stanje luka i lu¢ke privrede,
kao i programi bududeg razvoja luka SRH do 2000.
godine. Medu svim hrvatskim lukama sasvim je
normalno bilo ocekivati da ¢e Rijeka zauzeti prvo
mjesto, jer je to nasa mnajveéa i najperspektivnija
jugoslavenska luka. I ostale luke u SRH su pred-
stavljene dosta uspje$no i cobradene sa prili¢no
zadoveljavajudim trendovima razvoja, izuzev luke
Ploce, koja zbog navodno metodoloskih razloga auto-
ra nije u pctpunosti tretirana u strukturi hrvatskih
luka.

Medutim, cdmah se moZe zapaziti da je u raz-
voju luka do konca ovog stoljec¢a luka Dubrovnik u
razvojnom pogledu zauzela posljednje mjesto. Au-
tori su programirali, $to je jo$ karakteristi¢nije, sa-
mo 400.000 tona tereta u 2000. godini za ovu luku.

Specijalizirano rashladno skladiSte, sa $est komora
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O dugoro¢nom razvoju
Hrvatske

Ovakva predvidanja razvoja luke Dubrovnik izne-
naduju, jer na izvjestan nacéin ne uvaZzavaju sve
komparativne prednosti koje ima ova na$a prirodna
luka na ulazu u Otrant, kao i perspektive razvoja
jednog veoma strategijskog gravitirajuceg podrucja
u unutra$njosti zemlje. Takvo gledanje na razvoj
Dubrecvacke luke, koja je prije rata cstvarila blizu
milijun tona tereta, i nakon rata bila znacajno po-
morsko-prometno srediSte za- Juzni Jadran i Sire
podrucje zemlje, ne moze se prihvatiti, jer u luci
postoje svi matenijalni i ljudski potencijali za njen
brzi rast i razvoj.

Zbog toga je izgradnja normalne Zeljeznicke

pruge Capljina — Dubrovnik potreba i realncst za
bududi razvoj Luke i privrede dubrovackog i $ireg
pedrudja.

Drustveno ekonomska opravdancst izgradnje ove
pruge je dckazana u posebnoj studiji, koju je izra-
dio Institut prometnih znanosti SRH nakcn ukidanja
uskotracne zeljeznice. Ova studija je dckazala da bi
luka Dubrovnik, poslije izgradnje zeljezni¢ke pruge
ncrmalnog kolosijeka kroz Popovo polje, mogla
ostvarivati vise od milijun tona teretnog prometa, a
s izvjesnim prosirenjem luckog prestora na podrud-

polivalentnih mogucénosti, kapacitet 3000
m2 ili 27.000 m3 za smjeStaj juinog voda, razne smrznute robe i ostalih lakopokvarljivih
prehrambenih proizvoda ‘u Gruskoj luci

237



Pogled na GruSku luku, u sredini slike isti¢e
se hladnjaca

ju Rijeke Dubrovacke i luckih skladista na platou
zeljezni¢ke stanice Bosanka, promet Luke bi mogao
dostiéi 2,5 milijuna tona tereta.

Na platou Srda, u predjelu Bosanke, gneralnim
urbanistickim planom predvidene su idealne povr-
$ine za izgradnju Zeljezni¢ke stanice Dubrovnik, kao
krajnje tocke move zeljeznicke pruge. Odatle bi se
industrijskim kolosijekcm povezala Luka djelomicno
po trasi stare zeljeznicke pruge. Na prostorima uz
zeljezni¢ku stanicu predvida se izgradnja luckih skla-
diSta, ne$to poput onih u Skrljevu nad Rijekom, te
mnogi dugi pratedi sadrzaji kao S$to su: autobuski
kolodvor za medugradski i gradski promet, skladi-
$ta trgovinskih i ostalih radnih organizacija, te razne
agencijske, $pediterske, tunistitke i druge ekspozi-
ture itd.

U Luci Dubrovnik postoje znatni infrastrukturni

i suprastrukturni lucki kapaciteti. To su obale du-
bokog gaza do 12,5 m za sve brodove velike nosi-
vosti, brojna otvorena i zatvorena skladiSta i hlad-
njata s polivalentnim karakteristima, lucke komu-
nikacije, kao i teSka i laka lucka mehanizacija i
ostala oprema. Ono $to je po mom misljenju naj-
vrednije jesu lucki radnici raznovrsnih profila, koji
su sa svojim dugogodi$njim iskustvom i kvalitetnim
stru¢nim radom stekli veliki ugled i povjerenje
partnera u pruzanju Sirokog dijapazona luckih ser-
visa.

Neshvatljivo je da u razdoblju ekonomske sta-
bilizacije ni¢u novi paralelni luc¢ki kapaciteti, dok u
Dubrovackoj luci veé postoje ogromni potencijali,
drudtvena sredstva i iskustvo radnika, koji nazalost
leze neiskoristeni. To zna¢i da ne poStivamo zajed-
ni¢ki dogovorene programe dugoro¢nog razvoja po-
moerskih luka. Takav luksuz ne bi priustile niti mno-
go bogatije pomorske zemlje, jer to mnaravno nije
racionalno, i nije u skladu sa stabilizacijskom poli-
tikom, a kamoli sa politikom dobrog privrednika.

Mozemo slobodno reéi da se prema Dubrovackoj
luci, gradu Dubrovniku i njegovom gravitacionom
podru¢ju vodi pogre$na i nepravedna razvojna poli-
tika u pogledu njegove prometne povezanosti, jer
Dubrovnik kao znacajno privredno i prometno sre-
diste i metropola jugoslavenskog i evropskog turizma
nema minimalnih uvjeta za privrednu ekspanziju u
usporedbi sa drugim luckim sredi$tima na Jadranu.

Autori studije o dugoroénom razvcju prometa
SRH naveli su u jednoj refenici: »da se u ovoj Luci
ne moze ocekivati neki vedi rast, jer Luka nema
odgovarajuée veze sa unutrasnjoséu«, a mi bismo
dodali jo$§ misljenje mnogih stru¢nih ljudi i insti-
tucija iz Dubrovnika i zemlje koje glase da bez

Obala na Kantafigu gdje mogu pristajq_ti'i_rgovac'ki brodovi veceg gaza. Ovako je izgledao
dio obale prije deset godina kada jos$ nije bila ukinuta uskotracna Zeljeznicka pruga Dub-
rovnik — Capljina
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zeljeznicke pruge S$irokog kolosijeka, nazalost, nema
privrednog prosperiteta dubrovatkog kraja. Ove Ci-
njenice mogu mam potkrijepiti brojne dosad izradene
studije o prometnoj izoliranosti, i mnogi pokaza-
telji poslovnih rezultata (ukupan prihod, dchodak.
investicije, zaposlenost itd.) koji govcre da je du-
brovacko podrudéje nakon ukidanja Zeljeznicke veze
sa unutrasnjoséu zemlje uslo u razdoblje stagnacije
i poluéuje losije ekonomske rezultate u odnosu na
Zajednicu opdina Split i Republiku.

Sve ove naSe konstatacije i razmisljanja ne bi
trebalo smatrati zaljenjem za prosloséu, nego poti-
cajem da se u srednjoroc¢nim i dugoroénim progra-
mima realno sagledavaju svi mogudéi aspekti pro-
metne povezanosti Dubrovnika sa zaledem, kako bi
se zaustavilo relativno, a u nekim djelatnostima i
apsolutno zaostajanje u privredivanju, u cilju nor-
malnog, ravnomjerncg i ravnopravnog privrednog
prosperiteta i valorizacije Luke i dubrovackog pcd-
rucja.

Inzistiranje autora studije da razvoj Luke Du-
brovnik treba ubudude radikalno usmjeriti na turi-
sticku privredu i vede turisticke brodove, mislim da

nije dovoljno argiimentirano, pogotovo kad se ima
na umu dugorocni razvoj privrednih aktivnosti koje
su stoljedima bile vezane uz Luku i more na ovcm
nasem podruc¢ju. U ovom pravcu znanost jo$§ nije
dala prave odgovore, jer je praksa u svijetu pcicazala
da mema iskljucivo turistickih luka. Premda je Du-
brovacka luka danas majvedéa jugoslavenska luka za
medunarcdni putni¢ki promet i nasa praksa je poka-
zala da prihodi od tunistickog prometa ne mogu
osigurati trajnu egzistenciju Luke. Sve najvede turi-
sticke luke u swvijetu danas ostvaruju najvecéi dio
svojih prihoda, ne od turistickog, nego cd prometa
tereta. Ilustracije radi navodimo poznate tumisticke
luke kao Sto su Venezia i Gencva, koje pojedinacno
ostvaruju viSe teretnog prometa godiinje cd svih
jugoslavenskih luka zajedno.

Bududi da je ovo csvrt na prvu verziju Studije
o dugorcénem razvoju pemorstva SRH do 2000. go-
dine, trebalo bi da autoni u kcnac¢noj verziji uzmu u
cbzir argumente koji idu u prilog izgradnje zeljez-
nicke pruge ncrmalnog kclosijeka Capljina — Du-
breveik, i na temelju toga realno predvide vedi raz-
vej Luke i dubrcvackog pcdrudja.

LUKA DUBROVNIK?
DUBROVNIK

Gruska obala bb

Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: LUKA DUBROVNIK

OBAVLIJA:

Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — Spediciju
robe u razvozu — OdrZava i izgraduje obale.
Pruza kompletan servis jahtama.
RASPOLAZE.:

Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladiStima,
hladnja¢om, dizalicama, traktorima, autolifto-
vima, kamionima i drugom Ilu¢kom mehani-
zacijom.
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