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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u trecem tromjesecju 1983.

Na trziStu brodskog prostora i dalje nema do-
voljno aktivnosti prijevoza bazi¢nih tereta, posebno
zeljene rudace i ugljena, pa brodari vlasnici bro-
dova za sipki teret nastoje svojoj tonazi pronadi za-
poslenje u prijevozu zita. Na taj nadin nastoje da
se odrze u poslovanju u ovom tromjesec¢ju u nadi
otekivanja neke povecane aktivnosti ponude tereta
u zadnjem tromjeseCju zbog zavrSetka poslovne
godine. Svako ljeto donosi uobicajan pad vozari-
ne, pa je ta cinjenica karakteristika kretanja vo-
zarina i ovog tromjesecja.

Nista se na trziStu u ovom vremenskom raz-
doblju nije posebno dogodilo $to bi moglo bar
malo izmijeniti prilike trziSta u korist brodara, a
§to najvise zabrinjava da ovakve prilike mogu po-
trajati duZe, jer je postojeéa ponuda brodskog
prostora prevelika. U pravilu za svaki teret raspo-
loziv za prijevoz zainteresirano je viSe brodara, pa
prednost ima mnajjeftiniji brod, onaj koji ponudi
najnizu vozarinu, najekonomi¢niji bolje brzine i
manjeg potroska i najsuvremeniji tehnoloski naj-
bolje opremljen. U takvim okolnostima vozarine
su u stalnom padu i toliko niske da je nezamisli-
vo da mogu i¢i na niZe. Smanjeni su prijevozi Ze-
ljezne rudace i ugljena zbog smanjenja proizvodnje
¢elicne industrije i troSenja veé ranije stvorenih
ogromnih zaliha. Prijevoz zita je nedovoljno akti-
van, jer je najveéi uveznik SSSR smanjio uvoz
oéekujuéi da ¢ée zetva, nakon 4 godine slabih re-
zultata, ove godine dati daleko povoljnije rezulta-
te. Zemlje koje vape za zitom i imaju problem
gladi su u financijskim potesko¢ama pa nijesu u
stanju ni da redovito otplacuju kamate za veé ra-
nije preuzete kredite. Neki potroSaci ustrucavali su
se od nabavki zita, jer su zbog ljetne suSe cijene
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Zitu porasle. One i dalje mogu rasti, ako susa po-
traje, a potro$afi smatraju da de cekajudi ipak
dodi do jeftinije cijene.

Ovakva nedovoljna robna razmjena i dalje de
prisiljavati brodare da povuku dio tonaze iz eksplo-
atacije i da ih vezu. Danas flota u eksploataciji
vozi ekonomskim brzinama radi neekonomicnih vo-
zarina, teskoca slijededeg zaposlenja i smanjenja
troSkova goriva. Ukoliko bi se robna razmjena po-
vedala do potreba raspolozive tonaze u eksploata-
ciji nije za cclekivati rast vozarina, jer vezana to-
vwaza c¢eka svoju priliku zaposlenja netom bi do to-
ga doslo, iako dio nje koji je veé¢ duze u raspre-
mi i koji jo§ dugo moze biti vjerojatno nede biti
u stanju da isplovi, pa ¢ée se morati naéi u sta-
rom zeljezu. Nosivost vezane tonaze je od travnja
prosle godine porasla za pet puta. Takoder se sve
viSe i namede miSljenje da je za prodaju u staro
zeljezo zrela i tonaZa koja je prosla starosnu gra-
nicu od 15 godina, jer je njihova mogucnost za-
poslenja sve viSe ograniCava ulaskom suvremeni-
jih brodova i tehnoloski bolje opremljenih novo-
gradnji. Brodari se na ovo te$ko i rijetko odlu-
¢uju, jer su cijene starih brodova otprilike na ra-
zini vrijednosti starog Zeljeza. Planirana izgradnja
brodova za sipki teret od oko 17 milijuna tona
nosivosti s isporukom pretezno slijedeée godine
samo de povecati postojeéi visak raspoloZive to-
naze, pa neke prognoze o ozivljavanju trzista vec
krajem 1984. godine mogu samo kasniti.

U prijevozu Zeljezne rudace ma mnajglavnijim plo-
vidbenim pravcima zaposlene su i dalje najvece
veli¢ine brodova uz minimalne vozarine otprilike
na razini onih iz drugog tromjese¢ja i s namjera-
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ma naruditelja u pojedinim primjerima da ih, ka-
da im se pruzi moguénost, jo§ vise snize. Tako:

— jz Dampiera za zapadnu Evropu »Yalung
Career« za prijevoz 70.000 tona, krcanje u rujnu,
prihvatio je vozarinu od § 7.80, fio s ukrcajnom
normom 40.000 tona i iskrcajnom 15.000 tona dnev-
no. Za usporedbu spomenimo da se za koli¢ine od
oko 140/150.000 tona postizala vozarina u svibnju
$ 645, a u veljati $ 7 uz 7 dozvoljenih dana za
ukrcaj/iskrcaj.

— iz Tubarao za Taranto »Eastern Giant«, pri-
jevoz koli¢ine 90.000 tona, krcanje u srpnju, posti-
gao je vozarinu od $ 5.95, fio, uz 2.1/2 tekuca dana
dozvoljena za ukrcaj i 2.1/2 radna dana za iskrcaj.
Za GIJON »Bao Quing Hai«, prijevoz 80.000 tona,
krcanje u rujnu, postignuta je vozarina § 4.85, fio
uz 9 tekuéih dana dozvoljenih za ukrcaj/iskrcaj.
Za Japan je registrirano najvise zaklju¢aka u us-
pcredbi s ostalim relacijama. Primjer »Jalna«, pri-
jevoz 150.000 tona, krcanje u srpnju. $ 6.90, fio, uz
7 dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj. Ova se voza-
rina zadrzala i za krcanja u kolovozu, a u rujnu
se kretala do maksimalne $§ 8.50 ovisno o koliéini,
stcjnicama i iskrcajne norme. Za registrirana dva
prijevoza u ovom tromjeseju za prijevoz koliCine
od po 220.000 tona, krcanje u rujnu, kod »Alva
Bay« postignuta je vozarina $ 6.02 1/2, a kod »Ber-
ge Brioni« $ 5.85. Kod prvog iskrcajna je norma
40.000 tona, a kod drugog 25.000 tona dnevno.

— Iz Seven Islands za Japan »Laura«, prijevoz
150.000 tona, krcanje u rujnu, pladena je vozarina
$ 7.30, fio, uz ukrcajnu normu od 90.000 tona i
iskrcajnu 35.000 tona dnevno. U svibnju, radi us-
poredbe, vozarina je bila na istoj razini, a u lip-
nju $ 9 uz iste uvjete.

— iz Port Cartiera za Bakar »World Duality«,
prijevoz 100.000 tona, krcanje u kolovizu, § 4.20,
fio. Za Port Talbot »Arapahoc«, prijevoz 100.000 kr-
canje u kolovozu, $ 3.25 uz 7 dozvoljenih dana za
ukrcaj/iskrcaj.

— iz Monrovije za Taranto napravljeno je ne-
koliko putovanja uz prijevoz koli¢ina oko 80.000
tona po putovanju uz vozarine od § 3.50 do $ 4.10,
fio, uz 5 dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj. Za
Rotterdam vozarine su se kretale od $§ 3.60 § 4.20
za iste koli¢ine i uz iste uvjete kao za Taranto.

Bulkcarrier »Cvijeta Zuzorié« (»Atlantska plo-
vidba« — Dubrovnik) mnosivosti 26.962 tone
izgraden je 1974. godine
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Bulkcarrier »Rudo« nosivosti 37.836 tona, jedan
od mnovijih brodova u floti »Jugotankera« iz Zadra

— iz Narvika za Rotterdam »Moshill«, prijevoz
100.000 tona, krcanje u srpnju, postignuta je voza-
rina $ 1.75 uz 5 dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj.

I dalje ostaje karakteristi¢cno na trziStu u ovoj
godini da je veoma malo prijevoza ugljena. To se
posebno odnosi za prijevoze za zapadnu Evropu
iz ¢ega proizlazi da se stvorene zalihe troSe. Od
uobic¢ajenih relacija treba istac¢i prijevoz za Japan
gdje se i dalje koristi veéa tonaza brodova za sip-
Xi teret na nadin da se krca dio tereta u SAD do
mogudeg gaza luke ukrcaja kompletirajuci teret do
pune nosivosti broda u Richards Bay i time po-
stigne $to manja vozarina. Zaposlena tonaza na
ovoj relaciji prevozila je koli¢ine od 100/125.000 uz
vozarine u srpnju od $ 835 do § 8.80, u kolovozu
$ 8.10, te u rujnu $ 8.50 do $ 8.70. Registrirani za-
klju¢ak u ovom tromjeselju za krcanje u zadnjem
»Sir Alexander Glen«, prijevoz 145.000 tona, $ 10.75
daje nadu laganog rasta vozarine na ovoj relaciji
Ina¢e postignute vozarine u ovom tromjesecju bi-
le su u padu, jer su se iste kretale u svibnju od
$ 10.25 do $ 1045, 'a u lipnju § 9.60.

Panamax brodovi koristeni na pravcu iz SAD
za Japan za prijevoz koli¢ina od 55.000 tona posti-
zali su vozarinu od $§ 1245 do $§ 1320 s 5 dozvo-
ljenih dana za ukrcaj/iskrcaj uz napomenu da je
pad vozarine u ovom tromjeseCju u odnosu na
drugo nastao uglavnom zbog toga Sto je visina vo-
de u Panamskom kanalu rasla i dosla na normal-
nu razinu od 39'06” slatka voda. Radi usporedbe
spomenimo da je srednjak vozarine na ovoj rela-
ciji prosle godine bio $ 15.70, 1981. godine § 21.54
i 1980. gedine § 23.87 .

Na ostalim relacijama za prijevoz ugljena ne-
mamo §to istaéi, jer prijevoza kao i da nije bilo,
ali spomenimo da se vozarina za zapadnu Evropu
kretala oko $ 4.50 za prijevoz koli¢ina oko 65.000
tona, krcanje u rujnu uz 3 tekuda dana za ukrcaj
i 25.000 tona po radnom danu- iskrcaj.

Za prijevoz zita iz Meksi¢kog zaljeva za Nizo-
zemsku vozarina se u srpnju kretala za prijevoz
koli¢ina do 55.000 tona $ 7.50 uz 10 dozvoljenih da-
na za ukrcaj/iskrcaj, a za veée koli¢ine do 75.000
tona od $ 6.50 do § 7.25, fio, uz 12 dana dozvolje-
nih za ukrcaj/iskrcaj. U kolovozu je doslo do izu-
zetno malo prijevoza, pa je i postignuta vozarina
bila ne$to niza za koli¢ine oko 55.000 tona od §
7.25 do $ 7.50, a preko do 75.000 tona od $ 7 do §
7.25. U rujnu je aktivnost pojacana a vozarine o0s-
taju na istoj razini od $ 7.25 do $ 7.50, ali za sve
koristene veli¢ine brodova. Izuzetak ¢ini »Good En-
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Bulkcarrier tona

»Orjen«
jedan od cetiri jednaka broda u floti »Jugooce-
anije« iz Kotora

(72.050 nosivosti),

deavor« za prijevoz 71.000 tona, $ 8.25 uz 12 doz-
vcljenih dana za ukrcaj/iskrcaj, odmah spreman
za ukrcaj. Spomenimo, radi usporedbe, da je mna
ovoj relaciji u posljednje 3 godine najveéa vozari-
na bila 1980. godine u lipnju $§ 23.75, a najniza u
kolovezu 1982. godine $ 6.10. Srednjak vozarine u
prvih devet mjeseci ove godine je $ 8.23, 1982. go-
dine $ 8.46, 1981. godine $ 13.55, a 1980. $ 17.73.

I dalje je prijevoz Zzita za Japan aktivniji od
prijevoza za zapadnu Evropu, s tom razlikom da
je s obzirom na normalnu razinu vode Panamskog
kanala u ovom tromjese¢ju koriStena uglavnom vi-
Se tonaZa za prijevoz oko 50.000 tona tereta, a ri-
jetko brodovi 30.000 tona korisne nosivosti. Za pri-
jevoz u srpnju koli¢ine od 50.000 tona postizala se
vozarina od § 1475 do $ 15.65 uz 11 dozvoljenih
dana za ukrcaj/iskrcaj, a za manje koli¢ine 25.000
do 34.000 tona $§ 16.75 do $ 17 uz 8 dozvoljenih da-
na. U kolovozu je za prijevoz koli¢ine oko 50.000
tona postignuta vozarina od $ 13.25 do $ 16.40, ali
ova zadnja za krcanja u zadnja dva mjeseca go-
dine. Manja tonaZa prevozila je uz vozarinu od
$ 17 do $ 17.25. U rujnu vozarina pada za prije-
voze oko 50.000 tona izmedu $ 14 i $§ 1550, a za
manji brod oko 33.000 tona $ 16.25. Spomenimo da
je majveda vozarina na ovoj relaciji u posljednje
tri godine bila § 39:50 u studenome 1980. godine,
a najniza § 12 u srpnju 1982. godine. Srednjak vo-
zarine u prvih devet mjeseci ove godine bio je $
1747, 1982. godine $ 16.95, 1981. godine $§ 25.17, a
1980. godine $ 29.46.

Kako smo veé ranije spomenuli SSSR je sma-
njio svoje potrebe uvoza zita u drugom polugo-
diStu. Ocjenjuje se da de se one Kkretati u grani-
cama oko 1.5 mil. tona mjese¢no sa svih podrué-
ja, za razliku od srednjaka u prvih Sest mjeseci
od 3.5 mil. tona mjeseno. Iz toga proizlazi da bi
ukupni uvoz mogao dosti¢i 30 mil. tona, za razli-
ku od prosle godine kada je bio 33.5 mil. tona i
1981- godine 46 mil. tona. U kolovozu su u Beéu
vodeni razgovori izmedu SSSR i SAD i tom pri-
likom je potpisan petogodi$nji ugovor o isporu-
kama zita SSSR. Ovaj ugovor stupa na snagu 1.10.
i ukljucuje isporuke od 9. mil. tona godisnje pse-
nice i kukuruza, uz moguénost povecanja koli¢ina
za 3 mil. tona godiSnje bez traZenja posebnog o-
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dobrenja vlade SAD. Po starom ugovoru najmanja
koli¢ina bila je isporu¢ena u 1980/81. godini kada
je predsjednik Carter proglasio Zitni embargo zbog
ulaska sovjetskih trupa u Afganistan, a najveda
1981/82. godine 15.5 mil. tona kada je SSSR zbog
suSe imao nezapamdéeno slabu Zetvu. Do sada se
uglavnom SSSR snabdijeva iz Argentine. Kupnje iz
te zemlje narasle su od 1. 4 mi. tona u 1978/79. na
134 mil. tona u 1981/82. godini, a postojeé¢i ugovor
koji zavrSava u 1985. godini predvida godi$nje ispo-
ruke od najmanje 4.5 do 5 mil. tona kukuruza,
prosa i sojine saéme, te 2 mil. tona pSenice.

Sredinom rujna zapaZeno je da je SSSR iza-
Sao na trziSte, uglavnom van Londona, trazeéi to-
nazu za putovanje ili na vrijeme do polovice sli-
jedece godine. Registriran zaklju¢ak »Amber Paci-
fice od 58.000 tona nosivosti, spreman odmah pod
ukrcaj, postigao je vozarinu od $ 3.100 dnevno za
putovanje u Atlantiku uz opciju naruditelja $ 3.800
dnevno ako bude koristen do lipnja 1984. godine.
Ne moze se ocijeniti koliko je SSSR uzeo brodova
za prijevoz Zita, jer se podaci ne objavljuju.

Gcekuje se da bi kineska Zetva ove godine mo-
gla dosti¢i 76 mil. tona $to je za oko 8 mil. tona
vise od prosle godine. U prvih 6 mjeseci ove godine
NR Kini isporuéeno je samo 2.6 mil. tona americ¢-
kog zita. Trogodi$nji sporazum o isporukama naj-
manje 6 mil. tona godi$nje bio je u zastoju zbog
spora oko uvoza kineskog tekstila i ameri¢ke pro-
daje oruzja Taivanu. Ameri¢ki embargo na uvoz
kineskog tekstila je ukinut u kolovozu i potpisan
novi ugovor o isporukama, ali se NR Kina i dalje
snabdijeva zitaricama iz Argentine, Kanade, Aus-
tralije i Francuske. Ocekuje se da dée se ipak iz
SAD minimalne koli¢ine prema sporazumu o ispo-
rukama zita, te da ¢e ukupno uvesti ove godine
cko 15 mil. tona.

Za prijevoz umjetnog gnojiva za NR Kinu ko-
licine 25.000 tona, krcanje u kolovozu i rujnu iz
Tampe pladeno je $ 24 do $ 26, fio, 6.000 tona ukr-
caj / 2.00C tona dnevno iskrcaj. Za prijevoz sum-
pora iz Vancouvera, 25.000 tona, krcanje u kolovo-
zu, vozarina je bila § 18, 7.500 tona ukrcaj / 2.500
tona dnevno iskrcaj. Po ugovorima na vrijeme za
putovanje kineski su naruditelji zakljucili »Sappo-
ro Olympics«, 28.865 tona nosivosti, brzine 15

Nm/sat, potroska 35 tona dnevno za putovanje iz
Crnog mora za NR Kinu, krcanje u kolovozu, uz

Bulkcarrier »Universe Aztec« mnosivosti 162.813 tona-

243



vozarinu od $§ 3.850 dnevno. Za putovanje iz za-
padne Evrope za NR Kinu »Atholl Forest«, 26.420
tona noisvosti, brzine 15 Nm/sat, potroska 40 to-
na dnevno, krcanje u rujnu, § 4.050 dnevno. Iz
Poljske za NR Kinu »Lok Sahayak«, 18.036 tona
nosivosti, brzine 12.1/2 Nm/sat, potroska 23 tone
dnevno, krcanje u kolovozu, $§ 3.300 dnevno, a za
putovanje s podrucja Buenos Aires / Vitorija »Sil-
ver Cloud«, 15.020 tona nosivosti, brzine 13 Nm/sat,
potroska 18.1/2 tona dnevno, krcanje u rujnu $
3950 dnevno. Ove vozarine u poredenju s onima
za putovanje u Atlantiku i za putovanje s Dalekog
Istoka mnogo su povoljnije, jer sadrze premiju da
bi privukla brodara na putovanja prema Istoku,
gdje nema dovoljno moguénosti povratnih tereta
i gdje su vozarine veoma niske.

Podrucje Velikih Jezera, iako ne moze da zado-
velji ponudu brodskog prostora, ostaje u ovom
tromjesje¢ju dosta aktivnho, posebno za zapadnu
Evropu, podruc¢je Sredozemlja i zapadnu Afriku.
Na pocetku tromjeseéja za zapadnu Evropu »Pu-
hos«, prijevoz 28.000 tona, krcanje u srpnju, uz 7
dozvoljenih dana za ukrcaj/iskrcaj postigao je vo-
zarinu § 14.50, fio, za dio tereta koji krca u Ve-
likim Jezerima i § 7.50, fio, za dio tereta krcan u
St Lawrencu. Vozarina je na ovoj relaciji lagano,
ali postepeno rasla, pa je u primjeru broda »Er-
mis«, prijevoz 28.000 tona, krcanje u rujnu, $ 16.50
/ 9.50. Spomenimo da je na pocetku otvaranja Ve-
likih Jezera »TYHI« zakljuen za prijevoz 27.000
itona uz vozarinu od $ 19/12.

Na ostalim relacijama u pravcu Sredozemlja
spomenimo nekoliko prijevoza:

— iz Velikih Jezera za Alzir za prijevoz Kkoli-
¢ina 15/16.500 tona, krcanje u srpnju i ko-
lovozu vozarina se kretala od $ 30.50 do $
33.50, fio, 4 dozvoljena dana za ukrcaj / 500
tona dnevno iskrcaj.

— iz Velikih Jezera za Tunis napravljeno je
nekoliko zaklju¢aka za prijevoz koli¢ina oko
25.000 tona uz vozarinu u srpnju $ 19 za dio
tereta krcan u Velikim Jezerima i $ 12 za
dio krcan u St Lawrencu. Uvjeti fio, 4 doz-
voljena dana za ukrcaj, 2.000 tona dnevno
iskrcaj. Vozarina je i na ovom pravcu la-
gano rasla do / 23 za teret krcan u Veli-
kim Jezerima i $ 16 za dio krcan u St La-

vrencu.
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— iz Velikih Jezera za ‘Sil*lju »Alikrator«, pri-

jevoz 25.000 tona, krcanje u kolovozu, §
21.5C za dio tereta krcanu Velikim Jezerima
i $§ 1450 za dio krcan u St Lawrencu. Uv-
jeti fio, 5 dana dozvoljenih za ukrcaj, 5.000
tona dnevno iskrcaj.

iz Velikih Jezera za Iskenderun »C. Tahsine,
prijevoz 28.000 tona, krcanje u rujnu, $
2440 za dio tereta krcan u Velikim Jeze-
rima i $ 1740 za dio krcan u St Lawrencu.
Uvjeti fio, 5 dozvoljenih dana za ukrcaj,
2.500 tona dnevno iskrcaj.

iz Velikih Jezera za Egipat »Maratha Envoyx,
prijevoz 23.000 tona, krcanje u kolovozu, §
23 za dio tereta krcan u Velikim Jezerima
i § 16 za dio krcan u St Lawrencu. Uvjeti
fio, 5 dozvoljenih dana za ukrcaj, 1.500 to-
na dnevno iskrcaj. U rujnu je brod za pri-
jevoz 21.000 tona postigao vozarina od §
26 i § 19 uz 4 dozvoljena dana za ukrcaj
i 1.000 tona dnevno iskrcaj.

iz Velikih Jezera za zapadnu Italiju »Her-
mine«, prijevoz 26.000 tona, krcanje u lis-
topadu, $ 20 za dio tereta krcan u Velikim
Jezerima i $ 13 za dio krcan u St Lawren-
cu. Uvjeti fio, 5 dozvoljenih dana za ukrcaj,
2.500 tona dnevno iskrcaj.

iz Velikih Jezera za Jadran »John«, prijever
25.000 tona, krcanje u rujnu, $ 20 za dio
tereta krcan u Velikim Jezerima i $§ 13 za
dio krcan u St Lawrencu. Uvjeti fio, 4 do-
zvoljena dana za ukrcaj, 2.250 tona dnevno
iskrcaj.

iz Velikih Jezera za Huelva i Sevilla »Ken-
tucky Homec, prijevoz 22.000 tona, krcanje
u kolovozu, $ 1625 za dio tereta krcan u
Velikim Jezerima i $ 9.25 za dio krcan u
St Lawrencu. Uvjeti fio, 5.000 tona dnevno
ukrcaj, 3.500 tona dnevno iskrcaj.

Evo i nekoliko objavljenith zakljuczka iz
Meksi¢keg zaljeva prema Sredozemlju:

iz Meksickog zaljeva za Maroko »Forum
Grace«, prijevoz 20.000 tona, krcanje u srp-
nju, $ 13.80, fio; 4 dozvoljena dana za ukr-
caj, 3.000 tona dnevno iskrcaj.

iz Meksi¢kog zaljeva za Tunis »Ever Orient,
prijevoz 25.000 tona, krcanje u kolovozu, §
14.25, fio, 4 dozvoljena dana za ukrcaj /




2.000 tona dnevno iskrcaj. U rujnu prijevoz
23.500 tona, $ 16.50, fio, 5 dozvoljenih dana
za ukrcaj /~2.000 tona dnevno iskrcaj.

iz Meksi¢kog zaljeva za Egipat. Za prijevoz
25.000 tona, krcanje u srpnju vozarina se
kretala od $ 16.20 do $ 18.50. Uvjeti fio, 5
dozvoljenih dana za ukrcaj / 1.500 tona
dnevno iskrcaj. U kolovozu za prijevoz iste
koli¢ine pladeno je $ 21, fio, 5 dozvoljenih
dana za ukrcaj / 1.000 tona dnevno iskrcaj.
U rujnu se vozarina kretala od $ 20.25 do
$ 21, fio, uz 5.000 tona dnevno ukrcaj /
1.000 tona iskrcaj.

iz Meksic¢kog zaljeva za Casablanca i Tanger
»Penmarch«, prijevoz 24.250 tona, krcanje
u kolovozu, $ 17.85, 5.000 tona dnevno ukr-

izlozeni da se prazni vradaju prema zapadnoj oba-
li SAD ili do luka Australije da bi dosli do zapo-
slenja.

Nekoliko primjera povratnih tereta:

— »Samic Nordic« 30.203 tone nosivosti, brzi-
ne 15.1/2 Nm/sat, potroska 40.5 tona dnevno,
isporuka Japan,-. reisporuka Boston/Galves-
ton podrucje, krcanje u rujnu, $ 2.500 dnev-
no. sreiss

— »Nagan Mercury« 26476 tona nosivosti, br-
zine 13.1/2 Nm/sat, potroska 26 tona dnev-
no, isporuka Japan, reisporuka Meksicki za-
ljev, $ 2.400.

— »Euro Princess« 26.299 tone mnosivosti, brzi-
ne 15 Nm/sat, potroska 40 tona dnevno, is-
poruka juzni Japan, reisporuka Meksicki za-

caj iskrcajna norma u Casablanci 2.500 to- ljev, $ 2.100 ‘dnevno.
na, a u Tangeru 1.000 tona dnevno. Za istu — »Serafim« 24.355 tona nosivosti, brzine 14
veli¢inu u rujnu placdeno je § 16 uz iste Nm/sat, potroska 32 tcnme dnevno, krcanje
uvjete. u listopadu, isporuka Taiwan, reisporuka
Veé je ranije receno da je trziSte Dalekog Is- Sredozemno more, $ 2.800 dnevno.
toka najnepovoljnije za brodare, jer ne samo da — «Attika Hope« 15.180 tona mnosivosti, brzine
su vozarine niske ve¢ je tesko pronacdi zaposlenje 16 Nm/sat, potroska 30 tona dnevno, krca-
za povratak u Sredozemlje, zapadnu Evropu ili u nje u kolovozu, isporuka Japan, reisporuka
Atlantik. Velika ponuda brodskog prostora na tom podruc¢je Gibraltar/Hamburg, § 2.300 dnev-
podrucju ponekad dovodi brodare u priliku da mo- no.
raju cekati neko vrijeme dok dodu do povratnog — »First Jay« 14900 tona nosivosti, brzine 13.
tereta. Posebno teSko nalaze zaposlenje veéi brodo- 1/2 Nmy/sat, potroska 19 tona dnevno, krca-
vi, koji su kada iskrcaju teret na Dalekom Istoku nje u kolovozu, isporuka Japan, reisporuka
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Brazil, $ 2.300 dnevno.

— »Pan Journey« 63.458 tona nosivosti, brzine
14 Nm/sat, potroska 46 tona dnevno, krca-
nje u srpnju, isporuka Japan, putovanje iz
Australije, reisporuka Japan, § 2.500 dnevno.

— »United Hope« 67.000 tona nosivosti, 13 Nm;
sat, potro$ak neobjavljen, isporuka Japan
kolcvoz, putovanje za zapadnu Evropu gdje
reisporuka, $ 3.000 dnevno.

— »Catherine Venture«, 127.008 tona nosivosti,
brzine 14 Nm/sat, potroska 57 tona dnevno,
isporuka Japan kolovoz, reisporuka zapad-
na Evropa, $ 1.25 po toni nosivosti mjesecno.

Prihvadanje dugoro¢nih ugovora na vrijeme zna-
& povjerenje u bolja vremena, a njih nije bilo u
ovom tromjesedju. Na osnovu dva/tri objavljena
zakljuéka nije mogudée utvrditi kretanja vozarina
za duZe razdoblje.

Tesko je nadi opravdani razlog zasto bi voza-
rine mogle biti u porastu slijede¢u godinu. Iako
je nekoliko naruditelja — operatora zainteresirano
za ugovore na vrijeme za duZe razdoblje pod nis-
kim vozarinama, mi$ljenje je da se u ovim sluca-
jevima radi o $pekulativnim namjerama, jer je ne-
vjerojatno da oni mogu bolje ocijeniti trziste od
brodara, iako se radi o razmatranju prijevoza ra-
znih artikala za dduéu godinu.

iy

General Council British Shipping: Indeksi putovanja slobodne plovidbe po mjesecima (1960. godina - 10C)

1975. 1976. 1977 W73, 1979. 1980. 1981. 1982. 1983.

Sijecanj 137 83 86 8 119 207 234 114 89
Veljaca 110 79 90 9 120 217 227 111 91
Ozujak 108 94 89 92 129 247 211 131 108
Travanj 100 97 90 100 149 275 214 137 104
Svibanj 83 108 86 118 166 269 209 131 115
Lipanj 82 109 85 119 187 270 204 118 111
Srpanj 79 104 77 104 190 234 191 88 89
Kolovoz 78 106 79 105 181 217 172 79 91
Rujan 86 110 82 12 183 220 154 85 89
Listopad 85 110 86 1 g 206 154 95

Studeni 94 105 89 134 - ~235 237 143 94

Prosinac 91 96 90 123 239 233 135 97

et 4

Prema gornjim podacima »General Council of
British Shipping — London« indeks brodarskih ugo-
vora za putovanje u ovom tromjesecju bio je u
srpnju 89 poena, u kolovozu 91, te u rujnu 89. Upo-
redujudi indekse s istim tromjesec¢jem prosle godine
vidi e da su oni bili otprilike na istoj razini i lo-
§iji, @ko uzmemo u obzir porast troskova od tada.

General Council British Shipping: Indeksi putovanja
ugovora na vrijeme po tromjese¢jima (1960. godina

Godina 1 tromj. 2 tromj. 3 tromj. 4 tromj.
1979. 138 194 206 237
1980. 254 297 252 261
1981. 264 221 174 142
1982. 117 129 84 84
1983. 94 100

106
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Iz prednje tablice se vidi da su vozarine u prvih
devet mjeseci ove godine bile niZe u usporedbi s
istim razdobljem prosle godine.

Kada bi robna razmjena rasla uobicajenim sred-
njakom godi$nje kao u vrijeme konjukturnih go-
dina, nemogudée je u ovom momentu sagledati pre-
okret prilika na trzi§tu brodskog prostora u ko
rist brodara, jer tonaza u izgradnji ima brzi rast
od rasta robne razmjene u normalnim prilikama.
Rjesenje ovog problema moglo bi se naé¢i u sma-
njenju daljnje izgradnje, povedanjem vezane i ini-
cijativom veéeg rashodovanja brodova u staro Ze-
ljezo. U postojeéim prilikama trZiSta sretniji su oni
brodari koji mogu doéi do zaposlenja od onih koji
¢ekaju na teret. A jedni i drugi rade troSedi ranije
stvoreni financijski kapital.

»NASE MORE« broj 6/83




