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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u drugom tromjesecju 1982. godine

Vozarinski stavovi na trzistu brodskog
prostora na svim relacijama za sve vrste te-
eta i sve veli¢ine brodova odraz su jedne
kroni¢ne sinhronizirane recesije istodobno na
sim podru¢jima u svijetu. Pad medunarodne
robne razmjene i ulazak velikog broja novo-
gadnji u eksploataciju omogucuje narucite-
lima da niskim vozarinskim stavovima ostva-
ju prijevoze pod vrlo povoljnim uvjetima.
Vozarine su na svim relacijama slijedile pad
ito se pocetak ljeta sve vise priblizavao, pa
s¢ u ovakvim prilikama trzista brodari odr-
javaju u poslovanju prijevoza tek da nesto
rade.

Prijevoz Zeljezne rudae obavljao se u
maku smanjenja potreba za ovim artiklom,
ve¢inom na bazi godi$njih ugovora, pa se vec
tako uhodani prijevozi nijesu ni objavili. Ma-
nja aktivnost prijevoza zeljezne rudace za Ja-
pan pripisuje se zavrSetku japanske poslovne
godine (31. 3.) i ve¢ izvr$enim isporukama po
oodi$njim ugovorima, nezakljucenju novih s
obzirom da nije postignut dogovor o pove-
¢nju cijena sirovine i momentalnim zaliha-
ma kojih ima dovoljno, posebno u uvjetima
smanjenja proizvodnje ¢eli¢ne industrije. Pri-
jevoz rudace u travnju i svibnju, koli¢ina od
po 150.000 tona za krcanje u svibnju uz is-
krcajnu dnevnu normu od 35.000 tona obav-
ljao se uz vozarinu od $ 9.10 (zakljucci bro-
dova »World Splendour« i »World Guard«)
iz Tubarao za Japan. Na relaciji iz Tubarao
za Taranto brodu »World Lady« za prijevoz
u travnju 210.000 tona rudace placena je vo-
zarina od $ 3.50 (7 dozvoljenih dana za
ukrcaj /iskrcaj, ukljuc¢ujuci nedjelju i blag-
dane), a »Berge Brioni« za prijevoz iste koli-
¢ine s krcanjem u srpnju $ 3.80, Sto je po-
voljnija vozarina od $ 4.25 koja je placena
brodu u velja¢i za prijevoz 100.000 tona, s
obzirom na veli¢inu broda. Prijevoz za Dun-
kerque 100.000 tona, krcanje u svibnju pla-
¢eno je $ 6.40 (7 dana dozvoljenih za ukrcaj
Jiskrcaj), a za Nizozemsku, koli¢ine od 150.000
tona, $§ 5 (6 tekué¢ih dana dozvoljenih za
ukrcaj / iskrcaj).

Na ostalim relacijama npr. iz Monrovije
7a Taranto za prijevoz 80.000 tona rudace
placeno je za krcanje u svibnju § 4.85 (2.5
teku¢a dana dozvoljeno za ukrcaj / iskrcaj).
Vozarine iz Kanade za zapadnu Evropu zadr-
7avale su se otprilike na istoj razini, pa tako
prijevoz 125.000 tona rudace za krcanje u
svibnju placen je $ 4 (7 dana dozvoljenih
za ukrcaj / iskrcaj), a ne$to veéi brod za pri-
jevoz 150.000 tona s krcanjem u lipnju $ 3.60

(6 dana dozvoljenih za ukrcaj / iskrcaj). Ja-
panska je tonaza prihvatila prijevoz iz Seven
Islanda za Japan koli¢ine 150.000 tona uz vo-
zarinu od § 10 po toni.

Na relaciji Hampton Roads — Japan, pri-
jevoz ugljena obavljao se uobicajenim veli-
¢inama brodova i koli¢inama od oko 55.000
tona. Zaklju¢ak broda »World Pageant« za
krcanje sredinom travnja uz vozarinu od $
19.90 (5 dozvoljenih tekuc¢ih dana za ukrcaj
/iskrcaj) ujedno je i najveca vozarina pos-
tignuta u ovoj godini. Za kasnija krcanja vo-
zarina postepeno u drugom tromjesecju bla-
go pada u travnju na $ 19.20, zatim § 18.75 /4
19 i krajem $ 17.40, u svibnju i do § 17.25,
u lipnju $ 17 a onda nagli pad § 1450 i za-
kljucak broda »Jaraconda« krajem mjeseca
$ 12.75. Tako je najveda postignuta vozarina
u ovom tromjese¢ju bila § 19.90, najniza §
12.75 za razliku od prvog tromjese¢ja kada je
najveca bila $ 18.80, a najniza $ 16.95. Radi
usporedbe, najveca vozarina u drugom tro-
mjese¢ju prosle godine bila je u lipnju § 25,
a najniza u svibnju § 21 dok je prosjek voza-
rina u 198. godini bio $ 21.54. Usporedujuci
najnize vozarine u ovom tromjesecju s istim
razdobljem prosle godine to je smanjenje vo-
zarine za $§ 8.25, odnosno 39.3%.

Prijevoz ugljena iz Hampton Roads za
zapadnu Evropu za krcanje u travnju koli¢ine
oko 70.000 tona izvrien je uz vozarinu od
$ 7.60 / 3 dana dozvoljena za ukrcaj i 25.000
tona dnevno iskrcajna norma, nedjelje i blag-
dani ukljuceni) $to je 15 americkih centi sma-
njenje vozarine u odnosu na prvo iromje-
se¢je. Za prijevoz nesto manje kolic¢ine 62.500
tona placena je u svibnju vozarina od § 8.30
(3 dana dozvoljena za ukrcaj i 15.000 tona
dnevno iskrcajna norma). Za krcanje u svib-
nju koli¢ine 65.000 tona za Italiju placena je
vozarina od $ 7.90 (15.000 dnevno ukrcajna
norma i 20.000 iskrcajna).

Na odr#avanje smanjene aktivnosti prije-
voza ugljena uti¢e i prekomjerno zadrzavanje
brodova (stalno prisutna kongestija) u ukr-
cajnim lukama SAD i Australije, a gdje bro-
dovi ¢ekaju duze vrijeme na vez i spremnost
tereta. Sredinom lipnja u Baltimore i Newport
News ¢ekalo se na ukrcaj oko 10 dana, mnogo
manje nego ranije, od kako je uveden sistem
registracije. Primjena ovog sistema sastoji se
u tome da ugovorene stranke dosta ranije
prije dolaska broda pod ukrcaj trebaju da
utvrde datum preuzimanja koli¢ina odnosno
krcanja. Sistem registracije rije$io je problem
¢ekanja brodova na teret u Norfolku. Za krca-
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nja u Newport News treba najaviti brod dva
mjeseca unaprijed, a za Baltimore i do 5 mje-
seci (krcatelji koji su se najavili u svibnju
dobili su mogucnost krcanja tereta tek u lis-
topadu). Ovim se omogucuje Zeljeznici, koja
kontrolira terminale, da osigura prijevoz va-
gonima prema planu i potrebama. Svako za-
kasnjenje broda prouzrokuje zadrzavanje va-
gona i taj trosak tereti krcatelja/brodara.
Ukoliko bi doslo do povecane aktivnosti pri-
jevoza ugljena problem oko registracije bio bi
veci. Da bi se problem ublazio, radi se na
izgradnji novih ukrcajnih kapaciteta. U Syd-
neyu i Port Kembli (Australija) brodovi &eka-
Ju na vez i spremnost tereta 10 do 20 dana,
a u New Castle 3 tjedna (pocetkom godine
cekali 8 tjedana). Australija rjeSava ovaj pro-
blem na nac¢in da je krcateljima odredila ko-
ristenje pojedinih luka. Prijevoz iz ove zem-
lje uglavnom se obavlja godi$njim ugovori-
ma, a zadrzavanje brodova pred lukama tre-
balo bi da se smanji povecanjem kapaciteta
luka Port Kembla i New Castle, ¢iji ée radovi
biti zavr$eni do kraja ove godine i ¢ime bi
se omogucilo koristenje brodova od 120.000
tona nosivosti radi povecanja dubina luka na
16 m u Port Kembli i 15 m u New Castle.

U prijevozu zita na relaciji iz Meksic¢kog
zaljeva na zapadnu Evropu i dalje je prisutna
u prijevozima kombinirana tonaza medu ko-
jom su neki brodovi ve¢ duze vrijeme Zapos-
leni kao na konsekutivnim putovanjima. Pri-
mjeri: ponovno »Mihalis« od 103.636 tona no-
sivosti za prijevoz 70.000 tona zita $ 11 (12
dana dozvoljenih za ukrcaj/iskrcaj, »Belobo«
78.078 tona nosivosti za 50.000 tona zita, § 12
(9 dana dozvoljenih za ukrcaj/iskrcaj), »Fern-
team« 123.043 tona nosivosti za prijevoz 73.000
tona, § 10.25 (12 dana dozvoljenih za ukrcaj/
iskrcaj) »Walchand« 104.754 tona nosivosti za
krcanje 70.000 tona, $ 10.45 (12 dozvoljenih
dana) svi za krcanja u travnju, zatim »Isa-
belle« za prijevoz 63.000 tona, § 10 (11 doz-
voljenih dana), »Sauda« od 123.000 tone no-
sivosti za prijevoz 70.000 tona, $ 10.25, te
»Eeklo« od 75.724 tone nosivosti za 58.000
tona tereta § 11.50 (10 dozvoljenih dana) za
krcanje u svibnju i »Moshill« za 72.000 tona,
$ 8 (12 dozvoljenih dana) za krcanje u lipnju.
Pored ovih i dalje se zapazaju veéi brodovi
za sipki teret iznad 100.000 tona nosivosti,
te Panamax tonaza. Dio i ove zadrzava se
stalno na ovoj relaciji, §to bi trebalo da znaci
da boljeg zaposlenja vlasnici ove tonaZe ni-
jesu u ovom momentu u mogucnosti da na-
du. Primjeri: »Samrat Ashok« od 129.513 to-
Na nosivosti za prijevoz 73.000 tona tereta,
$ 10.35 (12 dozvoljenih dana), »Erskine Brid-
ge« od 120.143 tone nosivosti za krcanje 73.000
tona, $ 9.25 (12 dozvoljenih dana) za krcanja
u travnju ili »Stove Trader« od 108.600 tona
nosivosti za krcanje 70.000 tona tereta, $ 10.50
(11 dozvoljenih dana) za krcanje u svibnju.
Zaklju¢ak broda »Essi Camilla« od 119.500
tona nosivosti za krcanje koli¢ine 75.000 tona
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u srpnju za Europort je najniza postignuts
vozarina u ovoj godini, $ 6 (13 dana dome
ljenih za ukrcaj/iskrcaj). Sva Spomenuta
naza nije bila iskorigtena do pune korisne ne
sivosti s obzirom na ogranicenja dubina pod
ru¢ja ukrcaja i iskrcaja, pa su se koli¢ine
tereta kretale od 55/81.000 tona.

U ovom tromjese&ju prijevoz se obavlja
pocetkom uz vozarinu od $ 9.75 za krcanja
u travnju i § 9.25 za krcanja u svibnju. Kas
nije tokom travnja $ 11/12 za krcanja u tray
njui § 10/10.45 za krcanja u svibnju. U svih
nju je najviSe zakljucaka za prijevoz kolitina
oko 70.000 tona uz vozarine od § 10/102
/10.50, dok je za manju veli¢inu od 5500)
tona brodu »August Thyssen« za Nizozemsku
placena najveéa do sada vozarina u ovoj go-
dini $ 12 (9,5 dana dozvoljenih za ukrcaj/is-
krcaj). Jedan od bolje placenih zaklju¢aka je
»Eeklo« za prijevoz 58.000 tona za Nizozem:
sku/Belgiju '$ 11.50. Vozarine u lipnju su iz
razito u padu, jer je opcenito aktivnost prije
voza Zita veoma opala pred pocetak ljetne
sezone, najvise zbog neaktivnosti sovjetskih
narucditelja u ovom tromjesec¢ju koji nijesu
postigli trazene kreditne uvjete u pregovorima
daljnjih kupnji koli¢ina itarica u Argentini,
SSSR se sve vise odluéuje na kupnju zita u
SAD radi povoljnijih cijena, kracih putova-
nja Sto im ujedno i stvara mogucnost sma-
njenja potraznje tonaze za prijevoz. U ovom
tromjesecju SSSR ima dovoljno tonaze ugo-
vorima na vrijeme (¢ak i viska) u odnosu na
predvidene isporuke zita po ugovorima, pa
nijesu na trzi$tu zainteresirani za dodatni
brodski prostor.

Pocetkom lipnja za prijevoz koli¢ine 78.000
tona brodom »Northern Gale« plaéena je vo-
zarina § 9.75 (12 dozvoljenih 'dana), dok je
za nekoliko prijevoza manjih koli¢ina 55/
60.000 tona tereta placeno $ 9.25/10.25 (10
dozvoljenih dana). U drugoj polovici mjeseca
dolazi do naglog pada vozarina, pa su neko-
liko prijevoza koli¢ina 72/80.000 tona tereta
placeni § 7.50/8/7/6 po toni (12 do 13 doz
voljenih dana), a manja koli¢ina od 55.000
tona za Ghent (zaklju¢ak broda »Jalavihar«)
za krcanje u srpnju bit ée prevezena uz vo-
zarinu od $§ 7.10 po toni (iskrcajna norma
8.000 tona dnevno). Prema tome najveca pla-
cena vozarina u ovom tromjese¢ju bila je §
12, a najniza $ 6 za usporedbu s istim tro-
mjeseCjem prosle godine kada je najveca bila
$ 16.30, a najniza $ 13. Usporedujudi najnize
to je pad vozarina u odnosu na isto razdoblje
prosle godine za 53.9 %.

Vozarine na relaciji iz Meksitkog zaljeva
za Japan za prijevoz Zita u travnju i svibnju
ukazuju na mali porast stavova u odnosu na
prvo tromjesecje. U travnju su se vozarinski
stavovi za tonazu do 30.000 tona tereta kre-
tali uglavnom na oko $ 24 (7 do 8 dana doz
voljenih za ukrcaj i iskrcaj), preko 45.000 to-
na tereta § 21 (oko 10 dozvoljenih dana), a za
prijevoz oko 52.000 tona tereta $ 20.50 do $




850. U svibnju za 25/32.000 tona $ 24/22.50
{1 do 8 dozvoljenih dana), a za veli¢ine oko
0000 tona tereta $ 20.75 najveca, § 20 za
je¢inu prijevoza i $ 19.50 najniza vozarina.
U lipnju slijedi nagli pad vozarina pa su vo-
arine za veli¢ine brodova od 30/33.000 tona
ol $ 19 do $ 21.50 pocetkom pale na § 18/17
do § 1520 krajem mjeseca, za veli¢ine od
4/45.000 $ 18.50/17.50/15 (9 do 10 dozvolje-
iih dana), a veli¢ine 50/52.000 tona prihvacale
su 19.50/17/16.50/16.25 za krcanja u srpnju.
Jaklju¢ak prijevoza 52.000 tona tereta brodom
Wikara« (11 dozvoljenih dana) $ 14.50 za kr-
wnje u kolovozu iz Gulfa i $§ 14 su najnize
postignute vozarine u ovoj godini do sada.

Prema tome na ovoj relaciji najveca vo-
arina u ovom tromjese¢ju bila je $ 24 za
najmanje koristenu veli¢inu broda 25/30.000
iona, $ 21 za oko 45.000 tona i § 20.75 za
prijevoz oko 50.000 tona. Najmanja § 15.20
7 prijevoz 33.000, § 15 za 45.000 tona tereta
i§ 14 za 50.000 tona. U istom tromjesecju
prodle godine najveca postignuta vozarina bi-
la je u travnju $ 28.75, a najniza u svibnju
§ 23.25. Usporedujuéi najnize to je pad za
398 %.

Ugovoreni prijevozi za vise putovanja do
kraja godine i iznad, ve¢ pocetkom tromjesec-
ja pokazivali su pad vozarina Sto potvrduju
ugovoreni prijevoz 6 putovanja koli¢ine 52.000
tona svako putovanje (brodar iz Juzne Koreje)
od lipnja do prosinca uz vozarinu od § 16.75
(11 dana dozvoljenih za ukrcaj i iskrcaj) i
moguénost narucitelju da izvr$i nakon toga
jo§ tri putovanja od sije¢nja do ozujka 83.
ood. uz vozarinu od $ 17. Slican posao pri-
hvatio je i brodar Samisa da izvr$i svojim
brodovima 5 putovanja po 55.000 tona tereta
uz vozarinu od $ 17. Iz ova dva primjera se
vidi da nitko nije oc¢ekivao da ce pred poce-
tak ljetne sezone smanjenje vozarina biti jos
izrazitije.

Iz Pacifika za Japan u travnju su brodari
7a brodove veli¢ine oko 27.000 tona za krcanje
u svibnju prihvacali vozarinu od $ 13.80 (7
dozvoljenih dana za ukrcaj i iskrcaj), dok za
velicine od oko 50.000 tona $ 10.25/10.35 (11
dozvoljenih dana). U lipnju za ovu zadnju
velitinu za krcanje u istom mjesecu vozarina
pada na $§ 9.25.

Prijevoz zitarica za NR Kinu iz SAD nije
toliko aktivan, ali se redovito pojavi po koji
na trziétu. Dok su se vozarinski stavovi u
prvom tromjese¢ju kretali od $ 28.75/31.50
za veli¢ine od 30/33.000 tona tereta, a $ 33.50
7a 25.000 tona, zaklju¢ak broda »Asia Indus
try« 28/30.000 tona tereta u travnju, za krca-
nje u svibnju, uz vozarinu od § 34.25 (4.000
tona dnevno ukrcaj, troskovi ukrcaja tereta
na racun brodara, 3.000 tona dnevno iskrcaj)
je ujedno i najveca vozarina placena u ovoj
godini na ovoj relaciji za usporedbu § 37.25
u otprilike istom vremenu prosle godine. Na-
kon toga vozarina pada na $ 33.75, kasnije
7a nesto ved brod za 38.000 tona tereta § 33,

u svibnju $ 31, u lipnju od § 29.25 na § 28.75
do $ 27.50 (zakljucak broda »World Argonaut«
za prijevoz 30.000 tona tereta). Ako ovu voza-
rinu usporedimo s prijevozima u lipnju pros-
le godine kada su kineski naruditelji placali
za brodove od 25.000 tona vozarinu od § 38,
za 30.000 tona $ 37.25, za 42.000 tona $ 36.50
onda je to pad vozarine za 26,2 %.

OpaZen je prijevoz za NR Kinu i sa za-
padne obale SAD uz primjer da je u travnju,
za krcanje u svibnju, za prijevoz 30.000 tona
tereta postignuta vozarina $ 23 uz iste uvjete
ukrcaja/iskrcaja kao iz Meksickog zaljeva. Po-
¢etkom svibnja NR Kina je potpisala s Ka-
nadom trogodisnji ugovor o isporukama 10.5
do 12.6 milijuna tona pSenice (godisnje 3.5
do 4.2 milijuna tona) uz mogucnost povecanja
koli¢ina pod istim uvjetima potpisanog ugo-
vora.

Za svoje potrebe NR Kina povremeno
uvozi i iz Argentine. Prvi prijevoz u ovoj go-
dini obavljen je brodom od 25.000 tona s
krcanjem u River Plate i kompletiranjem u
Buenos Airesu, krcanje u travnju, uz vozarinu
od $ 39.90 (2.000 tona dnevno ukrcaj, tros-
kovi ukrcaja tereta na racun brodara, 2.000
tona dnevno iskrcaj). Za krcanje u lipnju pla-
¢ena je vozarina od $ 40.50 za prijevoz iste
koli¢ine tereta (2.000 tona dnevno ukrcaj,
2.500 tona dnevno iskrcaj). Povecéanje vozarine
u ovom primjeru moze se pripisati neizvjes-
nosti razvoja dogadaja Faklandske krize u
tom momentu, jer je 2. IV Argentina izvrsila
okupaciju Malvinskih otoka (falkland, JuZna
Georgia i Sandwich), a Engleska 12.4. objavila
blokadu podrué¢ja 200 Nm oko otoka i tako
je ratno stanje utjecalo na smanjeno zapos-
lenje brodova na tom podrucju. Postojala je
bojaznost brodara za upucivanjem brodova u
to podru¢je ukoliko bi se blokada prosirila i
na ostale argentinske luke. Tradicionalno se-
zonski izvoz #ita u ovom tromjeseCju na po-
¢etku je dosta kasnio zbog losih vremenskih
prilika, pa se sa zavrSetkom Zetve kasnilo i
transportom do izvoznih luka, a kasnije ne-
izvjesno$éu dogadaja, jer je predaja argen-
tinskih snaga uslijedila 15. VI. Tako je ponude
brodskog prostora bilo malo na ovom pod-
ru¢ju, vozarine su isto slijedile pad kao i na
drugim pomorskim pravcima, pa u primjeru
prijevoza za zapadnu obalu Meksika, za pri-
jevoz 20.000 tona Zita za krcanje u lipnju od
prve vozarine § 39 (1.000 tona dnevno iskr-
cajna norma), ve¢ za prijevoz drugog tereta
placeno je § 38.25, a za slijede¢i § 37. Za
krcanje u srpnju, za istu koli¢inu pod istim
uvjetima, postignuta je vozarina od $ 3375 i
$ 25.75 za razliku od lipnja prosle godine
kada je za sli¢an prijevoz bila ugovorena vo-
zarina $ 51 po toni. Ovo znaci smanjenje vo-
zarine u odnosu na godinu ranije za oko 50 %.

Prijevoz 21.000 tona kukuruza iz Juzne
Afrike za Japan (3 iskrcajne luke) obavljao
se krajem tromjese¢ja uz vozarinu od $ 16.50
(2.500 tona iskrcajna norma), zaklju¢ak broda
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»Global Splendour« za razliku pred godinu
dana kada se prevozio uz vozarinu od $ 30,
Sto znaci smanjenje vozarine za 45 %.

Zacuduje i slaba aktivnost prijevoza s
podruc¢ja Velikih Jezera. U travnju za zapad-
nu Evropu postizala se vozarina za prijevoz
25.000 tona § 28 (6 dana dozvoljenih za ukr-
caj i iskrcaj), u svibnju za istu veli¢inu $
25.50, a s kompletiranjem tereta u St Lawren-
cu § 20 za dio tereta krcan u Velikim Jeze-
rima i § 13 za dio krcan u St Lawrencu (7 da-
na dozvoljenih za ukrcaj i iskrcaj). Zakljucak
broda »Jay Durga« za krcanje u Velikim Je-
zerima kolic¢ine 16.000 tona uz vozarinu od $
18 s kompletiranjem u St Lawrencu do 25.000
tona tereta uz vozarinu od § 11 (8 dana doz-
voljenih za ukrcaj i iskrcaj) ukazuje i u ovom
primjeru jedno kontinuirano kretanje voza-
rina opcenito na dolje na svim relacijama.
Krajem tromjesecja prosle godine, radi uspo-
redbe, vozarina je bila $§ 24 za prijevoz tereta
iz Velikih Jezera i $ 17 iz St Lawrenca. To
je smanjenje vozarine u poredenju s istim
razdobljem prosle godine za oko 25 %.

SSSR je u travnju povremeno bio na
trziStu za uzimanjem po kojeg broda brodar-
skim ugovorom na vrijeme za putovanje, da-
leko manje aktivan od prvog tromjeseéja, me-
dutim radi opée tendencije blagih porasta vo-
zarina u tom mjesecu morao je i platiti nesto
vecu vozarinu. Tako je za brodove od oko
26/30.000 tona nosivosti za putovanje u Atlan-
tiku bio spreman platiti § 5.500/6.200 dnevno
ovisno o tipu broda, potrosku goriva i pozi-
ciji broda. Primjeri »Furia«, isporuka Skaw,
putovanje Velika Jezera/SSSR, reisporuka
Skaw ili Passero, 26 tona nosivosti, graden
77, opremljen dizalicama $ 6.150 dnevno ili
»Regal Sky« isporuka Passero, putovanje u
Atlantiku, reisporuka Skaw ili Passero, 26.558
tona nosivosti, graden 1963, 14,5 Nm na sat,
26 tona dnevni potro$ak, opremljen dizalica-
ma, § 5500 dnevno. Za iste veli¢ine do kraja
godine postizala se vozarina od $§ 5.400 dnev-
no, a registriran je i ugovor za dvije godine
»Dinara«, 26.537 tona nosivosti, graden 1974,

15 Nm na sat, potrosak 38 tona, opremljen .

dizalicama uz vozarinu od $ 5.000 dnevno.

Iako je u svibnju SSSR kupio dodatno 1
milijun tona zita iz SAD, §to bi ukupno do
sada trebao da uveze iz ove zemlje 6 milijuna
tona, njegova uobifajena aktivnost prestaje u
svibnju i lipnju za uzimanjem tonaZe iz raz-
loga koji su veé¢ istaknuti. Zakljuc¢ak broda
»Ocean Ranger«, 26.086 tona nosivosti, graden
1972, 14.5 Nm na sat, potrosak 30 tona dnev-
no na § 5.050 za putovanje u Atlantiku jasno
ukazuje na pravo stanje neaktivnosti trzista,
koje krajem tromjese¢ja postaje toliko izra-
zita, $to se vidi u primjeru broda »Kumano-
vo« 39.050 tona nosivosti, brzine 14 Nm na
sat, potroska 42 tone dnevno, bez dizalica, za
putovanje u Atlantiku uz vozarinu od § 3.000
dnevno, $to je pad vozarine u odnosu na isto
razdoblje prosle godine iznad 50 %.
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Na ostalim relacijama su vozarine tako-
der u padu $to se moze vidjeti iz slijedecih
nekoliko zakljucaka:

— Meksicki zaljev / Limassol »Nin« 20.000

tona zita, krcanje svibanj, $ 20, 5 da
na ukrcaj 5.000 tona dnevno iskrcaj.
»Jela Topié« uz iste uvjete, ali krcanje
u lipnju § 12.35.

Meksicki zaljev / Casablanca »Al Sa
dig« 20.000 tona Zzita, krcanje svibanj,
$ 24.50, 5.000 tona dnevno ukrcaj/1.250
tona iskrcaj.

Meksicki zaljev / Constanza »Grecian
Temple« 30.000 tona zita, krcanje tra
vanj, $ 22, 5.000 tona dnevno ukrcaj/
3.000 tona iskrcaj. Za krcanje u lipnju
$ 18 do 16.50.

Meksicki zaljev / Huelva i Sevilla »Bo-
nanza«, 21.000 tona zita, krcanje svi
banj, § 18, 5 dana ukrcaj / 3.500 tona
dnevno iskrcaj. Krajem tromjesecja §
12.50. Za veéi brod 55.000 tona tereta,
krcanje svibanj, $ 12.05, u lipnju §
11.55, krajem tromjesecja $ 9.25.

Meksicki zaljev / Volos 25.000 tona 7
ta, krcanje u lipnju § 19.50, 4 dana
ukrcaj / 1.500 tona dnevno iskrcaj,
krajem tromjeseéja $ 17/16. Velicine
od 32.000 krajem tromjesecja $ 14 /
13.50, 5 dana ukrcaj / 3.000 tona dnev-

no iskrcaj.

Nema registriranih dugoro¢nih ugovora
na vrijeme, a ugovori na putovanje slijede ta-
koder prilike trziSta, pa su vozarine u toku
tromjesecja bile u stalnom padu, a krajem
lipnja evo nekoliko primjera:

— »IKAS BILIS« 59.810 tona nosivosti,

graden 1977, brzina 15.3 Nm na sat,
potrosak 55.3 tone dnevno, isporuka
zapadna Evropa, putovanje za Brazil,
reisporuka zapadna Evropa, prompt,
vozarina $ 4.800 dnevno.

»ASKONA« 59.023 tona nosivosti, gra-
den 1981. isporuka Hong Kong, puto-
vanje iz Australije, reisporuka Japan,
lipanj, vozarina $ 5.000 dnevno.

»WORLD COURAGE« 52.452 tone no-
sivosti, graden 1975, isporuka River
Plate, reisporuka Skaw ili Passero, li-
panj, § 3.800 dnevno.

»MERCY« 25.630 tona nosivosti, gra-
den 1972, 15 Nm na sat, isporuka Sin-
gapore, za putovanje, reisporuka Bos-
ton/Galveston, prompt, § 2.500 dnev-
no.




Uslijed ovakvih prilika na trzi$tu raste i
jezana tonaZa suhih tereta. Podetkom ozujka
bilo je u grékim vodama oko 300 brodova ve-
uno uz oko jo§ 100 molbi predanih za dobi-
janje dozvole za vez. Oko 10 milijuna brutto
registarskih tona gréke tonaZe pod svojom
i tudom zastavom bilo je nezaposleno, od
tega 4/5 brodova za tekuce terete.

Prema podacima General Council of Bri-
fish Shipping krajem oZujka bilo je u svijetu
radi nezaposlenja vezano 690 brodova s 41.4
milijuna tona nosivosti tj. 6 % svjetske trgo-
vacke flote (ozujka 1981. godine bilo je veza-
no 432 broda s 14.2 milijuna tona). To je
gjedno najvise od rujna, 1978. godine. Od to-
ga je 90 % tankera, dok brodova za prijevoz
sthih tereta po broju mnogo, 414 brodova,
a po nosivosti malo, oko 5 milijuna tona tj.
1 % svjetske flote suhih tereta.

Takoder ovakve prilike trzista i velika po-
nuda brodskog prostora uti¢u na opcéu neza-
interesiranost daljnje izgradnje brodova. To

se vidi u primjeru zaposlenja japanske brodo-
gradevne industrije, koja je u poslovnoj 1981.
godini (oZujak 81 — ozujak 82) imala naloga
za izgradnju u izvozu 4.14 milijuna brutto re-
gistarskih tona, $to je 30.5 % manje od go-
dine ranije, najviSe zbog postojeée recesije u
svijetu, iako dijelom i zbog poveéane konku-
rentske aktivnosti brodogradnje Juzne Koreje.

Iz svega opisanog da se zakljuditi da pri-
jevoz Zeljezne rudade ne raste, veé se potrebe
smanjuju zbog smanjenja proizvodnje ¢eli¢ne
industrije u svijetu (primjer Celi¢na industri-
ja ¢lanica Evropske ekonomske zajednice radi
s 62 % kapaciteta), te da je prijevoz ugljena
za potrebe energije u padu. Da li ée se posto-
jeée zalihe ove dvije sirovine istro$iti do kra-
ja godine i biti potrebno da se nadoknade, a
potrebe za zitom porasti, ostaje da se vidi.
Prilike i daljnje kretanje vozarina na trziStu
ovisit ¢e o tome.

ZELJKO NJIRICs

Borisa Kidrica 3,
57000 ZADAR
Telefon: 22-377
Telex: 21127
Telegram: Jugotanker
Sjediste SOUR-a JTP

RO JUGOTANKER: U unutra$njem prometu
vr§i prijevoz tereta i  putnika vlastitim i
unajmljenim brodovima u svim kategorijama
plovidbe, pruzanje usluga bunkeriranja bro-
dovima. U vanjskotrgovinskom prometu vrsi
izvoz i uvoz za vlastite potrebe radne orga-
nizacije, medunarodni pomorski transport
robe i putnika, agencijski poslovi u inozem-
stvu, usluge ukrcaja i iskrcaja i bunkerira-
nja i sliéno. -

RO BRODOGRADILISTE: Vrsi gradnju i po-
pravke brodova, brodskih strojeva, uredaja
opreme i Zeljeznih konstrukcija, te se bavi
off shore poslovima. Posjeduje dva plutajuca
doka. Kapacitet dizanja doka I je 2.300 tona
tezine, duzina 89,6 metara, duzZine preko pot-
klada 75 metara, maksimalan gaz 4,4 metra,
a moZe primiti brod maksimalne S§irine 16
metara. Kapacitet dizanja doka XVI je 8.500
tona teZine, duzina 159 metara, duzZina preko
potklada 140 metara, maksimalni gaz 7 me-
tara, a moze primiti brod maksimalne S$irine

23,5 metara.
RO TURISTHOTEL: Hoteli i turisti¢ka na-
selja na kopnu i otocima: »Pinijax — Petr-

¢ane, »Alan« — Starigrad (naturist), Crvena
Luka — Biograd n/m, Bozava, Luka, Sali,
»Koritnjak« — IZ Veli, »Zadranka« — Ug-
ljan; Autokampovi: Starigrad-Paklenica, Cr-
vena Luka; »Marina« — Yacht <!ub; Pogon
za proizvodnju slastica; Praonica rublja,
Vlastita putni¢ka agencija: izleti, transferi.
garaziranje kola.

Jugoslavenska tankerska plovidba

Slozena organizacija udruZenog rada za pomorski promet, brodogradnju, turizam i trgovinu,
s ograni¢enom i supsidijarnom odgovornoséu

Radna zajednica — Zajednic¢ke sluzbe SOUR-a

RO JUGOTANKER

RO BRODOGRADILISTE
RO TURISTHOTEL

RO TANKERKOMERC

Predstavnistvo:
Pino Budiéin 1,
51000 RIJEKA
Telefon: 25-542
25-625

Telex: 24198

RO TANKERKOMERC: U unutrasnjem pro-
metu u osnovnoj djelatnosti bavi se trgovi-
nom na veliko prehrambenim proizvodima
i industrijskim neprehrambenim proizvodi-
ma. U sporednoj djelatnosti vrsi usluge ukr-
caja i iskrcaja brodova, vagona i sredstava
cestovnog saobraéaja naftom, naftnim deri-
vatima, proizvodima petrokemije i ostalom
tekuéom robom, ¢iSéenje rezervoara, brodskih
tankova, vagona i autocisterni, prerada i pa-
kovanje naftnih derivata, proizvoda petro-
kemije i ostale tekuée robe, poslovi brodskog
snabdjevaca, posredovanje u prometu roba.
U vanjskotrgovinskom prometu obavlja izvoz
svih proizvoda radnih organizacija — ¢lanica
SOUR-a Jugoslavenske tankerske plovidbe,
uvoz opreme, repromaterijala, rezervnih di-
jelova, sirovina za powebe radnih organiza-
cija ¢lanica SOUR-a, izvoz i uvoz prehram-
benih proizvoda i industrijskih neprehram-
benih proizvoda, zastupanje inozemnih tvr-
tki i drzanje konsignacijskih skladi$ta, po-
sredovanje u vanjskotrgovinskom prometu,
malograniéni i prekomorski promet, poslovi
javnih skladiSsta u medunarodnom robnom
prometu, opskrba stranih brodova, pruzanje
privrednih usluga: iskrcaja brodova, Zeljez-
nickih i cestovnih prometnih sredstava pro-
izvodima petrokemije i ostalom tekuéom ro-
bom, c¢iSéenje i odrzavanje sredstava prije-
voza petrokemije i ostale tekuée robe, pre-
rada i pakovanje proizvoda petrokemije,
naftnih derivata i ostale tekuée robe.
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