O Valjalima,

gruskim brodograditeljima i pomorskim kapetanima
iz 18. stoljeca

VINKO IVANCEVIC

Clanove obitelji Valjalo koji su se u drugoj
polovici 18. st- istakli kao vrsni gruski brodogra-
ditelji i kao pomorci na brodovima dubrovacke
trgovacke mornarice (od kojih su se neki domogli
zapovjednickog zvanja) u arhivalijama dubrovacé-
kog Historijskog arhiva nalazim zabiljezene da su
bili podrijetlom iz Orasca, Bosanke i Dubrovnika
(grada, predgrada i Gruza). Medutim, moZe se pret-
postaviti da su se ve¢ tada, kao $to je to medavno
iznijeto, brodogradilisni majstori iz obitelji Valja-
lo iz Konavala preselili u Gruz i tu osnovali vlas-
tito brodogradili§te. Valjale od davnine nalazimo
u Dunavama, a i danas tamo postoji vise domadin-
stava tog prezimena. Valjali su uZivali povjerenje
dubrovacke vlade, pa ih je zaposljavala u povjer-
ljivim poslovima kao §to su oni iz obavjestajne,
a i diplomatske sluzbe. Pokusat ¢u tu njihovu ra-
znovrsnu  djelatnost, bar jednim dijelom, ovdje
prikazati.

U drugoj polovici 18. st. susreéemo se s dva
gruska brodograditelja: s Ivanom Valjalom i Iva-
nom Valjalom Mihovim. Mislim da je tu rije¢ o
jednoj istoj osobi, ali ih ipak navodim onako ka-
ko su zapisana. Prvu vijest o gradnji brodova ko-
je su sagradili Valjali nalazim da je iz g. 1785.
Naime, prema izjavi koju je proto Ivan Valjalo
dao dubrovackoj kancelariji on je g. 1785. na gru-
Skom brodogradilistu sagradio pulaku L’Ardita.
Proto Ivan je odmah u pocetku u toj pulaci imao
deset karata. Takvih primjera tj. da brodograditelj
sudjeluje u vlasni§tvu broda kad brod poduzimlje

ve¢ prvo putovanje (Sto gotovo uvijek moZe zna-
¢iti da je taj brod on sagradio) postoji vise u po-
vijesti brodogradnje starog Dubrovnika, Prvi za-
povjednik pulake bio je Josip Nardelli iz Cavtata,
a kao kadet na tom brodu odmah je ukrcan Miho
Valjalo, sin prota Ivana. Miho ¢e napredovati u
pomorskom zvanju, pa ¢e g. 1791. na toj pulaci za-
uzimati ¢in kapetana zastave koji predstavlja pra-
vog zapovjednika broda. Uz taj ¢in postojao je u
dubrovackoj trgovackoj mornarici i ¢in kapetana
broda i u popisu posade kao kapetan broda na
pulaci L’Ardita bio je tada upisan prijasnji zapo-
vjednik Nardelli iz g. 1785. Ali Nardelli tada ne
plovi s brodom. Umjesto njega na brodu je samo
turski ferman koji glasi na Nardeljevo ime i za
sluéaj da brod zaustave turski korsari, mornar
Sebastijan Klisan iz Cavtata (Cije ime uopdée nije
zapisano medu posadom) morao se javiti da je on
Josip Nardelli. Tako su radili stari Dubrovcani iz
dva razloga: prvo $to je dugo trebalo dekati dok
se ne dobavi novi ferman iz Carigrada na ime pra-
vog zapovjednika, i drugo $to se za ferman pladala
nemala svota pa ga se Zeljelo iskoristiti sve do
smrti onog sultana ¢iji je potpis bio na fermanu.
Naime, smréu potpisanog sultana prestajala je vri-
jednost doti¢nog fermana. Zanimljivo je spomenuti
i to da je recene g. 1781. kao mali (muzzo) na
brodu bio ukrcan Luka Valjalo Mihov iz predgra-
da Dubrovnika. Njegov imenjak (ali bez ocevog
imena) u istom svojstvu plovi jo§ g. 1796. na briku
Il Risoluto. Prema drugoj izjavi datoj g. 1799. ta-
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koder 1 dubrovackoj kancelariji proto Ivan Valja-.

lo iz Gruza je pred devet godina, dakle 1790., na
gru$kom brodogradili§tu sagradio navu La Pace od
oko 54 noge mjere gruskog brodogradilista i za
njezinu izgradnju bio je od tadasnjeg vlasnika pot-
puno podmiren. U prvom popisu posade iz spome-
nute g. 1790. ta nava nosi ime Marianna i u njoj
Ivan Valjalo ima dva i pol karata koja odmah
prodaje Jerolimu Lazaroviéu.

Nakon toga nekoliko godina redom nailazimo
na vijesti da su brodograditelji Valjali u Gruzu
zabavljeni oko gradnje nekog broda. Tako g. 1792.
proto Ivan Valjalo Mihov je s kap. Nikolom Andri-
¢evicem sklopio wugovor o gradnji broda koji ce
biti po kobilici dug 44 venecijanske noge, Sirok 19
i visok 8 noga. Rebra su trebala biti od hrasto-
vine »iz naSe drZave«. Valjalo se obvezao da ¢e brod
na svoj rizik porinuti u more u roku od Sest i pol
mjeseci. Ugovorili su cijenu od 1450 talira. Ugovor
sadrzi jo§ mnogo drugih pojedinosti kako treba
biti sagraden taj brod. Kod toga je cudnovato da
je proto Ivan bio nepismen, kao $to su tada bili
mnogi drugi gruski brodograditelji, pa ga je kan-
Celijer morao potpisati na ugovoru. Ali to prota
nije niSta smetalo da bude vrstan obrtnik i da
sagradi toliko vrlo dobrih brodova. Te iste g. 1792.
Mato Andricevié, kao opunomocenik kap. Miha Va-
ljala, ugovara s brodograditeljem Ivanom Valjalom
Mihovim gradnju broda koji treba da bude dug
po kobilici 45 noga, $irok 19,1/2 noga i visok 7,1/2
noga. Sve drvo za rebra trebalo je biti »iz naSe
drzave«, a brod porinut u more u roku od jeda-
naest mjeseci. Utanadena cijena bila je 1400 car-
skih talira. Godine 1793. proto Ivan Valjalo sagra-
dio je na gruskom brodogradiliStu brigantin Ron-
dinella za kap. Ivana Passabandu koji je odmah u
brodu imao pet karata i bio njegov zapovjednik.
Dalje se isti proto g. 1794. Vlahu Glumciéu obve-
zao sagraditi brod dug 52 noge, Sirok 22,1/2 i vi-
sok 9 noga uz uvjet da bude porinut u more u
roku od osam mjeseci. Bila je utanacena cijena
od 1600 cekina te je Glumdéié dao odmah na racun
svotu od 300 cekina. »

Za brod koji je proto Ivan Valjalo Mihov gra-
dio u sijeénju g. 1795. za radun svog sina Miha
bio je odmah kod pocetka gradnje utanaio s Pe-
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. trom Obuljenom Vlahovim da ¢e ga uzeti za pi

sara na tom brodu i da ¢e to trajati dok Obulje-
nu bude to po volji. Ali Obuljen je morao biti za-

‘interesiran u brodu sa dva karata na racun cdega

je veé platio Valjalu 100 cekina. Ostatak svote O-
buljen se obvezao platiti uoli odlaska broda u plo-
vidbu. Valjalo je Obuljenu trebao pomod¢i da na-
de ostatak tog novca, ako je Obuljenu bila potre-
bna takva pomoé. Na kraju su utanadili u sluaju
da Valjalo Zeli prodati brod ne moZe to uciniti a
da ne uredi s kupcem da Obuljen ostaje dalje za
pisara onoliko vremena koliko Obuljen bude htio.
U knjizi Popisi brodskih posada pod 25. X 179.
popisana je posada brigantina L’Arabo Fedele. Iz
popisa je vidljivo da je prvi zapovjednik kap. Mi-
ho Valjalo, sin prota Ivana. Odmah u pocetku iz
medu viSe suvlasnika u tom 'brodu Ivan Valjalo
je imao Sest karata, a kapetan Miho cetiri karata.
Moglo bi se zakljuditi da je to taj brod o kojem
je maprijed rije¢, iako za brodskog pisara nije upi
san Petar Obuljen. Po svoj prilici je medu Obu
ljenom i Valjalom nastala kakva promjena u prvo
bitnom dogovoru. Kap. Miho Valjalo Ivanov je g
1799. zapovjednik na brigantinu II Buon Amico (§to
je novo ime brigantinu L’Arabo Fedele). Brod se
sa izvanjadranske plovidbe vratio u Dubrovnik g
1802. i kapetan je brodske isprave tada predao taj-
nistvu. To odsustvo od tri godine (a katkada je
trajalo i viSe) zvali su congedo i nakon isteka tog
roka povratak broda u Dubrovnik bio je obvezan
prema Pravilniku o nacionalnoj plovidbi. Sto se tice
karata koliko onih u vlasni$tvu oca Ivana toliko
onih sina Miha ti su nekoliko puta mijenjali vlas-
nika. Osobito to vrijedi za karate prota Ivana koji
je uz samo jednu kupovinu obavio vise prodaja
karata. Bilo je i nekoliko zaloga karata koje su
Valjali pruzali svojim vjerovnicima za date im
mjeni¢ne Kkredite, ali poslije kradeg ili duzeg vre-
mena svi su ti krediti podmireni, pa su zalozi bri-
sani. Treba posebno mnaglasiti da pregledavajuci
mnogobrojna imena vlasnika koji ulazu novac u
brodove ¢esto nalazimo kako su kroz razdoblje o
vdje obradeno ‘¢lanovi roda Valjalo vlasnici ma-
njeg ili vedeg broja karata. U tome se posebno is-
ti¢e .istaknuti i ugledni gruski brodograditelj Ivan
Valjalo Mihov.

Albanci su desto koristili gruSke brodogradite-
lje za popravke svojih brodova u cavtatskoj, dub-
rovackoj i gruskoj luci. Katkada je troskove za te
popravke, posebice ako se radilo o brodovima tur-
skih dostojanstvenika, morala placati dubrovacka

‘'vlada¢ No ima primjera da su gruski brodogradi-

telji i8li u Ulcinj i tamo popravljali i gradili bro-
dove. U tome su posebice bili zaposleni brodogra-
ditelji iz obitelji Pilato. Tako g. 1784. skadarski pa-
Sa hoce da mu Pilato u Ulcinju sagradi dva Sam-
beka, pa zahtijeva da mu dovode koliko vise mo-
ze gruskih mestara za gradnju brodova. Vladi to
nije bilo po volji pa je donijela zaklju¢ak da se
gruskim brodograditeljima zabranjuje odlazak u Al-
baniju. Pasa je nastojao da se za gradnju njegovih
brodova uposli i brodograditelj Ivan Valjalo, Tako
se iz g. 1790. satuvao izvjeStaj koji je spomenuti
proto podnio Malom vijeéu. U njemu Valjalo iz
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nosi kako ga je ulcinjski kapetan Liho pozvao na
Plo¢e i obavijestio da ga je pasa poslao u Dub-
rovnik neka mu dovede pet mesStara. Te meStre da
mu pronade on, Valjalo, a potrebni su da dovrse
pasin vasel koji se tamo gradi. Kapetan Liho je
za te mestre sa sobom donio svotu od 400 pjastri.
Dalje je Valjalo izvijestio Malo vijee da je s ka-
petanom, Lihom do$ao u Dubrovnik Pilatov sin
koji je naveo imena meStara koje treba izabrati
za tu gradnju, Valjalo je svoj izvjeStaj zavrSio iz-
javom da se sve to radi prema Pilatovom savjetu,
pa bi se moglo zakljuciti da tada nije vladala naj-
bolja sloga medu ta dva grusSka brodograditelja. O
tom njihovom »neprijateljstvu«, kako je veé prije
bilo ocijenjeno to stanje, saznat ¢emo vise kad bu-
de govora o nabavkama drva iz Albanije. Obavije-
Sten o svemu tome Senat donosi zakljucak da gas-
tald gruskih brodograditelja pozove sve prote i da
im usmeno kaZe kako ni jedan od njih ne smije
poéi u Albaniju da bi se obvezao graditi poznati
paSin vasel. Senat je takoder zakljuio da proto
Valjalo odgovori svom Albancu da mu ovdje nije
mogao nadéi ni jednog prota za tu gradnju.

U dubrovackom arhivu susreéemo se i s po-
morcima iz roda Valjala koji su zaposleni na raz-
licitim radnim mjestima (mornari, kadeti, brodski
pisari), a ima ih koji su se popeli do zapovjednika,
najviSeg radnog mjesta na brodu. Veé¢ prilikom na-
brajanja gradnja brodova koje su izvrSili brodo-
graditelji Valjali spomenuti su neki kapetani iz
tog roda koji su zauzimali radno mjesto zapovjed-
nika na brodu. Medutim, Valjala je bilo jo$ kape-
tana pa ¢u ih posebno spomenuti,

U srpnju g. 1780. po nalogu skadarskog pase bio
je u Albaniji zaplijenjen brod kap. Ivana Valjala,
ve¢ nakrcan drvom, te on i cijela brodska posada
zatvorena. Prema Valjalovim obavijestima vladi raz-
log tome je bio §to nekom skadarskom agi nisu bile
dobavljene ugovorene kupe. Da bi sredila nastali
spor, vlada odmah $alje u Skadar prota Antuna Pi-
lata koji je dobro poznavao pokojnog oca sadasnjeg
pasSe, a osim toga Pilato je bio i zainteresiran u tom
zaplijenjenom teretu drva. Da bi Pilato $to brZe us-
pio u svom zadatku, skupa s njima u Albaniju pos-
lane su i spomenute kupe. Ali ni Pilatovo poznan-
stvo ni poslane kupe, koje su uostalom bile preu-
zete, nisu omeksali pasino srce. Pasa je nakon mno-
gih zamjerki upudenih Republici trazio 40 ili bar
30 bursa novca, ako Republika Zeli pridobiti nje-
govo prijateljstvo i imati dopuS$tenje za nastavak
izvoza drva iz Albanije- Na to vlada ponovno upu-
¢uje Pilata u Albaniju, ali je ovaj put s Pilatom
otiSao kap. Augustin Kazilari da bi u ime gruskih
prota i kapetana, koji su bili interesirani u za-
plijenjenom drvu, molili pasu da odustane od za-
pljene. Medutim obojica, Pilato i Kazilari, vratili su
se neobavljena posla te osim toga donijeli jo$ jed-
nu neugodnu vijest, naime, da je u Albaniji zapli-
jenjen i drugi dubrovacki brod kap. Petra Bratica
koji je trebao krcati drvo za Aleksandriju prema
ugovoru sklopljenom s turskim trgovcima. Pasa je
i dalje ostao kod svog zahtjeva da mu se posalje
spomenuti novac, jer ¢e inace pogubiti zatvorenike.
Sada, po treéi put, Republika $alje po jednom od
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dubrovackih kapetana op$irno pismo pasi prilazuéi
preporuku koju je uspjela dobiti od kadije iz Lju-
binja. Po tom kapetanu $alje pas$i i dar vrijedan
100 cekina, a u Albaniji su ga procijenili jo§ vred-
nijim, naime 900 do 1000 reala. Ali, iako i ovaj
put pasa prihvada dar, ipak je sve to bezuspjesno,
jer pasa uporno i dalje ostaje kod zahtjeva da mu
se plati poznatih 30 bursa. Na kraju je pasa za-
prijetio dubrovackom kapetanu ako u roku od 15
dana ne primi novac da de o svemu tome obavije-
stiti Portu. Ali i Republika ne miruje, nego se i
ona obraca Porti i kod toga podrobno o tome oba-
vjeStava svog carigradskog konzula Pura Curica
kojeg je ovlastila da za uredenje tog spora mozZe
potrositi do 500 reala.

Tek u svibnju idude godine (1781), dakle poslije
deset mjeseci dugotrajnog zatoceni$tva u Albaniji,
bili su oslobodeni spomenuti brodovi kap. Valjala
i kap. Brati¢a. Kod toga je posredovao i A. Duodo,
venecijanski vicekonzul u Skadru, a kapetani su
se morali zaduziti da bi platili nezasitnom pasi
300 talira, njegcvom ministru 10 i venecijanskom
konzulu 8 talira. Zbog takve Valjalove i Braticeve
sudbine Senat je jo$§ pri kraju g. 1780. zakljulio
da se oba broda nemaju teretiti arboratikom za ci-
jelo vrijeme njihove zapljene u Albaniji.

Za Stjepana Valjala sa Bosanke u g. 1789. na-
ilazim na ova dva neuskladena podatka. Ponajpri-
je da je u svibnju zapovjednik kekije S. Antonio,
a u kolovozu iste godine da je mornar na pulaci
Virgo Potens e S. Gio Battista. To ne bi bilo nista
¢udnovato ako je ovdje rije¢ o dvjema razli¢itim
osobama. Svakako kap. Stjepan je zapovjednik na
spomenutoj kekiji S. Antonio i Ccetiri godine kas-
nije tj. 1793. O kap. Stjepanu postoje joS ovi po-
daci: Ivan Valjalo g. 1794. prepusta mu jedan karat
u briku L’Assunta, a u g. 1795. jedan karat u bri-
gantinu L’Arabo Fedele. U briku Il Risoluto g. 1796.
kap. Stjepan ima tri karata, a g 1800. Stjepan Va-
ljalo (za kojeg nije naznaceno da je kapetan, ali
nema dvojbe da je to kapetan o kojem je ovdje
rije¢) ima u navi La Teti jednu Cdetvrtinu karata
koju godinu dana kasnije prodaje Ivanu Mariji
Pasinovicu za 500 dukata. Godine 1803. kap. Stjepan
je veé¢ pokojni, jer kap. Miho Valjalo Ivanov ku-
puje od Paole Lasi¢ polovicu karata u briku L'As-
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sunta za svotu od 450 dukata. Tu polovicu ona je
naslijedila od pokojnog kap. Stjepana Valjala.

Vlaho Valjalo, sin prota Ivana, g. 1789. brodski
je pisar na pulaci Madonna SS. ma del Rosario e
S. Vincenzo Ferrerio u kojoj mu otac ima 18 ka-
rata, $§to je predstavljalo 3/4 vrijednosti broda. Iz
toga se moze zaklju¢iti da je taj brod sagradio
proto Ivan. Ali da bi se brod mogao odmah uklju-
¢iti u izvanjadransku plovidbu nad ¢&ijim brojnim
stanjem je budno pazio Senat i bio donio mnoge
zakljuc¢ke koji su to to¢no i strogo uredivali, Ivan
Valjalo Mihov je bio kupio od kap. Pavla Hajtilo-
viéa to »mjesto« koje je do tada imao Hajtilovidev
brod, a koji je u meduvremenu bio prodan u Ge-
novi. Tokom vremena proto Ivan vlasnik je 23 ka-
rata u toj pulaci i g. 1794. prenosi ih na sina Vla-
ha. Nakon $to je kap. Vlaho preostali jedan karat
(do ukupnih 24) kupio od Miha Krtice postao je
iskljuc¢ivi vlasnik d&itavog broda. Taj Vlaho Valjalo,
kao kapetan, sklopio je g. 1792. ugovor s protom
Lukom Jugoviéem Petrovim za gradnju broda du-
gog 46 noga (brodogradilinih), Sirokog 20 noga i
visokog 8 noga. Brod je trebao biti porinut u mo-
re u rcku od osam mjeseci, ali ako do tada ne
bude gotov kap. Vlaho ¢e Jugoviéu odbiti 100 ce-
kina. Inade za brod su bili utanadili cijenu od
1200 talira.

Kap. Vlaho je bio vrlo poduzetan, jer kako su
g. 1798. u javnoj Kkancelariji izjavili dva gruska
brodograditelja Antun Bracanin i Ivan Krile oni
su mu g 1794. na Skveru u GruZzu sagradili brod
L’'Assunta za cijenu za koju su se medusbono spo-
razumjeli. Tu cijenu su oni u cijelosti primili od
kap. Vlaha Valjala prije odlaska broda iz Dubrov-
nika. Prvi zapovjednik na tom brodu bio je kap.
Vlaho. Zanimljivo je pogledati kako se mijenjala
vlasnost pojedinih karata u tom brodu. Kod prvog
upisa proto Ivan Valjalo ima deset, a sin mu kap.
Vlaho pet karata. No, ¢ini se, da je to bilo samo
fiktivno, jer istog dana Ivan Valjalo prodaje svih
deset karata (od toga jedan kap. Stjepanu Valja-
lu), a kap. Vlaho pak prodaje svome ocu Ivanu
dva karata. Kasnije je bilo i drugih kupoprodaja
karata u tom brodu izmedu Valjala i drugih, §to

nam svjedo¢i da su tada postojale zive novcane
transakcije medu gruskim brodograditeljima, kape-
tanima i ostalima koji su novac ulagali u pomor-
stvo koje je kako znamo bilo oduvijek vrlo unos-
no. Kap. Vlaho je g. 1798. takoder uloZio novac u
brod, jer je od Stjepana Buturca iz Jablanca ku-
pio trabakul S. Antonio di Padova, koji se tada
nalazio u dubrovadkoj luci za svotu od 7000 du-
kata.

Zanimljivo je da su Valjali, osim brodova koji
su gradeni u GruZu, nabavljali gotove sagradene
brodove u drugim brodogradili§tima, kako je vet
spomenuto za kap. Vlaha u g. 1798, a postoje po-
daci da su brodove i prodavali. Tako je kap. Miho
Valjalo Ivanov g. 1794. kupio od patruna Luke An-
tondiéa iz LoSinja trabakul Madonna del SS. mo
Rosario, venecijanske zastave, izgraden u Porely,
koji se tada nalazio u Gruzu. Ugovorili su cijenu
cd 950 venecijanskih talira ili kolonarskih peca no-
vog kovanja. Dana 20. II 1795. kapetan Miho je
prodao patrunu Pavlu Desinu iz Vitaljina 12 kara-
ta u tom trabakulu (dakle jednu polovicu) za ci-
jenu od 1100 dukata. Tom prigodom su se spora-
zumjeli da jedan bez pristanka drugog ne mogu
nikome prodati bilo kakav dio svog vlasniStva u
trabakulu i da za patruna na njemu ostaje dalje
Pavao Desin. Medutim, patrun Pavao bez pristanka
kap. Miha nije mogao poduzeti ni jedno putovanje
ili prijevoz s tim trabakulom. Iste godine Andrija
Kesovija i$ao je u Genovu kupiti brod, pa su mu
na radun svog udjela u tom brodu dali proto Ivan
Valjalo Mihov 1000 dukata i meStar Luka Borovi-
ni¢ 2000 dukata. Ostatak novca trebali su mu dati
&m nabavi brod. O prodaji brodova evo dva pri-
mjera. Ivan Valjalo Mihov g. 1797. prodaje Bozu
Brailu ¢&itav trup broda koji se nalazi na brodo-
gradili$tu u GruZu sa pripremljenim drvom za
gradnju broda. Utanalena je bila cijena od 4500
dukata. Iste godine proto Ivan Valjalo i patrun
Pavao Desin prodali su dvije treéine trabakula
Madonna delle Grazie koji se nalazio u dubrovac-
koj luci Bozu Dezuloviéu za svotu od 1420 dukata.
Kap. Miho Valjalo g. 1809. prodao je za svotu od
800 dukata Stjepanu Lali¢u bragoc S. Antonio di
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Padova koji se tada pod zapovjedniStvom patruna
Ivana Kipra nalazio u Malom Stonu.

Gruski brodograditelji su potrebno drvo pr-
venstveno dobavljali iz dubrovackog podruéja (po-
sebice iz Konavala, Rijeke dubrovacke, Peljesca,
zatim iz Mljeta i Lastova). Mnogo drva, osobito
jarbolje, dobavljali su iz Hrvatskog primorja. Ve-
liki dobavlja¢ drva iz inozemstva odvajkada je bi-
la Albanija. Odakle ée biti drvo za gradnju broda
testo su odludivali naruditelji, tako da su veé¢ u
ugovoru o gradnji uvjetovali kojeg podrijetla ce
biti drvo za pojedine dijelove broda. Neki su, ka-
ko je veé¢ redeno, zahtijevali da drvo bude »iz na-
$e drzave«, neki su Zeljeli da im paluba broda
bude zatvorena s madirima iz Rijeke, a neki na-
ruéitelji neée da im drvo bude iz Albanije. Uz
druge gruske brodograditelje drvo iz Albanije do-
bavljali su i Valjali. Medutim, treba nadodati da
je vlada brodograditelje slala u Albaniju sa svI-
hom da joj pribave obavijesti o tamosnjoj politic-
ko-vojnoj situaciji. Bilo za nabavu drva bilo za
nabavu politi¢kih obavijesti posebice su u Albani-
ju i8li brodograditelji iz obitelji Pilato, ali nisu
izostajali ni Valjali.

Ponajprije su Albanci dovodili drvo u Gruz i
tu ga prodavali gruskim brodograditeljima kao S$to
su ga donosili i prodavali korc¢ulanskim brodogra-
diteljima. Tako imamo vijest iz g. 1781. da je Ul-
cinjanin Hasan Zotto donio tartanom teret drva u
Gruz i ne mogavsi ga prodati bio je primoran os-
taviti ga protu Ivanu Valjalu da mu ga on proda.
Kod toga je nastao spor koji se dugo vukao. U to
doba Valjalo nije bio u dobrim odnosima s Ulci-
njanima, jer mu prijete da ée ga »ubiti kao zecac,
a i pasa je dao nalog da se Valjalo uhvati i objesi
na stablo. Razlog bi tome bio §to bi Valjalo bio
prodao dva topa nekom paSinom neprijatelju. Du-
brovackoj je vladi pak poznato da je pasa objavio
tko mu predvede Zivog Valjala da ¢e mu platiti
200 cekina, a tko mu donese njegovu glavu 100 ce-
kina. To zbog toga $to je Valjalo toboZe pronosio
vijest da pasa gradi brodovlje, a to bi bio razlog
$to Dubrovéani nisu htjeli poslati brodograditelje.
Osim toga sve bi to Valjalo bio javio i Korculi.

Zbog takvog stanja kod dobave drva iz Alba-
nije Valjalo je imao neprilika. Kad je g. 1784. po-
slao sa svojim trabakulom u Albaniju patruna Pa-
vla Crnju krcati 100 komada borovine, patrun Pa-
vao je tamo bio zatvoren, jer navodno Valjalo nije
bio platio pristojbu za izvoz drva. Medutim prema
Valjalovoj tvrdnji pred Malim vije¢em, koje je o
tome vodilo istragu, on je sve to bio unaprijed
platio i imao redovitu potvrdu. Nastali dogadaj
Valjalo pripisuje neprijateljstvu koje proto Antun
Pilato ima protiv njega. Valjalo je ve¢ kod odlaska
trabakula u Albaniju rekao patrunu Crnji da ne
ti¢e Ulcinj kako ga ne bi vidio proto Antun Pilato
koji je njegov neprijatelj. Ali slu¢aj je htio da je
tim trabakulom kao putnik putovao kova¢ Petar
Litrica koji je radio u Ulcinju, pa je o svemu to-
me obavijestio Pilata. Neprijateljstvo izmedu Pila-
ta i Valjala traje ve¢ duZe vremena, a potjeCe bas
iz zajedni¢kih poslova koje su imali s albanskim
drvom. Taj njihov spor rjeSava veé¢ dulje vremena
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Mato Androvié, ali prema Valjalovom tvrdenju ni-
kako da ga rijesi zbog Pilatove nepopustljivosti.

Valjalo je i u g. 1787. dobavljao drvo iz Alba-
nije. To saznajemo iz izvjeStaja Josipa Bana koji
podnosi dubrovackoj vladi o politickom stanju u
Albaniji. Naime, Ban je spomenute godine bio tamo
s gaetom Petra Careviéa krcati drvo u Arzenti (ko-
ja je udaljena tri sata hoda od Dra¢a) za racun
Stjepana Ra3e i Ivana Valjala.

Kad je g. 1789. Ivan Valjalo do$ao u Albaniju
krcati drvo za potrebe gruskog brodogradiliSta, bio
je zarobljen on i gruska feluka s kojom je doplo-
vio tamo. Zapovjednik Kavaje je to ucinio zbog
toga $to nije bila placena pristojba za izvoz drva.
Dubrovacki konzul u Dradu Cabassi oslobodio je
Valjala, ali je za to platio 160 pjastri. U vezi s tim
neugodnostima koje opetovano dozivljava Valjalo,
a buduéi da ponovno namjerava poc¢i u Albaniju,
meli vladu da ga opskrbi pismencm prepcrukom za
skadarskog pasu, kome se zeli potuZiti na postu-
pak Dividur age, zapovjednika Kavaje, i pokusati
spasiti izgubljeni novac.

Vlaho Valjalo, kao opunomodenik svoga oca
Ivana, obvezuje se g. 1793. dobaviti Andriju Ivano-
vicu od prve posiljke koja de stiéi iz Albanije 20
balvana, jednu utoru (paramezzale) i jednu kobili-
cu te mu to prodati uz onu cijenu uz koju ¢e istu
vrstu drva drugima prodavati. I za iduéu g. 1794.
postoje primjeri gdje proto Ivan Valjalo trguje dr-
vom. Tada se Valjalo obvezao donijeti mestru Stje-
panu Burattiju prvim trabakulom kroz dva i pol
mjeseca razno narueno drvo. U ugovoru nije naz
nateno kojeg podrijetla treba da bude to drvo.
Proto Ivan Valjalo Mihov spomenute godine ob-
vezao se' donijeti iz Albanije protu Vincencu Vile-
niku osim 200 karata narucenog drva jo§ dvije uto-
re i dva kosnika.

U godini 1795. proto Ivan Valjalo bio je poslao
u Albaniju viSe brodova da mu dovezu drvo. Na
7alost neke od njihovih posada dozivjele su ve-
likih neprilika od tamo$nje vlasti. Tako Ivan Mar-
kovac, vlasnik trabakula iz Visa, protestira protu
Ivanu Valjalu $to mu je obecao pet do sedam pu-
tovanja s teretom drva iz Albanije u Gruz osigu-
ravéi ga da u Albaniju neée imati nikakvih nepri-
lika prigodom krcanja tog drva. Medutim kad je
Markovac po$ao drugi put u Albaniju bio je po
pasinom nalogu zatvoren sa Citavom posadom i
okovan u lancima tamo zadrZzan ¢itav mjesec da-
na. Tako je, tvrdi Markovac, izgubio najmanje tri
putovanja drvom. Razlog njegovog zatvaranja, pre-
ma Markovidevoj tvrdnji, bio je $to Valjalo nije u
Albaniji bio platio izvoznu pristojbu. Stoga Marko-
vac zahtijeva od Valjala da mu nadoknadi prouz-
ro¢enu S$tetu. Medutim Valjalo to odbija navodedi
da razlog njezinog zatvaranja u Albaniji nikako ne

‘moze biti onaj koji Markovac navodi, jer da je on

1 Albaniji platio sve pristojbe za Sumu i drvo o
gemu ima redovitu potvrdu. Iste godine, istu sud-
binu dozivio je i patrun Mato Glavini¢ iz LoSinja.
I on protestira Ivanu Valjalu $to je, kad je stigao
u Albaniju sa svojim trabakulom krcati drvo, bio
po pasinom nalogu zatvoren sa jo$ tri ¢lana posa-
de. Osim toga bili su lifeni svega $to su uz sebe
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imali, vezani u lance i zadrZani u zatvoru dvade-
set dana uz teSku pogibelj za svoje Zzivote. Kao
Markovac i Glavinié zahtijeva nadoknadu Steta ko-
je mu je time prouzrokovao Valjalo. Medutim Va-
ljalo i ovaj put s istim razlozima odbija Glavini-
éev protest. Treéi isti takav zahtjev, iste g. 1795,
zbog istih neprilika postavlja Valjalu austrijski
drzavljanin Bartul (Karlo) Dominesi iz Karlobaga.
Ali i on ni$ta nije postigao od Valjala u Dubrov-
niku. Stoga vrativ§i se kuéi pokreée zahtjev kod
Vrhovnog zapovjedni$tva Karlovca i VaraZdina u
Hrvatskoj iz Zagreba. To zapovjedni$tvo posreduje
kod Dubrovacke Republike da bi se Dominesijev
zahtjev povoljno rijesio.

Kako je veé izneseno, patrun Pavao Desin je
imao zajednickih poslova s Valjalom oko kupropro-
daje karata obavljenih u g, 1795. i g. 1796. Te je
veze patrun Pavao bio pro$irio s protom Ivanom
Valjalom Mihovim i njegovim sinom Mihom time
$to su zajedni¢ki trgovali s drvom iz Albanije. Za-
jednicu su razvrgli g. 1797. i tada sredili svoje me-
dusobne racune.

Od brojnih Konavljana koji su gruskim brodo-
graditeljima dobavljali drvo isti¢u se Cvijeto Mujo
i Miho Magud koji su taj posao obavljali u drus-
tvu. Zajedni¢ki su imali braceru s kojom su prevo-
zili posjeteno drvo, dok je nisu g. 1796. prodali
Nikoli Dieaenu iz Bara za 170 dukata, Oba ta Ko-
navljana su mnogo drva prodavali Valjalima, a Mu-
jo je imao veze s nekim drvom koje su proti Ivan
Krile i Ivan Valjalo Mihov u dva broda dobavili
iz Pastrovica.

Gru$ke brodograditelje koji su isli u Albaniju
kupovati drvo (medu njima posebice Pilate i Valja-
le), vlada je Kkoristila kao obavjeStajce tj. da bi
prepo mnjih saznala o tamo$njim politiCkim, zdrav,
stvenim i poglavito o vojni¢kim prilikama. O tome
evo samo jedan primjer kada je vlada zaposlila pro-
ta Ivana u sluzbi koja je imala viSe diplomatsko
znacenje. U rujnu g. 1789. proto Ivan Valjalo je
nosio skadarskom Mehmed pasi pismo Malog vi-
jeda. Na Zalost medu arhivalijama nema sadrzaja
tog pisma, ali iz Valjalinog izvjeStaja po povratku
iz Albanije moglo bi se zakljuiti da je u pismu
bilo rije¢i o nekom prijevozu pasinih ljudi i pa-
$ine milicije u Albaniju pri ¢emu su bili upotrijeb-
ljeni »veliki dubrovadki brodovi«, Bilo je dakle u
pitanju pladanje vozarine za taj prijevoz. Iako se

moglo pretpostaviti, iz drugog iskustva koje su Du
brovéani imali u slitnim prilikama s turskim do
stojanstvenicima, da im taj prijevoz pasa nece pla
titi, ipak su u pismu spomenuli to pladanje. Kad
je hjehaja pasi preveo sadrzaj vladinog pisma, pa-
§a, nasmije$ivsi se, samo se zahvalio gospodi Du
brov¢anima na udinjenoj mu usluzi, pa se Valjalo
morao vratiti u Dubrovnik neobavljena posla. Za
Valjalom, koji je bio veé otputovao iz Skadra no-
se¢i pasSin odgovor dubrovackoj vladi, pasa je po-
slao glasnika s nalagom da Valjalo obavijesti pro-
ta Antuna Pilata neka odmah dode u Ulcinju radi
zavrSetka gradnje poznatog broda i sobom povede
jo$ Sest meStara od bradve.

Poznato je da je Dubrovnik oduvijek dobavljao
gradevni kamen iz Korcule. Stoga treba zabiljeziti
podatak da je i meStar Vlaho Valjalo g 1795 na-
ru¢io od Korculanina Kuzme Petkoviéa neke ka-
mene izrade za vrata, prozore i krovne kanale,

Proto Ivan Valjalo Mihov g. 1797. uz mjeni¢no
pokriée Rije¢aninu iz Hrvatskog primorja Grguru
Afriéu, koji je u Gruzu imao radionicu sidara, po-
sudio je svotu od 515 kolonarskih peca uz 8% ka-
mata na godinu. Afri¢ je Valjalu za taj kredit za-
lozio teret drva koji mu je proto Andrija Tvrdi¢
donio iz Jablanca i dva sidra koja je imao u Gruzu.

Iz iznijetog se razabire da je od Valjala na
kraju 18. st. odigrao istaknutu ulogu gruski brodo-
graditelj Ivan Valjalo Mihov sa svojim sinovima
kapetanima Vlahom i Mihom. Iz njegove oporuke
doznajemo da je bio dosta imucdan. Imao je vise
kuda, jedna (u kojoj je stanovao) nalazila se na
Konalu, a jednu je ostavio svojoj Zeni. Prema
oporuci u brodovima je imao 18 karata. Iz njegove
ostavstine trebalo je odijeliti 2000 dukata za malo-
ljetnog mu unuka Miha, VIlahovog sina, a ostalo
podijeliti u jednake dijelove sinovima Vlahu i Mi-
hu.

Ivan Valjalo Mihov roden je u Dubrovniku g.
1734, a umro je u Gruzu na Konalu g. 1805. te je
pokopan na groblju crkve sv. Jurja.

BiljeSka:

Podaci za ¢élanak povadeni su iz Historijskog
arhiva u Dubrovniku, posebice iz serija: Cons. rog.,
ASMM 18 i 19. st, Div. de foris i Pomorstvo. Po-
gledati V. Ivancevié, Dubrovacki brodograditelji u
Ulcinju u drugoj polovici 18. st. Godisnjak Pom.

muzeja, knj. XXII, Kotor 1974.
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