MLADEN TRAJKOVIC

Jugolinija - nas najvedi linijski prevoznik

Uz jubilarnu 40. godisnjicu Ratne mornarice i pomorstva Jugoslavije
i 35 godina rada vodeceg linijskog brodara nase zemlje

Izvoz privrednih dobara u svijet i raz-
mjena industrijskih i drugih proizvoda na
medunarodnom trzi$tu, nezamislivo je bez ra-
wijene i dobro organizirane trgovacke mor-
narice. Pomorskim putevima danas to obav-
liaju i neke od zemalja koje zbog svog nepo-
volinog geografskog polozaja nemaju izlaz na
more, ali raspolazu trgovackom flotom pod
svojim zastavama. I proslost nam ukazuje da
je pomorstvo u privredi nase zemlje uvijek
imalo veliki znacaj, a posebno u razmjeni
industrijskih roba i drugih privrednih dobara
s najudaljenijim zemljama svijeta na svim
kontinentima!. Jugoslavija je jedna od onih
zemalja koja je svoju pomorsku privredu
ukljucila u sve tokove medunarodne razmjene
i podjele rada. Godinama veé, i pored snazne
medunarodne konkurencije, nasa trgovacka
mornarica uspje$no drzi korak s najvedim i
najsposobnijim svjetskim flotama, &iji brodovi
odavno plove svim morima i oceanima, a ¢esto
zalaze i u luke naseg Jadrana.

Kratak osvrt na stanje nafeg pomorstva
odmah poslije oslobodenja zemlje ukazuje
nam da je ono tada imalo svega 86 brodova
(s oko 140.000 BRT?), od 185 plovnih objekata
s kojima je stara Jugoslavija raspolagala pred
IT svjetski rat i njihovim ukupnim kapacite-
tima od preko 400.000 BRT. Danas po svim
morima i oceanima svijeta plovi preko 350
nasih brodova, ¢ija je ukupna nosivost oko
4 milijuna tona. Prema tome, medu 114 ze-
malja koje imaju svoje brodove, Jugoslavija
po broju plovnih objekata i njihovim pre-
voznim moguénostima zauzima plasman oko
dvadesetog mjesta, s dobrim izgledima da u
slijedecem srednjoro¢nom planu razvoja ko-
rakne za jo§ koje mjesto naprijed. Ovo tim
prije, $to se u novije vrijeme poduzimaju od-
govarajuce mjere, kao $to je sporazum izmedu
pomorskih radnih organizacija i nasih brodo-
graditelja, prema kojem ¢e uslijediti brojno
povecanje i isporuka plovnih objekata, kao i
daljnja modernizacija trgovacke flote, $to ce
je u konkurentskom smislu na medunarodnom
planu udiniti jo§ sposobnijom i ja¢om. Tako
¢e jugoslavenski brodari, medu kojima je ri-
je¢cka JUGOLINIJA vodedi linijski prevoznik,
dobiti preko 60 novih brodova i povecati svoje
prevozne kapacitete za daljnjih 650.000 BRT.
0 tome vodi brigu i nasa drustvena zajednica,
jer nam prevozom raznih tereta po cijelom
svijetu trgovacka mornarica osigurava preko
300 milijuna dolara neto deviznog priliva go-
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POSLIJERATNI RAZVOJ JUGOSLAVENSKOG
POMORSKOG BRODARSTVA

Poslije brze kapitulacije i propasti stare
Jugoslavije, njena emigrantska vlada rekviri-
rala je brodove na$ih vlasnika. Medutim, te
brodove koristilo je Ministarstvo ratnog tran-

! Ukupna robna razmjena na$e zemlje morskim
putem u 1980. g. iznosila je 17 milijuna i 870.000
tona, od cega je domadom flotom prevezeno preko
6 milijuna tona ili oko 30%, s tendencijom daljeg
poveéanja za 27%.

2 BRT — Bruto registarska tona oznadava pro-
stornu mjeru za trgovacke brodove, koja iznosi 2,83
kubna metra. :
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sporta Velike Britanije — jer je kao Sto je
poznato — jugoslavenska izbjeglicka  vlada
imala utociste u Londonu. Pred kraj rata, od-
nosno 12. oktobra 1944. godine, na temelju
Viskog sporazuma Tito — Subasi¢, osnovana
je Generalna direkcija brodarstva u Londonu,
pod &iju upravu su stavljeni svi jugoslavenski
brodovi u inozemstvu. Iako je ova Direkcija
trebala poslije pola godine od zavrSetka II
svietskog rata da preuzme od Ministarstva
ratnog transporta Velike Britanije sve nase
brodove i stavi ih pod kontrolu i poslovanje
Demokratske Federativne Jugoslavije, to je
uéinjeno tek. 1948. godine. Razlog otezanja je
poznat, jer se britanskoj vladi nije svidjela
unutra$nja i vanjskopoliti¢ka orijentacija nove
Titove Jugoslavije. Medutim, oslobodenjem
zemlje, brodovi zateceni u nasim teritorijal-
nim vodama, odmah su stavljeni pod upravu
Komande mornarice NOVJ. Dva mjeseca po-
slije pobjede nad fasizmom, u julu 1945. go-
dine, donijet je veoma znatajan zakon o stav-
ljanju plovnih objekata, luka i brodogradilista
pod upravu Ministarstva saobracaja Demo-
kratske Federativne Jugoslavije, pa su tako
svi poslovi i sredstva Generalne direkcije bro-
darstva prenijeti iz Londona u nasu zemlju i
dati u madleznost novoosnovanim organima
pomorske privrede i uprave. Tako su stvoreni
pocetni uvjeti za ozivljavanje pomorskog sao-
bracdaja nase tek oslobodene zemlje, ali se na
tome nije stalo. Prema novom Ustavu FNRJ,
februara 1946. godine osniva se Ministarstvo
pomorstva Jugoslavije, u ¢iju nadleznost je
stavljeno i pomorsko brodarstvo. Pocetkom
Prvog petogodi$njeg plana privrednog razvoja
nase zemlje, koji je donijet 1947. godine, po-
stavljen je i zadatak da se osnuju brodarska
poduzeca, radi adekvatne organizacije i razvi-
janja pomorskog saobracaja, Sto je bilo neop-
hodno u interesu cjelokupne jugoslavenske
privrede. Tako je Vlada FNRJ 20. januara

it

P/b »ZuZemberk koji je odrZavao liniju Ja-

dran — Bliski istok (1947. g.)
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»Sutjeska« koji- je odriavao liniju Ja-
dran — Sjeverna Evropa (1947. g.)

P/b

1947. godine osnovala ¢etiri brodarska podu-
zeéa, medu kojima je prvo bilo Jugoslavenska
linijska plovidba, poznato kao JUGOLINIJA,
s tada$njim sjedi$tem u Su$aku. Ostala tri,
sa sjedi§tem u istom mjestu na uScu Rjecine,
bila su: Jadranska linijska plovidba, poznatija
kao JADROLINIJA, Jugoslavenska slobodna
plovidba i Jadranska slobodna plovidba.

Vige brodova, koje su ranije koristili Ja-
dranska plovidba, Oceanija i Dubrovacka plo-
vidba, dobila su tada novoosnovana brodarska
poduzeéa koja smo naveli. Osim toga, nekako
istovremeno, osnovano je i Poduzede za spa-
avanje i teglenje brodova, ¢ije je sjediste bilo
takoder u Susaku.

Kasnije, u periodu 1948. do 1955. godine,
nastaje proces decentralizacije jugoslavenskog
pomorskog brodarstva i osnivanje vise repub-
lickih i lokalnih brodarskih poduzeca. Zbog
toga su JADROLINIJA i Jadranska slobodna
plovidba ustupile nekoliko svojih brodova tim
novoosnovanim poduzeé¢ima, a 1949. godine
Jugoslavenska plovidba ulazi u sastav Jugoli-
nije, koja tako postaje nas najjaci prevoznik
tereta morem. U meduvremenu, Split, Du-
brovnik i Kotor kao tradicionalna pomorska
sredi$ta na Jadranu, takoder nastoje ozivjeti
pomorsku privredu, pa otuda 1954. godine
dolazi do osnivanja poduzeéa duge plovidbe
JUGOOCEANIJA, ATLANTSKA PLOVIDBA, a
krajem slijede¢e godine i JUGOTANKERA.
Poslije svih tih decentralizacija i osnivanja
vise drugih pomorskih poduzeca, nasa zemlja
ulazi u 1956. godinu s ovim poduzeé¢ima duge
plovidbe: Jugolinija (Rijeka), Jugooceanija (Ko-
tor), Atlantska plovidba (Dubrovnik), Jugo-
tanker (Zadar), Splo$na plovba (Piran) i druga,
dok su istovremeno poduzeéa obalne plovidbe
tada bila: Jadrolinija (Rijeka), Jadranska slo-
bodna plovidba (Rijeka), Losinjska plovidba
(Losinj), Obalna plovidba (Sibenik), Koréulan-
sko-peljeska obalna plovidba (Kor¢ula), Obal-
na plovidba (Split) i druga sli¢na, kao i vie
lokalnih pomorskih drustava s brodovima ma-
nje tonaze. Osim navedenih, razvija se i spe-
cijalizirano brodarsko poduzece s plovilima
posebne namjene, kakvo je na primjer BRO-




P/b »Gorica« ko‘]z je oria lim]u Jadran —
USA (1947)

DOSPAS (Split), namijenjeno za odsukavanje
nasukanih brodova, spasavanje na moru i
teglenje.

Jugoslavenska pomorska flota u poslije-
ratnom periodu do danas povecavala se iz go-
dine u godinu zajedno s jacanjem privrednih
i drugih moguénosti nase zemlje, bilo da su
trgovacki plovni objekti izgradivani u naSim
brodogradilistima ili su nabavljani u inozem-
stvu. Tako broj brodova pod jugoslavenskom
zastavom, raste godi$nje za 5 — 6%, a bruto
registarska tonaza se povecava za oko 12%.
Ali, na$i brodograditelji sve vise brodova sa
svojih navoza isporuduju za strane kompanije,
umjesto za domacu trgovacku flotu, jer na to
nepovoljno utje¢e nacdin kreditiranja gradnje.
Sve ovo isti¢emo da bi sagledali mjesto i ulo-
gu naseg najveceg linijskog prevoznika — Ju-
goliniju, koja odavno predstavlja organizaciju
trgovacke mornarice Jugoslavije koja ostvaru-
je najvedi dohodak.

OSNIVANJE I RAD JUGOLINIJE
— PRODOR NASE ZEMLJE NA SVJETSKA
MORA

Jugoslavenska linijska plovidba, poznatija
kao Jugolinija, osnovana je 20. januara 1947.
godine ma osnovi Zakona o drzavnim podu-
ze¢ima. Vazno je istaknuti da je rjeSenje o
tome potpisao Predsjednik Vlade FNRJ, mar-
$al Josip Broz Tito, dok je rjeSenjem Ministar-
stva financija od 13. februara iste godine Ju-
golinija upisana u Registar drzavnih privred-
nih poduzeéa od posebnog znacaja. Prvo sje-
diste ovog poduzeca duge plovidbe bilo je u
Suaku, s obzirom da tada jo$ nije bio pot-
pisan ugovor o miru s Italijom, pa je grad
Rijeka bio pod Vojnom upravom. Navedenim
aktima bilo je regulirano da Jugolinija vrsi
prijevoz robe i putnil-a morem vlastitim, a po
potrebi i iznajmljenim brodovima na redov-
nim prugama s inozemstvom. Godine 1949.
dolazi do pripajanja Jugoslavenske slobodne
plovidbe Jugoliniji, jer je bilo suvisno da po-
stoje dva poduzeéa duge plovidbe. Odlukom
Okruznog privrednog suda u Rijeci od aprila
1955. godine, sluzbeno je deklarirano da Jugo-

linija predstavlja radnu organizaciju za vanj-
skotrgovinsko poslovanje, medunarodni tran-
sport robe i putnika u prekomorskoj i maloj
obalnoj plovidbi.

Prilikom osnivanja 1947. godine, Jugoli-
nija je pocela rast sa svega 5 brodova i to:
»Partizanka«, »Jajce«, »Radnik«, »Sabac« i
»Hercegovina«, s ukupnim kapacitetom od
22.448 BRT. Najstariji po godinama gradnje
medu njima bio je brod »Radnik«, izgraden
1908, a najvecu nosivost imao je brod »Jajcex,
9.559 tona, dok je najvedu brzinu razvijala
»Partizanka«, 19 ¢vorova?®.

U 1948. godini brodovi »Bosna«, »Topu-
sko« i »Vis« dobiveni su na raun reparacija
od Savezne republike Njemacke. Vec slijedece
1949. godine, flotni sastav Jugolinije broj-
¢ano jaca ma 21 brod, tako da rastu i ukupni
kapaciteti na 102.800 BRT. Te godine dobija
po prvi put nove brodove, a istovremeno flot-
ni sastav se uvecava i prelaskom brodova Ju-
goslavenske slobodne plovidbe u osnovna sred-
stva Jugolinije. Novi brodovi su »Srbija«, »Sa-
rajevo«, »Skoplje« i »Zagreb«. Ovaj posljednji
je, u stvari, prvi plovni objekat koji je bro-
dogradiliste »3. maj« iz Rijeke isporucilo Ju-
goliniji, a ujedno i prvi brod koji je jedno
domace brodogradiliste isporucilo nasoj trgo-
vac¢koj mornarici. Godine 1950. flota Jugoli-
nije se povedava za jo§ 6 brodova i 17.815
BRT, a 1951. za daljnjih 5 brodova i 24.387
BRT, da bi za dvije godine — 1953. uslijedila
poznata decentralizacija. Tada se brodovi do
2.500 tona izdvajaju i dodjeljuju Jadranskoj
slobodnoj plovidbi Rijeka, a od ostalih se or-
ganiziraju tramperska poduze¢a — jedno u
Dubrovniku, a drugo u Kotoru. Jugoliniji se
ostavljaju svi ostali brodovi za odrzavanje
tada triju redovnih pruga i to: Jadran — Bli-
ski istok, Jadran — Sjeverna Evropa i Jadran
— Sjeverna Amerika. Vazno je spomenuti da
je tada iz osnovnih sredstava Jugolinije izdvo-

$ Cvor je mjera za brzinu plovidbe i oznalava
prelaz jedne morske milje — 1852 metra na sat.

i

M/b »Zagreb«, prva novogradnja Jugoslaven-

ske linijske plovidbe (izgradem u Brodogradili-

tu »3. maj). Brod je bio duiine 93 m (izme-

du okomica); $irina 14 m; visina 8,35 m; gaz

6,60 m; BRT 320 ; nosivost 3904 tona; brzina
13 ¢&v; kapacitet skladista 6.000 kbim
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M/b »Sloboda« u rijeckoj luci (195.)

jeno i drugim pomorskim poduze¢ima ustup-
ljeno 18 brodova-trampera!, kao i 2 tankera.
Medutim, osjetniji porast broja brodova i
ukupne bruto registarske tonaze Jugolinije po-
slije decentralizacije dosao je tek 1958. godine,
a kasnije iz godinu u godinu u flotni sastav
ovog naseg najvedeg linijskog prevoznika, ula-
zi prosje¢no po 6 brodova. Neki brodovi stra-
daju u pozarima i havarijama, iako su one
bile rijetke, pa su brisani iz Registra.

Zanimljivo je napomenuti da, osim pri-
jevoza raznih tereta, neki brodovi Jugolinije
imaju prostor i za prevoz putnika. Takvi su,
na primjer, »Srbija« (40), »Hrvatska« (60), te
»Visevica«, »Tuhobié«, »Klek« i »Zvir«, koji
najce$ée saobracaju na liniji Jadran — Sje-
verna Amerika i prevoze po 50 putnika. Na taj
nad&in Jugolinija preveze godi$nje u luke da-
lekih zemalja i oko 3.000 putnika, §to je tako-
der znacajno.

PLOVIDBA NA STALNIM MEDUNARODNIM
LINIJAMA PO SVJETSKIM MORIMA

U vrijeme osnivanja Jugolinije, brodovi
koji su joj dati u osnovna sredstva najcesce su
plovili na liniji Jadran — isto¢no Sredozemlje,

M/b »Titograd« u gruskoj luci 1959. godine
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M/b »Makedonija« u plovidbi (1959. godine)

dok je manji dio saobracao pravcem Jadran —
Sjeverna Evropa. Na tome se posebno angai
raju brodovi »Radnik« i »Partizanka«. Tako je
brod »Radnik« aprila 1947. godine iz Splita
zaplovio za SAD (New York) i Kanadu (Mont-
real) po nase predratne ekonomske emigrante,
a usput je prevozio teret za te zemlje, kao i
robu iz ovih zemalja za Jugoslaviju. Kasnije
je ovaj na$ brod iSao i za Australiju s istim
ciljem, a u slijede¢cim putovanjima za Ame-
riku, osim New Yorka, pristajao je i u luka-
ma Paname, Venezuele i Meksika. I dok je
brod »Radnik« prevozio distovremeno i teret
i putnike, »Partizanka« je bila iskljucivo put-
ni¢ki brod. Ona je svoje prvo putovanje u
sastavu Jugolinije obavila na relaciji Split —
Sidney, gdje je posla polovinom decembra
1947. a u Australiju stigla krajem januara
idué¢e godine. Ovaj na$ brod slavnog imena
doplovio je iz daleke Australije u Split sredi-
nom marta 1948. godine, da bi do kraja te
godine bio angaziran na liniji Jadran — Ar-
gentina.

Jugolinija kasnije otvara ove medunarod-
ne pruge: Jadran — Sjeverna Evropa, Jadran
— Egipat (preko Cipra) i Jadran — Turska
(uz pristajanje u grékim lukama). Polasci bro-
dova na svim ovim linijama bili su iz Rijeke
svakih 20 dana. Medutim, veé 1948. godine,
osim navedenih, otvaraju se redovne stalne
linije Jadran — Sjeverna Amerika, Jadran —
Juyna Amerika (isto¢na obala) i linija Jadran
— Bliski istok. Linija preko Gr&ke za Tursku
produzuje se i do luka u Crnom moru.

Tako je s plovidbom na medunarodnim
linijama bilo nekad. Danas Jugolinija poslije
viSegodi$njeg istrazivanja i razvoja, stalno
odrzava ove redovne linije za svjetska mora:

4 Tramper je teretni brod slobodne plovidbe bez
odredenog reda vornje, dok je tanker vrsta broda
za prijevoz tekudih tereta, najéesée nafte.




M/b »Trsat«, nosivost 13.930 tona, izgraden u
BrodogradiliStu »3. maj« (1966), odrZava liniju
za NR Kinu

— Linija Jadran — Sjeverna Evropa u
kojoj je ve¢ duze vrijeme $est brodova, $to je
za njene potrebe mozda i previSe, jer je vre-
menom ova linija izgubila svoje originalne
karakteristike, dijelom i zbog jake meduna-
rodne konkurencije, a dijelom i zbog nasih
zastarjelih brodova koji tro$e skupa goriva pa
su postali nekonkurentni. U sjedistu Jugolinije
isticu da se na ovoj liniji moze uspjesno po-
slovati sa 3—4 broda, a dosad ih je za Sjever-
nu Evropu polazilo svakih 14 dana iz Rijeke
naizmjeni¢no u smjeni 6 brodova.

— Linija Jadran — Juina Amerika (At-
lantska obala) je godinama jedna od najuspje-
$nijih linija s obzirom na intenzivnu trgovin-
sku razmjenu sa zemljama kao $to su Brazil i
Argentina, do ¢ijih luka na$i brodovi najéesce
doplovljuju. Polasci brodova Jugolinije iz Ri-
jeke za Atlantsku obalu Juzne Amerike su
svakih 20 dana, a u slijedeéem razdoblju cée
se za potrebe ove linije nabaviti jo§ dva nova
broda veée mosivosti.

— Linija Jadran — JuZna Amerika (Pa-
cificka obala) uvedena je kasnije i ona se za-
sad odrzava s dva vlastita broda Jugolinije,
- dok su ostali unajmljeni. Trziste toga podrucja
pruza mogucénost upotrebe brodova vede to-
naze, pa s obzirom na opseg izvoza i uvoza,
smatraju u Jugoliniji, ovu prugu treba razvi-
jati. Tako ¢ée u slijede¢em srednjoro¢nom raz-
doblju i za potrebe ove linije biti nabavljena
dva nova broda vi$enamjenskog karaktera i
veée tonaZze.

— Linija Jadran — Sjeverna Amerika
(Konvencionalni servis) ostat ¢e veoma vaZna
za naSu zemlju, iako je na njoj vrlo jaka kon-
kurencija stranih brodarskih kompanija, jer
je sve izraZenija potreba za kontejnerskim
servisom. Razmjena dobara i prijevoz indu-
strijskih roba je znatan, posebno $to se naseg
uvoza ti¢e i krcanja tereta iz luke Boston,
New York, Baltimore i Philadelphia. Ranije
su polasci brodova na ovoj liniji iz Rijeke u

M/b »Klek«, nosivosti 7.835 tona, posljednjih
godina obavljao je servis za Juinu Ameriku

pravcu Amerike bili svakih 20 dana, ali je to
vrijeme skradeno.

-— Linija Jadran Sjeverna Amerika
(Kontejnerski servis) uvedena je kao redovna
od 1977. godine, a dotle su trajala ispitivanja
kontejnerskog prevoza tereta s iznajmljenim
brodovima. Osim postojeéa dva kontejnerska
broda na ovoj liniji s kojima Jugolinija sada
raspolaze, da bi se prevoz roba s domaceg i
stranog trZiSta intenzivnije iskoristio, neop-
hodno je nabaviti jo§ dva takva broda, $to ée
se realizirati u slijede¢em srednjoro¢nom planu
razvoja Jugolinije.

— Linija Jadran — Bliski istok (Levant)
i dalje je jedna od znacdajnijih, s obzirom na
razvijanje privredne i druge veze nase zemlje
sa zemljama te regije. Ali, osim nageg tereta iz
jadranskih luka, na ovoj liniji brodovi Jugoli-
nije prevoze i tranzitni teret iz zemalja Sred-
nje Evrope, a posebno CSSR i Madarske, s
obzirom da te zemlje nemaju izlaz na more.
One i druge svoju robu Zeljeznicom dopremaju
do nasih luka na Jadranu, a odavde ih krcaju
na nase istoka. Zbog raznovrsne strukture te-
reta koji se prevozi na ovoj liniji, kao i zbog
zastarjelosti nekih . brodova, Jugolinija ¢e u
slijedecem periodu nabaviti nekoliko vigena-
mjenskih brodova.

— Linija Jadran — Srednji istok — zna-
Cajna je kao i prethodna linija, a posebno po-
slije ponovnog otvaranja Sueskog kanala. Bro-

M/b »SuSake, brod .za prijevoz kontenera, u
rijeCkoj luci za vrijeme ukrcaja kontenera
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M/b »Hreljince (BRT 8084), specijalizirani brod za prijevoz robe u kontenerima (ka-
pacitet 574 TEU kontenera), izgraden u istoénonjemackom brodogradilistu

Warne-

miinde 1977. godine

dovi saobracaju od mnasih luka do luka Sred-
njeg istoka, s kojima imamo intenzivnu trgo-
vinsku razmjenu. Na ovoj liniji, prema pred-
vidanjima o moguénostima iskoristenja brod-
skog prostora u razdoblju srednjoro¢nog pla-
na 1981—1985. godine, isti¢u u Jugoliniji, da
ne bi trebalo mijenjati postojeée brodovlje i
stanje.

— Linija Jadran — Perzijski zaljev iako
je 1958. godine pocela sa dva broda, poslije
jedne decenije na mnjoj je saobracalo cak
osam brodova Jugolinije, §to dovoljno govori
o intenzitetu trgovinske razmjene sa zemljama
toga zaljeva. Kapacitet brodovlja iznosio je na
toj liniji preko 90.000 tona, ali prilike na
podruéju ovog zaljeva, zbog poznatih dogadaja
u nekim zemljama i prisustva ratnih brodova
velikih sila su sve teze. Uvedena su u eksplo-
ataciju dva najsuvremenija broda — »Lede-
nice« i »Bribir«, ali ¢e se za potrebe te linije
nabaviti jo§ dva broda viSestruke namjene, a
neke od postojecih izvuéi za saobracaj na li-
niji za Daleki istok.

— Linija Jadran — NR Kina nekad je
bila u sastavu linije za Japan, jer je ulaskom
brodova Jugolinije 1957. godine u luke ovih
dviju zemalja ostvaren krajnji domet na$im
brodovima za to podruéje svijeta. Razvoj poli-
tickih i ekonomskih odnosa s Kinom posljed-
njih godina, a naroéito poslije posjete pred-
sjednika Tita toj mnogoljudskoj zemlji, na-
metnuo je potrebu da se linija za tu zemlju
odvoji od linije za Daleki istok. Prvi brod koji
je iz nase zemlje bio upucen u Kinu bio je
»3. maj«, kojeg je na dugo putovanje ispratio
i ambasador te zemlje u Beogradu.

— Linija Jadran — Daleki istok, kao Sto
smo vidjeli, nastala je razdvajanjem linije
koja je ranije iz na$ih luka vodila za Kinu i
Japan. Na ovoj liniji danas plovi najveci broj
nasih brodova, s velikim ukrcajnim kapaci-
tetima i moguénostima za prevoz raznog te-
reta. Takoder se sve viSe razvija i kontejner-
ski servis, $to diktiraju i potrebe na japan-
skom trzi$tu i u njegovim lukama. Stoga su u
brodogradilistu »Uljanik« u Puli za potrebe

JUGOLINIJA

RIJEKA - JUGOSLAVIJA

Adriatic/Mediterranean to U. S. A. Atlantic Ports. Fast container service every 13 days
by four modern container vessels: »Susak« and »Hreljin«, sister ships, 10,900 dwt.
18.5 knots, 574 TEU, each. »Jadran Express« 15,000 dwt. 19 knots, TEU 900.

Adriatic Mediterranean to The Gulf. Fast container service every 14 days by the container
vessel »Buzet« of 12,430 dwt. 18 knots and 576 TEU, as well as two new container
Ro/Ro sister ships: »Ledenice« and »Bribir« both of 7000 dwt. 17.8 knots and 414 TEU.

Regular Services: East Lines: Levant Line (inc. of container storage and Ro/Ro service), Bengal Bay/Sri Lanka Line.
Middle East Line (inc. of container storage and Ro/Ro service), People’s Republic of China Line. Far East Line-
.Eastbound. Far East Line-Westbound/Adriatic ports. Far East
North Europe Line. North America-East Coast/Gulf Line (inc. of container service), South America Line-Atlantic
service. South America Line-Central and Pacific service. Tramp Service: High tonnage available.

One of the world’s most experienced cargo fleets
P. O. Box 379, 51001 Rijeka, Yugoslavia.

Telegrams: Jugolinija Rijeka, Telex: 24218 Yu-juline.
Telephone: 33-111.

Line-Westbound/Mediterranean ports. West Lines:
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Jugolinije na ovoj relaciji izgradena dva vise-
namjenska broda velike tonaze koji su ispo-
ru¢eni i stavljeni u promet krajem 1981. go-
dine. Planira se nabavka jo§ dva broda za
potrebe linije za Daleki istok, da bi se brodovi
»Krk« i »Mo$cenice« izvukli za saobracaj na
liniji za Perzijski zaljev.

Kao $to smo vidjeli, brodovi Jugolinije
odrzavaju stalnu plovidbu na oko desetak
linija i tako pokrivaju najvaznije luke svijeta
u zemljama s kojima Jugoslavija odrzava eko-
nomske odnose i razvija intenzivnu trgovin-
sku razmjenu. Brodovi s Jugoslavenskom za-
stavom rado su videni u svim lukama svijeta,
a nas$i pomorci su omiljeni ljudi i veoma so-
lidni poslovni partneri, jer se u Jugoliniju kao
prevoznika ima veliko povjerenje.

Pored linijskog poslovanja, koje smo na-
prijed istakli, Jugolinija svojom flotom bro-
dova u OOUR »Slobodna plovidba« pruza do-
madim i stranim partnerima iz cijelog svijeta
raznovrsne prevozne usluge, nezavisno od bro-
dova koji imaju utvrdeni red polaska i plo-
vidbe na stalnim medunarodnim linijama. Tu
se pretezno prevoze suhi rasuti tereti, kao $to
su rude i druge sirovine za industrijsku pre-
radu. Srednjoroénim planom razvoja predvida
se jatanje i ove flote, koja ¢e do kraja 1985.
godine raspolagati sa 16 brodova, ¢&ije ¢e ukup-
ne mogucnosti biti 343.603 tona nosivosti.

DANASNJE STANJE, MOGUCNOSTI
I PERSPEKTIVE JUGOLINIJE

U proteklom razdoblju, prema nekim po-
kazateljima, a posebno za posljednjih desetak
godina, brodovi Jugolinije ostvarili su oko 350
putovanja godis$nje, pri ¢emu su pristajali u
2710 do 3.595 luka (dolazeéi u neke i po vise
puta godis$nje). Krstareéi plavim putevima oni
su prelazili 3,558.484 milje godisnje, pa su
takvom duzinom morskih puteva, u stvari,

M/b

M/b »PIONIR« (nosivosti 6096 dwt, izgraden u
Bremenu 1973) specijalizirani brod za prijevoz
robe u kontenerima

obisli zemljinu kuglu preko 150 puta. Uzima-
juéi u obzir da Jugolinija danas raspolaze sa
oko 70 brodova proizlazi da je svaki brod
oplovio Zemlju vise od dva puta.

Medutim, prava dana$nja slika o ovom
nasem brodaru, ne bi bila potpuna, ako ne
istaknemo da flota Jugolinije od oko 70 bro-
dova ima nosivost od preko 780.000 tona jed-
novremenog ukrcaja tereta. Samo u prosloj
godini njeni brodovi su prevezli u svijet preko
2,5 milijuna tona robe, pa su tako radni ljudi
ovog vodeéeg brodarskog kolektiva donijeli
na$oj zajednici neto devizni priliv od preko
283 milijuna dolara, a svojoj radnoj organi-
zaciji ukupan prihod od preko 9,5 milijardi
dinara. Koliko to znaci dovoljno je spomenuti
da je prije dvije decenije godisnji neto de-
vizni priliv Jugolinije iznosio samo oko 10
milijuna dolara, a prije desetak godina 27
milijuna. Kad ne bi raspolagali takvom trgo-
vackom flotom u sastavu samo ovog naseg
brodara, postavlja se pitanje kolike bi tek
izdatke u devizama imala naSa zemlja za pre-
voz roba, raznih dobara i industrijskih proiz-
voda u one zemlje svijeta s kojima imamo
razvijene ekonomske odnose.

»Jadran Express«, kapaciteta 926 TEU kontenera, plovi linijskom servisu za isto-

¢nu obalu USA
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Kako se u Rijeci istiCe, Jugolinija ée na
kraju srednjoro¢nog razdoblja do 1985. godine,
ukoliko se ostvare predvidanja izgradnje flote
i prijedlog rashoda zastarjelih brodova, imati
brojéano priblizno istu flotu kao i danas, ali
bogatiju za 12 potpuno novih i $est polovnih
iznajmljenih brodova. Medutim, tonaza ée biti
uveéana za oko 140.000 tona i tako dostici
skoro milijun tona nosivosti. Novoizgradeni i
nabavljeni brodovi predstavljat ée raznoliku,
ali znatno suvremeniju flotu od danagnje.
Odgovorni za ove poslove u Jugoliniji isticu
da ¢e medu plovnim jedinicama o kojima je
rije¢, biti 4 viSenamjenska broda, dva kon-
tejnerska i tri RO-RO broda, pet linijskih, dva
broda za rasuti teret i dva trampera. Medu-
tim, na rad brodara i dalje ¢e utjecati nesta-
bilna politi¢ka i ekonomska situacija u svijetu.
I pored toga, rukovodeéi ljudi naseg vodeceg
linijskog prevoznika, na ¢elu s generalnim di-
rektorom Franom Valentiéem, su optimisti u
pogledu ostvarenja krajnjih ciljeva, bez obzira
na teSkode koje su prisutne. Stoga se u po-
slovanju Jugolinije za slijede¢u godinu pred-
vida ukupna vozarina veéa za 10%, dok bi
ukupni prihod bio uveéan za 17%. Takva
ostvarenja prema raspolozivim kapacitetima
plovnog sastava i organizaciji poslovanja su
realno moguda, na $to ukazuju i dosadasnji
rezultati.

I na kraju, da kaZemo i to, kako su ruko-
vodedi i radni ljudi JUGOLINIJE, osim ostva-
renih poslovnih rezultata, ponosni na Cdinje-
nicu §to je predsjednik Republike Josip Broz
Tito na svojim putovanjima u misiji mira
uzimao za svoju pratnju i njihove brodove.
Bilo je to godine 1954—1955. kad je drug
Tito putovao u Indiju i Burmu, a zatim 1958.
kad je iSao u drzavnicke posjete Indoneziji i
Cejlonu (danas$nja Sri Lanka) i 1968. kad je
drug Tito obilazio zemlje zapadne Afrike. Na
prvom putovanju u sastavu ZdruZenog odreda
nasih brodova, nalazio se i brod Jugolinije —
»Dinara«, a na drugom i treéem — brod »Lov-
¢en«. Oni su, na veliko zadovoljstvo Predsjed-
nika i nase javnosti, svoja putovanja obavili
vrlo uspjes$no, $to zlatnim slovima ostaje traj-
no zabiljeZzeno u analima Jugolinije.

Za uspjesno ostvarivanje samozastite i re-
zultate na planu opdenarodne obrane, Ko-
manda vojnopomorske oblasti iz Splita dodi-
jelila je posadama mnekoliko brodova Jugoli-
nije »Plakete JRM«, $to je priznanje s kojim
se radni i rukovodeéi ljudi ovog kolektiva
mogu s pravom ponositi. Ploveéi na brodo-
vima Jugolinije sa zastavom SFRJ nasi po-
morci afirmiraju po morima i ocanima svijeta
ugled i napredak naSe samoupravne socijali-
sticke zajednice. To je ujedno i najbolji do-
prinos ovogodi$njim jubilejima — 40. godis-
njici Ratne mornarice i pomorstva Jugoslavije
i 35. godi$njici Jugolinije.

PODUZECE LUKE

DUBROVNIK

GRUSKA OBALA 87

Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: PODUZECE LUKE DUBROVNIK

OBAVLJA:

Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — Spediciju
robe u razvozu — Odrzava i izgraduje obale.
Pruza kompletan servis jahtama

RASPOLAZE:

Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladiS$tima,
dizalicama, traktorima, autoliftovima, kamio-
nima i drugom luckom mehanizacijom.
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