aktualne teme

trziste brodskih prostora suhih tereta u prvih
devet mjeseci 1979. godine

Zeljko NJIRIC

Prilike na trzi$tu brodskog prostora suhih te-
reta pocetkom godine bile su u znaku recesije iz
ranijih godina. Jo$§ krajem sijeénja davane su
prognoze da ce se tonaza tekudih tereta i dalje
ukljucivati u prijevoze suhih tereta s obzirom na
postojeci viSak tankerske tonaZe koji ¢e potrajati
do 1985. godine; da ¢e viSak tonaze za prijevoz
rasutih tereta potrajati do negdje izmedu 1980. i
1982. god.; da dée poslovanje kombinirane tonaze
iznad 120.000 tona nosivoti biti porazno, ukoliko
ne dode do ratnih sukoba. Ovakve prognoze nisu
obecdavale nikakvu izmjenu prilika na trzi$tu brod-
skog prostora, odnosno nisu davale nade za po-
boljsanje uvjeta poslovanja brodara, osim izvjes-
nih izgleda za modernu specijaliziranu tonazu ¢iji
se rast izgradnje cijeni u sljedece tri godine na
oko 12/14 milijuna tona nosivosti.

Na ovakvim pretpostavkama i nedovoljnoj ak-
tivnosti trziSta formirali su se i vozarinski stavovi,
pa je tako:

— za prijevoz 350.000 tona pSenice ravnomjer-
no tijekom godine iz Velikih jezera s kompletira-
njem do pune nosivosti u rijeci St. Lawrence po-
stignuta vozarina od § 17 za teret ukrcan u Veli-
kim jezerima, a § 10 za teret ukrcan u jednoj
od luka St. Lawrence, za veli¢inu broda od oko
24.000 tona s dozvoljenim vremenom od 7 dana
za ukrcaj/iskrcaj;

— za prijevoz pSenice iz Meksi¢kog zaljeva za
Nizozemsku za koli¢inu oko 55.000 tona pladena
je vozarina od § 8,25 »fio«, a za Japan § 12,75 po
toni;

— za brod od oko 25.000 tona nosivosti pod
brodarskim ugovorom na vrijeme od 36 mjeseci
s isporukom svibanj/lipanj u Meksi¢kom zaljevu
placeno je dnevno § 4.850 za prvu, $ 5.050 za dru-
gu i § 5250 za tre¢u godinu zaposlenja.

Usprkos ovakvim prilikama i kada se to naj-
manje ocekivalo, ve¢ poletkom veljace dolazi do
pojacane aktivnosti na trzi$tu brodskog prostora.
U tome prednjaci SSSR koji se iznenadno pojav-
ljuje na trzi$tu zainteresiran za unajmljivanje to-
naze pod brodarskim ugovorom na vrijeme. Re-
gistrirano je 25 zakljuaka brodova raznih veli-
¢ina od 26/40.000 tona nosivosti za vremenski rok
od 6 mjeseci do godinu dana i nekolicine veéih
brodova od 75/80.000 tona za konsekutivna puto-
vanja u Atlantiku. Krajem istog mjeseca dolazi
do laganijeg porasta vozarina zbog spremnosti na-
rucitelja da kroz povecdanje vozarina kompenzira-
ju brodarima dio povecanih cijena tro$kova go-
riva.
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Neprestani rast cijena gorivu i neizvjesnost
snabdijevanja trazenih koli¢ina pocetkom ozujka
smanjuju aktivnost i stvaraju jednu dosta nesre
denu situaciju na trzi§tu. Tereta je za prijevoz
manje uz posebno manji interes sklapanja bro-
darskih ugovora na vrijeme, jer narucitelji radije
prihvacaju ugovore na putovanje, pa da brigu 1
rizik oko snabdijevanja goriva uz neizvjesnost ra-
sta cijena snose brodari. Brodari nisu zadovoljni
s postojecim rastom vozarina, jer im rast ne po-
kriva povecanje cijena gorivu. Na takvu neaktiv-
nost trziSta utjeCe i pomanjkanje interesa za to-
nazom kineskih narucditelja, jer je NR Kina u sta-
nju kontrolirati pola svojeg uvoza/izvoza vlasti-
tim brodovljem. Kinezi su u posljednje tri godine
ulozili tisuéu milijuna dolara za nabavku polovnih
brodova u veoma dobrom stanju, ne starijih od
6 godina, u uvjetima kada su cijene polovnih bro-
dova bile najnize. Sada NR Kina ima oko 680
brodova s oko 10 milijuna tona nosivosti (pored
toga unajmljenih 1,5 milijuna tona nosivosti pod
ugovorima na vrijeme) i $to je najbitnije brodove
za prijevoz rasutih tereta za potrebe svoga uvoza
(zitarice, rudaca, Celik, gnojivo, Seder itd.) koji je
prosle godine iznosio oko 20 milijuna tona.

Pocetkom travnja pojavljuje se problem izvo-
za argentinskog zita. Slobodne tonaZe nema do-
voljno, a snabdijevanje gorivom brodova na ovom
podruéju biva dosta oteZano, jer goriva nema u
dovoljnim koli¢inama. Evropski naruditelji da bi
rijeSili problem snabdijevanja, a slijede ih SSSR
i NR Kina, pokazuju interes za uzimanje tonaze
pod ugovorom na vrijeme i to za kruzno putova-
nje, dakle za uzimanjem brodova s isporukom u
Evropi gdje je jedino mogudée opskrbiti brodove
gorivom dovoljnim za ¢itavo putovanje. Istodobno
dolazi do otvaranja podruéja Velikih jezera za plo-
vidbu $to prosiruje moguénost uvoza/izvoza suhih
tereta i na to podruéje. Slijedi takoder pojacani
izvoz ugljena iz SAD ¢&ime se, uslijed svih ovih
okolnosti, smanjuje i nadalje ponuda brodskog
prostora. Naruditelji pokusavaju sprijeciti porast
vozarina na nadin da traZe tonaZzu za prijevoz za
vi$e konsekutivnih putovanja, no u tome ne uspi-
jevaju. Trziste slijedi rast vozarina na svim pod-
ru¢jima za sve veli¢ine brodova, izuzev za dvopa-
lubne brodove na Dalekom Istoku. Ovakvo pobolj-
$anje trzita posljedica je povecane robne raz-
mjene, posebno zitarica, ozivljavanja prijevoza Ze-
ljezne rudace i ugljena, smanjenja ponude brod-
skog prostora zbog plovidbe ekonomskim brzina-
ma i zbog prekomjernog zadrzavanja brodova u
nekim lukama usljed zakrcéenosti, te ucestalog i
veoma naglog rasta cijena goriva kao i rasta osta-

lih tro$kova u svim lukama svijeta.



U svibnju mjesecu stavovi i dalje slijede za-
poleti rast. Ruski, talijanski i evropski uvoznici
povecavaju potraznju za brodovima za prijevoz
rasutih tereta na podrudju Sjeverne i Juzne Ame-
rike i to poglavito za prijevoz pSenice, kukuruza
i soje, ugovorima na vrijeme za pojedino putova-
nje. Izvoz iz Argentine vrs$i se ubrzano, jer ne trpi
odlaganja zbog pomanjkanja skladi$ta za drzanje
zaliha. Nagli i stalni rast cijena gorivu pomaze
odrzavanju veéih vozarina. Daleki Istok ne slijedi
porast vozarina kao Atlantik, ali brodari stoga u
tom smjeru traze jo§ vecu vozarinu kako bi s onom
nizom u povratnom putovanju izvukli povoljnije
poslovne rezultate. Iako su ti poslovni rezultati
brodara opteredeni i velikim porastom troskova
poslovanja, ipak dostignuti nivo vozarina u svib-
nju i lipnju za bulkcarriere nisu ni najveci optimi-
sti ocekivali.

Zakljucci za prijevoz tereta pocetkom polugo-
dista ukazivali su da je za ocekivati da se vozarine
zadrze na istom nivou bar u bliskoj buduénosti.
Interes za ugovore na vrijeme ostaje i dalje prven-
stveno za bulkcarriere, $to poti¢e na pretpostav-
ku da su naruditelji ocekivali ponovno povecanje
vozarine, odnosno povecanje transportnih usluga.
Tako npr. za brod tipa »Panamax« narucditelj Tra-
dax za zaposlenje od godinu dana prihvaca voza-
rinu od $ 4,15 po toni nosivosti mjesecno; za uspo-
redbu brod iste veli¢ine zakljucen je u veljali po
$ 2,80 po toni nosivosti mjese¢no za razdoblje od
18/22 mjeseca. Opaza se osjetno ukljucenje bulk-
carriera u prijevozu Zeljezne rudace $to je poslje-
dica poveéanja proizvodnje ¢eli¢ne industrije kao
i niske cijene ove rudale zakupljene ugovorima
pocetkom godine koju uvoznici Zele uvesti uspr-
kos visokim transportnim tro$kovima, jer su osta-
li bez dovoljnih zaliha. Proizvodnja Celika dostize
u svibnju 42,8 milijuna tona (u ozujku 43 milijuna
tona — najvi$a jednomjese¢na proizvodnja nakon
1974. godine) §to znadi povecanje za oko 8/ u
usporedbi s proslom godinom. Proizvodnja Celika
tako dostize 203,8 milijuna tona (188,8 milijuna u
1978. godini) u prvih $est mjeseci ove godine.

Sredinom lipnja treba istaéi pojacanu aktiv-
nost ruskih narucitelja. Oni su npr. u jednom da-
nu (14. 6) unajmili 34 bulkcarriera za jedno puto-
vanje za prijevoz Zita u srpnju. Prema informa-
cijama ameri¢kog Odjeljenja za poljoprivredu od
3. 6, SSSR treba da u sljededa tri mjeseca uveze
oko 3,6 milijuna tona kukuruza i 1,03 milijuna
tona pSenice. Prema procjeni istog Odjeljenja
SSSR ée trebati unajmiti jo§ oko 60 brodova po-
red istog tolikog broja veé unajmljene tonaze. Ovaj
momenat bitno utjefe na odrzavanje vozarina na
istoj razini kakvoj su bile prethodna tri mjeseca.
Karakteristi¢no je da je SSSR uzeo ovaj put bro-
dove za pojedina¢no putovanje, izbjegavajuci tako
pladanje vede vozarine za jedno duze razdoblje,
dok ostali naruditelji uzimaju u vremenski najam
toliko tonaZe koliko im momentalne potrebe za-

htijevaju. UoCavaju se povremeno pokusaji ruskih
narucitelja da iskaZu toboznji viSak unajmljene
tonaze, pa jedan do dva broda povremeno suble-
tuju (daju u podnajam) kako bi usporili porast
vozarina. Pritisak brodovlja na ograni¢en kratko-
ro¢ni vremenski izvoz iz Argentine uzrokuje veliku
zakréenost njenih luka (oko 100 brodova sredi-
nom lipnja) i posredno smanjenje ponude brod-
skog prostora, $to sve odrzava trziSte brodskog
prostora vrlo aktivnim.

Na pocetku drugog polugodista kombinirana
se tonaza ukljucuje u prijevoze tekudih tereta, jer
su i na ovom sektoru vozarine povoljnije. Opaza
se takoder interes japanskih narucitelja za tona-
zom u Atlantiku za potrebe uvoza zeljezne rudace
i ugljena $to ozivljava i trziSte Dalekog Istoka
(kontinuirani Strajk luckih radnika u Australiji
blokirao je uvoz iz te zemlje). I tako uza sve ove
povoljne okolnosti, trziSte brodskog prostora po-
kazuje opet svoju hirovitost. Sto se ljetni period
viSe pribliZzavao, broj zakljucaka bivao je sve ma-
nji. Smanjena aktivnost prijevoza u ovom razdob-
lju rezultira naravno padom vozarinskih stavova.
Uzroci ovog fenomena su kompleksni. Tu je ustru-
¢avanje narucitelja da zakljucuju poslove za duze
razdoblje unaprijed u namjeni da zaustave odno-
sno uspore porast vozarina, zastoj sklapanja ugo-
vora o prijevozu zbog koristenja godiSnjih odmo-
ra, Strajka radnika zaposlenih u silosima po luka-
ma Velikih jezera (Duluth i Superior) koji traje
od 6. 7. i nije jo§ okoncan (a preko kojih se luka
inade izvozi oko 79/ americkih zitarica), te Strajk
lu¢kih radnika u lukama Australije, gdje se izvoz
Zitarica od 31. 7. smanjio za 50.000 tona dnevno.

Tako se na relaciji iz Meksi¢kog zaljeva za
Evropu za prijevoz zita koli¢ine od oko 57.000 tona
za krcanje u rujnu vozarina smanjila na § 13,75
po toni. Najveca postignuta vozarina u ovoj godi-
ni na ovoj relaciji bila je § 16,80 po toni. Na rela-
ciji iz Meksickog zaljeva za Japan za prijevoz ko-
li¢ine od 50.000 tona zita pladena je vozarina od
$ 24, dok je u lipnju bila § 26. Na relaciji iz Ve-
likih jezera za Evropu vozarina je za prijevoz zita
u ovom ljetnom razdoblju pala za § 3,15 po toni,
dok je u prijevozu 55.000 tona ugljena iz Mobile
za Japan pala za oko § 3,50 po toni. U jeku ovih
nizih vozarina ruski naruditelji opet sredinom ko-
lovoza uzimaju oko 20 brodova za potrebe svojeg
uvoza zita. To su brodovi slobodni od tereta u
Atlantiku zaklju¢eni brodarskim ugovorom na vri-
jeme za pojedino putovanje, a neki za razdoblje
od 8/12 mjeseci.

U toku rujna zakljuéci pokazuju opet namje-
ru postepenog laganog uspona vozarinskih stavova
na razinu onih prije ljetnog razdoblja. O&ekuje se
i daljnji nastavak poja¢anog uvoza Zita za potrebe
SSSR prije zime, te ponovne kupnje Zita od strane
NR Kine, pa vedina brodara prati daljnje kretanje
trziSta brodskog prostora do kraja godine s in-
teresom i s izvjesnom dozom optimizma.



