Neke usporedbe izmedu pravila o izbjegava-
nju sudara na moru od 1972. i 1960. godine

IVO SJEKAVICA

Medunarodna pravila o izbjegavanju sudara
na moru od 1972. godine stupila su na snagu u
1977. godini, a na§ Pravilnik o izbjegavanju suda-
ra na moru izisao je u »Sluzbenom listu« od 26.
sije¢nja 1979.

U Pravilima od 1972. u¢injeno je viSe izmje-
na prema Pravilima od 1960. godine. Osim $to su
izmijenjena pojedina pravila i uvedena neka nova,
doslo je i do promjene u sadrzaju i redoslijedu
pojedinih poglavlja. Tako npr. u novim Pravilima
prije dolaze poglavlja s pravilima za plovidbu i
kormilarenje, koja su najvaznija za navigatore, a
zatim pravila o noSenju svjetala i znakova.

Podaci za koje navigatori nisu neposredno za-
interesirani doneseni su u posebnim prilozima. To
je vedina podataka o smjestaju i tehnickoj izved-
bi svjetala, znakova i naprava za davanje zvucnih
signala. U posebnim su prilozima i dopunski sig-
nali za ribarske brodove koji love vrlo blizu jedan
drugoga i signali pogibelji. U pravilima od 1960.
bio je samo jedan prilog: »Preporuka o koriStenju
radarskim podacima radi izbjegavanja sudara na
moru«. U novim Pravilima ovoj se materiji prida-
je mnogo vecda vaznost i sadrzana je kao glavni
dio mnogih pravila.

Sadrzaj Pravila u cjelini nije se bitno izmije-
nio. Medutim, pojedina nova pravila formirana su
prema naslovu i podrudju koje obraduju i cesto
sadrzavaju dijelove od viSe prethodnih pravila.
Znadajnije izmjene u Pravilima od 1972. ulinjene
su u pravilu 5 — Izvidanje, pravilu 6 — Sigurnos-
na brzina, pravilu 17 — Postupak broda s pra-
vom puta, i pravilu 18 — Medusobne obveznosti
brodova, to¢ka (d). Detaljnijom usporedbom mo-
ze se vidjeti da su ulinjene izmjene i u pravilu
7 — Rizik sudara, pravilu 8§ — Radnja kojom se
izbjegava sudar, i pravilu 19 — Upravljanje brodo-
vima pri smanjenoj vidljivosti. U cjelini je done-

seno novo pravilo 10 — Sheme odvojene plovid-
be, i pravilo 28 — Brodovi ogranieni svojim ga-
zom.

U daljnjem tekstu usporedivat ce se nove
vaznije odredbe iz nekih pravila od 1972. s onima
od 1960. godine i istaknut ¢e se znacajnije raz-
like.

Pravilo 5 — Izvidanje

Ovo je pravilo gotovo u cijelosti novo. Nji-
me se zahtijeva da »svaki brod mora uvijek sa-
vjesno izvidati promatranjem i sluSanjem, a i
svim raspolozivim sredstvima primjerenima prev-
ladavajuéim okolnostima i stanju, a radi potpune
procjene situacije i rizika sudara«. Pravilo se od-
nosi na sve brodove pri svakom vremenu.

U Pravilima od 1960. samo je kratko spome-
nuto u pravilu 29 da se ne moze osloboditi brod,
vlasnik, zapovjednik ili posada od posljedica bilo
kakve nemarnosti u vrSenju duZne straze i ne-
marnosti u budnoj paZnji.

Pravilo 6 — Sigurnosna brzina

Pravilo je ve¢im dijelom novo. Njime je uve-
den novi pojam »sigurnosna brzina« kojom se
brodovi moraju uvijek kretati za vrijeme dobre
i smanjene vidljivosti. Veli¢ina sigurnosne brzine
nije propisana, ali ona mora biti prilagodena pri-
likama i okolnostima u kojima brod plovi, tako
da bi se mogao poduzeti prikladan i uspjesan ma-
nevar kako bi se izbjegao sudar i da bi se brod
mogao u slucaju potrebe zaustaviti unutar odgo-
varajuce udaljenosti.

U to¢kama (a) i (b) ovoga pravila navedene
su okolnosti koje se moraju uzeti u obzir pri odre-
divanju sigurnosne brzine.

Prema pravilu 16 (a) od 1960. brzina se ogra-
ni¢uje samo pri smanjenoj vidljivosti. U takvom
slu¢aju brodovi su morali ploviti »umjerenom
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brzinome, koju su morzali prilagoditi demetu vid-
ljivosti i ostalim okolnostima plovidbe. Takoder
se brzina ograni¢avala i odredbama naznafenima
u prilogu »preporuke o koridtenju radarskim po-
dacima radi izbjegavanja sudara na moru.

Pravilo 7 — Rizik sudara

Pravilo je pretezno novo. ToCka (a) na nov
nadin postavlja da »svaki brod mora upotreblja-
vati sva raspoloziva sredstva koja odgovaraju pre-
vladaju¢im okolnostima i stanju da bi se utvrdilo
postoji li rizik sudara. Ako postoji imalo sumnje,
smatrat ¢e se da taj rizik postoji«.

U to¢ki (b) zahtijeva se pravilna upotreba
radara uklju¢ujuéi i plotiranje da bi se $to prije
dobilo upozorenje o riziku sudara.

U tocki (c) upozorava se da se ne smiju pra-
viti zakljuéci na temelju oskudnih podataka, a oso-
bito ako su to podaci s radara. Sli¢no je receno
i u stavci (1) u prilogu o koristenju radarskim
podacima od 1960. godine.

U toc¢ki (d) (ii) dodatno se upozorava, u uspo-
redbi s uvodom dijela D od 1960. godine, da opas-
nost od sudara moze ponekad postojati ¢ak kada
je otita veéa promjena smjera opaZenog broda,
posebno kad se priblizava veliki brod ili tegalj,
naroéito ako su na maloj udaljenosti.

Pravilo 8 — Radnja kojom se izbjegava sudar

U to¢ki (a) zahtijeva se da svaka radnja po-
duzeta da bi se izbjegao sudar mora biti izvrsena
odlué¢no, pravodobno i onako kako to treba uci-
niti dobar pomorac, ako okolnosti sluaja dopu-
taju. Sli¢no je receno i u uvodu dijela D u stavci
(1) od 1960. godine. Medutim, to¢ka (a) ovoga pra-
vila primjenjuje se uz dobru i smanjenu vidlji-
vost, dok se dio D od 1960. odnosio samo na bro-
dove koji se medusobno vide.

Tocka (b) obuhvada stavke 5 (c) i 7 preporuka
o koritenju radarskim podacima od 1960. godi-
ne. Ovdje se jo§ dodatno zahtijeva da promjene
kursa i/ili brzine moraju biti dovoljno velike kako
bi bile uogljive s drugog broda vizualno ili rada-
rom.

Tocka (d) sadrzava novi propis kojim se za-
ntijeva da manevar poduzet radi izbjegavanja su-
dara mora rezultirati mimoilaZzenjem na sigurnoj
udaljenosti. Osim toga mora se provjeravati us-
pjesnost manevra dok drugi brod konaéno prode
i bezopasno se udalji.

U to¢ki (e) isti¢e se da brod mora usporiti ili
¢ak prekinuti voznju ako je potrebno izbjeci
sudar ili dobiti na vremenu za procjenu situacije.
Sli¢no je receno u pravilu 23 i stavci 8 preporuke
o koristenju radarskim podacima od 1960. godi-
ne. Medutim, to¢ka (e) primjenjuje se kod svake
vidljivosti, dok se pravilo 23 upotrebljavalo samo
kada se brodovi medusobno vide. Osim toga, u
pravilima od 1960. ne spominje se potreba dobi-
vanja na vremenu radi procjene situacije.

Pravilo 10 — Sheme odvojene plovidbe

Ovo pravilo je novo, a bazira se na praksi
prethodnih desetak godina. Naime, jo$ prije 1972.
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Meduvladina pomorska savjetodavna organizaci
ja (IMCO) prihvatila je mnoge sheme odvojene
plovidbe i dala upute kako treba po njima plo-
viti. Brodovima je bilo preporuceno da se koriste
shemama i plove po uputama, ali oni nisu bil
obavezni tako postupati. Medutim, uvodenjem
ovog pravila brodovi su sada obavezni ploviti pre-
ma shemama odvojene plovidbe.

Sheme odvojene plovidbe odvajaju promet
koji se odvija iz suprotnih ili gotovo suprotnih
smjerova pomo¢u zona ili linija odvajanja. Plovid
ba u jednom smjeru odvija se unutar plovidbe
nog puta odredene §irine, koji je ogranicen s jed:
ne strane zonom ili linijom odvajanja, a s druge
strane vanjskom grani¢nom linijom. Sheme su
ucrtane u pomorskim kartama novijeg izdanja, a
podaci o njima se donose u Oglasima za pomorce
(Notice to Mariners) i u Uputama za plovidbu
(Sailing Directions).

Pravilo 17 — Postupak broda s pravom puta

Pravilo 17 sadrzi u tockama (a) (i) i (b) sa-
svim sli¢ne odredbe kao pravilo 21 od 1960. Me-
dutim, tocke (a) (ii), (c) i (d) sadrzavaju nove pro-
pise. ‘

U to¢ki (a) (ii) daje se ovlastenje brodu s pra-
vom puta da moze poduzeti mjere za izbjegavanje
sudara vlastitim manevriranjem ¢im mu postane
o¢ito da brod koji se mora ukloniti s puta ne |
poduzima odgovarajuc¢i manevar.

Iz teksta ovoga propisa proizlazi da brod
s pravom puta nije obavezan poduzimati mane-
var izbjegavanja koji je dopusten ovom tockom.
Medutim, moze se preporuditi da se brodovi ko-
riste ovom moguénosti jer ¢e se na taj nacin
sigurno smanjiti broj sudara koji mogu nastati
kada brod koji se mora ukloniti s puta ne podu-
zima odgovaraju¢i manevar.

U to&ki (c) propisuje se da brod koji postupa
prema odredbi (a) (i) ne smije izbjegavati skre-
tanjem ulijevo, ako je tou danom slu¢aju moguce.
Izbjegavanje skretanjem udesno mnogo je pri-
kladnije jer se time uklanja opasnost od sudara,
ako drugi brod koji je duzan ustupiti put isto-
dobno promijeni kurs udesno.

Propisom u tocki (d) posebno se upozorava
brod koji je duzan ustupiti put da ga ovo pravilo
ni¢im ne oslobada te obaveze. To znali da ne
smije oklijevati i odgadati manevar izbjegavanja
u o&ekivanju da brod s pravom puta prvi poduzme
manevar.

Pravilo 18 — Medusobne obveznosti brodova

Ovo je novo pravilo, u kojemu su pregledno
prikazane medusobne obveznosti u susretu bro-
dova razli¢itih vrsta i katégorija sposobnosti ma-
nevriranja. Medutim, u osnovi se sadrzaj pravila
ne razlikuje od niza propisa iz 1960. godine koji
su bili sadrzani u veéem broju pojedinih pravila,



osim $to je sada obuhvacen i brod ogranicen svo-
jim gazom.

U toc¢ki (d) ovoga pravila zahtijeva se od svih
ostalih brodova, osim brodova koji ne mogu ma-
nevrirati i onih koji su ogranicene sposobnosti
manevriranja, da, ako je u danom slucaju mogu-
e, ne ometaju siguran prolaz brodu ograni¢enom
svojim gazom koji nosi znakove prema pravilu 28.

Brodu ograni¢enom svojim gazom skrece se
paznja da oprezno plovi i vodi racuna o svome
posebnom stanju s cbzirom na mogucénost mane-
vriranja.

Pravilo 19 — Upravljanje brodovima p:i
smanjenoj vidljivosti

Ovo pravilo je prosireno i jasnije odreduje
kako se upravlja brecdovima pri smanjenoj vid-
ljivosti u usporedbi s pravilom 16 od 1960. ge-
dine.

Tocka (a) propisuje da se pravilo primjenju-
je ne samo na podrucju sa smanjenom vidljivo-
sti, ve¢ i blizu tog podrucja, $to mije bilo istaknu-
to u pravilu 16 od 1960. godine.

Toc¢ka (b) sadrzi novi propis kojim se zahti-
jeva da brod mora pogonski stroi drzati spreman
za neposredni manevar. :

U tocki (d) mnogo se odredenije utvrduje po-
nasanje brodova, u usporedbi s tockom 16 (c) od

1960, kad se samo radarom otkrije prisutnost
drugog broda. Dodatno se zahtijeva da se mora
utvrditi dolazi li do poloZaja opasne blizine i ri-
zika sudara, a ako dolazi, da se mora pravodobno
poduzeti manevar izbjegavanja. U slucaju kad se
drugi brod nalazi ispred suboclice vlastitog bro-
da, ne smije se izbjegavati skretanjem ulijevo, ako
je ikako mogucde, osim kad se on pretjece. Time
se uskladuje izbjegavanje pri smanjenoj vidlji-
vosti s postupkom kad su brodovi u vidokrugu
jedan drugome.

Tocka (e) sadrzi nekoliko vaznih dopuna i iz-
mjena u usporedbi s to¢kom 16 (b) od 1960. go-
dine. Tako sada svaki brod mora smanjiti brzinu
do najmanje pri kojoj moze jo$ kormilariti u slu-
¢aju kad Cuje zvucni signal za maglu ispred svoje
subocice ili ako ne moze izbjeéi polozaj opasne
blizine s drugim brodom. A prema to¢ki 16 (b) od
1960. godine samo se zahtijevalo da brod zaustavi
stroj. Smanjivanje brzine do najmanje ne zahti-
jeva se kad brod utvrdi, npr. radarom, da ne pri-
jeti opasnost od sudara. Medutim, ako je potreb-
no, brod se mora sasvim ‘zaustaviti i zatim nasta-
viti ploviti s najveéim mogudim oprezom sve dok
opasnost od sudara prode.

Na kraju je potrebno istaknuti da ovaj tekst
ne obuhvaca cjelovitu usporedbu Pravila od 1972.
i 1960. godine, ve¢ samo vaznije razlike novog
dijela B — Pravila za plovidbu i kormilarenje —
s odgovarajué¢im pravilima od 1960. godine.
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