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utjecaj naite na svjetska privredna kretanja
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Kraj posljednje konjukture u svjetskoj privredi
po\p‘ée a tako i na trziStu brodskog prostora vrlo je
jasno najavljen krajem 1973. godine odlukom zemalja
izvicznika nafte (OPEC) da ponovno drastiéno povise
cijene ovom osnovnom i za duZe vrijeme nezamjenj-
Ijivom izvoru energije. Cijena nafti je inade od 1971.
neprestano rasla da bi sa ovim posljednjim poveéa-
njem porasla ¢ak 400% u odnosu na 1971.

Iako svjestan latentne prisutnosti ovog svoje-
vrsnog monopola vec¢i dio svijeta bio je Sokiran, jer
je vjerojatno Zivio u uvjerenju da veliki »monopol«
ni sam nije svjestan svoje ekonomske mo¢i, te da je
nikada nete ovako drastiéno upotrebiti. Ucstalom, i
svijet se ve¢ navikao da veliki monopoli viSe ne
pokazuju zube ba§ ovako otvoreno. Svijet je bio So-
kiran i podijeljen, ali su odreda svi nemoéno prihva-
tili cijenu koju je veliki »monopol« odredio.

Razvijene zemlje zapada i Japan, koje su sve bez
izuzetka veliki uvoznici nafte, buno su protestirali
dokazujuéi neopravdanost poveéanja cijena i negativne
efekte koje ¢e ovako povecanje imati na svjetska
privredna kretanja. NeSto manje buéni bili su protesti
u Velikoj Britaniji i Norveskoj koje su ne$to ranije
otkrile velike rezerve nafte u Sjevernom moru i ko-
jima je povectanje cijena obecavalo u skoroj budué-
nosti velike profite od vlastite nafte, a §to bez pove-
¢anja cijena ne bi bio slu¢aj jer su troskovi eksplo-
atacije u Sjevernom moru daleko veéi nego je to
normalno.

SAD odmah su odvojile velika sredstva na istra-
Zivanja i na aktiviranje veé poznatih vlastitih rezervi
koje zbog niskih cijena uvozne nafte do tada nisu
dirale.

Sovjetski Savez blagonaklono je prihvatio nove
cijene, jer vlastitom naftom zadovoljava svoje potrebe
i joS nesSto izvozi jer je povecanje cijena industriji
Sovjetskog Saveza osiguravalo komparativne predno-
sti u odnosu na sve zemlje koje ¢ée naftu morati ku-
povati. U prvi mah obet¢ano je da ¢e Sovjetski Savez
nastaviti isporucivati naftu svojim prijateljima po
starim cijenama, ali to je trajalo samo do sklapanja
ugovora o novim kontigentima, kada su cijene »ko-
rigirane«.

Kina, koja takoder potrebe vlastite relativno slabo
razvijene industrije zadovoljava iz vlastitih izvora, a
Cije ¢e rezerve i ubudut¢e moc¢i pratiti njenu brzu
industrijalizaciju, nije reagirala.

Medu nerazvijenim zemljama i zemljama u raz-
voju ve¢ se ranije raSirilo jedno naivno vjerovanje da
medunarodni kapital organizirano i na umjetan nacin
odrzava niske cijene sirovina, a koje su glavnina iz-
voza nerazvijenih, i na taj nacin vrsi grubu eksplo-
ataciju. ZabiljeZzena su mnoga istupanja na meduna-
rodnim skupovima na kojima se apeliralo da se cijene
sircvinama korigiraju — naravno bez uspjeha.

A odluka o povecanju cijena nafti prikazivana je
i kao jedan uspjeSan primjer organizirane i zajednicke
akcije nerazvijenih, kojom se prekida dugogodisnja
eksploatacija, kao primjer koji bi trebali slijediti i
drugi nerazvijeni i na isti nacin povisiti cijene vla-
stitim sirovinama. Odluka o povecanju cijena prika-
zana je takoder i kao mjera kojom se nafta aktivira u
strate$ko oruZje kojim ¢ée se prisiliti Izrael i njegovi
pomagaci i simpatizeri sa zapada na pravedno rjeSe-
nje palestinskog pitanja, te je u prvo vrijeme uveden i
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embargo na isporuku nafte zemljama koje su izraZa-
vale simpatije prema Izraelu.

MoczZda su iz naprijed navedenih razloga nerazvi-
jene zemlje i zemlje u razvoju uglavnom listom po-
drZale odluku zemalja izvoznika nafte ni ne sluteéi da
¢e se sve negativne posljedice prelomiti uglavnom
preko njihovih leda. KaZemo moZda, jer mozda u ra-
nije iznesena uvjeravanja sve zemlje i nisu vjerovale,
vec je njihova verbalna podr§ka bila motivirana Zeljom
da se ne zamjere novom ekonomsko-politi¢kom kolosu.

Bilo kako, nade, ako su i postojale, da ¢e se i
drugim sirovinama uspjeti podi¢i cijene uskoro su se
pokazale kao nerealne iz prostog razloga S$to uvjeta
za formiranje sliénih »monopola« nije bilo i $to vise,
u recesiji koja je wuskoro uslijedila, cijene veéini
sirovina su relativno padale jer se potraZnja industrije
u recesiji svela na minimum.

I uvjeravanja i pokusaji da se nafta upotrebi kao
strateSko oruzje koje ¢e prisiliti Izrael na popustanje
uskoro su se pokazali kao nerealni, jer su SAD nedugo
zatim jasno i glasno rekle da je redovna opskrba
naftom od vlastitog interesa za zemlju, te da ée svako
zatvaranje pipe smatrati aktom agresije na SAD, §to
¢e ih prisiliti da redovno snabdijevanje osiguraju voj-
nom silom — self service.

Kako zbog ove izjave druga svjetska velesila So-
vjetski Savez olito nije pokazala preveliko uzbudenje,
arapske zemlje uskoro su odustale od primjene i
prijetnji embargom S§to je cijelu akeciju svelo na pro-
fiterske osnove $to je najveéem dijelu »akcionerac i
bio jedini cilj.

Period neposredno poslije povecanja cijena nafti
i uvodenja embarga poznat pod nazivom »energetska
kriza« karakteriziraju viSe politiCka nego ekonomska
reagiranja. UplaSene da ¢e duze trajanje embarga brzo
iscrpsti energetske rezerve sve zemlje koje se osjecaju
ugrozenim uvode drasti¢ne mjere $tednje — ograni-
¢enja brzine automobilima, zabrane voZnje i sl. Naj-
drasti¢nije mjere Stednje zabiljeZene su u Velikoj Bri-
taniji, koja je izgleda imala najmanje rezerve nafte,
naime, uvodi se skraceni radni tjedan od samo tri radna
dana. Ostale dare ne radi industrija i ostala privreda,
nema grijanja po uredima, ne voze se automobili,
stoji se kuéi i Stedi.

Istcdobno sve zemlje nastoje bilo kojim putem i
uz bilo koju cijenu povecati svoje rezerve nafte a i
rezerve ostalih sirovina i zato su i sirovine za kratko
vrijeme zabiljezile umjeren porast cijena.

Ali ovaj pericd kratko je trajao i zavr§io je ra-
nije spomenutom intervencijom SAD-a i od tada
biljeZimo, uglavnom, samo ekonomska reagiranja.

U strukturi cijene ko$tanja svakog proizvoda 1jud-
skog rada ugraden je veci ili manji postotak utrosene
energije, a kako je nafta danas najglavniji izvor ener-
gije, a u velikom dijelu proizvoda moderne industrije
i osnovna sirovina, to je neminovno poveéanje cijena
nafti zahtijevalo negdje viSe a negdje manje korekcije
cijena svih ostalih proizvoda. Prvo su poskupili ostali
izvori energije kao napr. ugalj, te je ¢ak doslo do
ponovnog otvaranja rudokopa Cija se eksploatacija do
tada, zbog niske cijene uglja, nije isplatila. Skok cijena
ugljenu zahtijevao je poskupljenje elektriéne energije
i tako redom jedan proizvod vukao je drugi a po-
skupljenje svega zajedno zahtijevalo je opet povecanje
nadnica, a povecanje nadnica opet poskupljenje svega
ostaloga, jer je i ljudski rad ugraden u svaki proizvod.

Cinilo se da je nemoguée zaustaviti galopirajuéu
inflaciiu koja je zahvatila sve zemlje bez izuzetka,
pri ¢emu su naravno ipak bolje prolazile zemlje cija




je privreda bar djelomitno bila oslonjena na vlastite
izvore nafte ili druge izvore energije tako da su se
interne cijene energiji mogle odrzavati na niZem nivou
time je omoguéeno da skok ostalih cijena i nadnica,
a time i stopa inflacije budu nize.

Izdaci na naftu i ostale u meduvremenu posku-
pjele finalne proizvode najprije su presusili izvore
kupovne meéi najsiromasnijih, gdje su ti izvori i inade
bili vrlo tanki, a potom se pocela naglo smanjivati i
kupovna moé¢ ostalih ukljuiv neke razvijene zemlje
zapada. Pad kupovne mo¢i — potraznje dovodi do
smanjenja proizvodnje ili ¢ak potpunog zatvaranja
nekih industrijskih kapaciteta, a to opet do smanjenja
potraZnje za sirovinama iz kojeg razloga cijene sirovina
ne mogu slijediti povecanje cijena svih ostalih pro-
izvcda i tako se eto opet »osu$ilo« na nerazvijenim.

U meduvremenu je doslo do jedne interesantne po-
jave, o kojoj je u Casu poskupljenja nafte malo tko
ozbiljno vodio ra¢una, a koja je dosta pomogla da se
inflacija u nekim razvijenim zemljama Zapada obuzda,
a da se ne snizava zivotni standard stanovni$tva.
Naime, veliki dio kapitala, koji i razvijene i nerazvi-
jene zemlje troSe na kupovinu uvozne nafte, vraéa se
u razvijene zemlje zapada jer kraljevi i Seici, apso-
lutni gospodari i vlasnici svih izvora nafte u svojim
danas bogatim ali nerazvijenim zemljama, samo mali
dio prihoda odvajaju za razvoj vlastite zemlje, jer
ratunaju¢i na moguénost prevrata ili ¢ak revolucije
preferiraju imati svoje bogatstvo ulozeno u sigurnim
bankama zapada ili pak u akcijama zapadnih indu-
strijskih kolosa. Ovo se naravno odnosi samo na re-
akcionarne rezime arapskog svijeta.

MoZda je pretjerano reé¢i da je priliv ovoga ka-
pitala u nekim razvijenim zemljama zapada veéi od
izdataka za kupovinu nafte, ali ostaje ¢injenica da
se dio odliva vra¢a u razvijene zemlje $to objektivno
znadi da punu cijenu nafte pla¢aju samo nerazvijeni,
jer nikome od Seika ne pada napamet da svoj kapital
investira u nerazvijene zemlje.

Tako se neravnopravan ekonomski poloZaj i jaz
medu bogatima j siroma$nima samo jo§ viSe pro-
dubljuje.

Kako smo ranije rekli, ¢ini se da je inflacija u
zapadnim zemljama obuzdana i daljnje produbljavanje
teeesije v zapadnom svijetu zaustavljeno. Privreda
nastavlja da radi iako jako usporenim tempom, jer je
trziste zbog odsustva kupovne moéi nerazvijenih dosta
suZeno. Malo je vjerojatno da ée se situacija uskoro
bitnije promijeniti. NeS§to nade u tom pogledu ulijeva
nedavna odluka NR Kine, zemlje koja je do sada
kupovala iskljufivo za gotov novac, da u buduce
»uzme u razmatranje« ponudene robne kredite. S
cbzirom na relativnu nezaduZenost NR Kine i u vezi s
tim potencijalnu veli¢inu ovog trzista, ova odluka
mogla bi odigrati zna¢ajnu ulogu u oZivljavanju svjet-
ske privrede, iako je sadasnja propusna moé kineskih
luka ogranic¢avajuéi faktor.

Mali su i izgledi da ¢e u skoroj buduénosti doéi
ponovno do znacCajnijeg povecanja cijena nafti i po-
navljanja ranije opisanih neizbjeZnih posljedica, iako
to neke zemlje izvoznice traZe. Razlozi zbog kojih se
dio zemalja protivi novom poveéanju cijena su u tome
$to bi daljnje povecanje cijena samo jo§ vige ubrzalo
radove na istrazivanju i izgradnji novih izvora ener-
gije, za Sto se ve¢ danas svuda u svijetu odvajaju
ogromna sredstva i Sto ¢e neizbjezno dovesti do pre-
stanka monopolskog polozaja naftasa. Nije za zane-
mariti ni déinjenicu da neki arapski bogatagi imaju
ve¢ danas ogroman kapital uloZen na zapadu i da bi
inflacija koju bi izazvalo novio poveéanje cijena nafti
devalvirala vrijednost vlastitog kapitala na zapadu i
da akcije poduzefa u krizi ne bi nosile dividende.
Zato je srednji put — put umjereno visokih cijena
nafti najplodonosniji i najsigurniji, jer nije za zane-
mariti ni moguca revolucionarna kretanja ukoliko bi
ekonomski sistem ponovno bio uzdrman kao prije par
godina. Jedinstvo velikog »monopola« je naceto.

Rekli smo da se u razvijenim zemljama recesija
nastavlja ali ne produbljuje. U nerazvijenim zemljama

i zemljama u razvoju ¢ini se da to nije i ne moze
biti slufaj. U njima se recesija i dalje produbljuje
i sve viSe pocinje sli¢iti na svoju stariju sestru krizu.
A to je i logitno, jer kako smo ranije vidjeli cijene
sirovina i primarnih proizvoda uglavnom nijesu sli-
jedile rast cijena energije i ostalih finalnih proizvoda.
Takoder naftu siromasni nastavljaju plaéati skuplje
nego razvijene zemlje i samo ove dvije ¢&injenice do-
voljne su da opiSu neravnopravan ekonomski polozaj
nerazvijenih koji ne moZe nego reproducirati siromagne
jo§ sircmasnijima.

Zato se izraz »novi ekonomski poredak«, koji je
prvo prihvaten u rijeéniku nesvrstanih zemalja, sve
viSe prihvaéa u ekonomskoj terminologiji, iako se
Cini da ni onima koji su ovaj izraz izmislili nije sa-
Svim jasno $to bi on trebao znatiti, a oni koji ga upo-
trebljavaju pridavaju mu razli¢ita znatenja. U jednom
se izgleda ipak svi slazu — ovako se dalje ne moZe,
daljnje produbljivanje jaza izmedu bogatih i siro-
masnih ne vodi dobru.

Od zapadnih zemalja potrebu uspostavljanja »no-
vog ekonomskog poretka« prvi su, rekli bismo, vise
osjetili nego shvatili, Svedska i Kanada, koje su u
znak dobre volje otpisale dugove nerazvijenih zemalja.
Kad bi njihov primjer slijedili i drugi, to bi uvelike
pobcljsalo ekonomski poloZzaj nerazvijenih i dopri-
nijelo oZivljavanju privredne aktivnosti u svijetu, ali
se bez suStinske promjene odnosa ni$ta bitno ne bi
izmijenilo i moZda bi opet za desetak godina ili manje
dosli u situaciju da je dugove nerazvijenih potrebno
otpisivati. Zar onda nije bolje uspostaviti takav eko-
nomski poredak koji ée nerazvijenima osigurati ubrzani
razvoj uz istovremenu moguénost vracanja svojih
dugova.

Kako smo ve¢ rekli, dolazak krize najavljen je
odlukom o povecanju cijene nafti. I mozda nikada
ranije dolazak krize nije najavljen tako jasno i glasno
kao posljednji put, a ipak na trZi§tu brodskog prostora
teSko je bilo primijetiti da je kriza pred vratima. Vo-
zarine su zadrzale raniji nivo, negdje ¢ak i porasle.
Istina u kasama brodara neto profit odmah je znatno
smanjen jer su trcSkovi brodova u plovidbi zbog po-
vecanih cijena gorivu porasli od 1500 do 3500 dolara
po brodu dnevno, medutim, usprkos tome brodarstvo
nas‘avlja donositi velike profite. Zasto?

Uspostavljanjem embarga na isporuku nafte
uncsena je prava panika u sve razvijene zemlje
koje su mahom wuvoznici nafte i &iji bi privredni
zivot prestao kratko vrijeme poslije prekida snabdi-
jevanja naftom. Embargo je neposredno osjetila sa-
mo Holandija, koju su u periocdu trajanja embarga
nastavile snabdijevati naftom SAD, ali je i sama
prijetnja embargom bila dovoljno efikasna da sve
drzave pozure sa povecanjem svojih materijalnih re-
zervi, da bi se u slu¢aju proSirenja embarga bar
nekoliko vremena Zivot mogao odvijati. Nije bila va-
Zna cijena. Plac¢ale su se vozarine koje je brodar za-
traZzio. Vazno je bilo naéi brod i snabdjevaca. Neke
naSe novine pisale su u to doba kako je jedan Ona-
sisov velikij tanker na samo jednom putovanju zaradio
¢istih milijun dolara. Nismo stru¢njaci u tankerskom




poslovanju, ali po naSim procjenama dobit je morala
biti mnogo veéa, jer su u to doba relativno mali tram-
peri na jednom putovanju ostvarivali dobit od pola
milijuna dolara i vise.

Trebalo je cca tri mjeseca da se skladi$ni kapaci-
teti popune naftom, a onda uslijedio kolaps na trzistu
velikih tankera. Posljednje dramati¢no Cega se sije-
éamo je prita o jednom velikom tankeru koji se na
putu za Perzijski zaljev u Durbanu {rebao snabdijeti
gorivom, ali goriva zbog embarga nije mogao dobiti.
Ukoliko bi stigao iza ugovorenog dana izvanredno po-
voljan ugovor bio bi poniSten a brod bi ostao bez
posla. Da se to ne bi dogodilo kapetan tankera je
od kapetana jednog malog grékog broda kupio naftu
po cijeni od 1.000 dolara za tonu. Inace cijene goriva
kretale su se oko dolara 85.— za razliku od dolara 17.—
za tonu samo godinu ranije. Nije nam poznato kako
je ova pri¢a zavrsila, ali ve¢ u drugom kvartalu 1974.
veliki tankeri jedan za drugim odlaze u raspremu gdje
ée ostati vezani do dana dana$njega, jer vozarine pa-
daju na nivo koji nije dovoljan da se pokriju ni vari-
jabilni troSkovi.

U to vrijeme cijene ostalih proizvoda ve¢ uveliko
slijede put koji je pokazala nafta, i galopirajuca infla-
cija uzima maha, a to je osnovni razlog zbog kojega
na trzi$tu suhog tereta konjuktura i dalje traje. Naime,
akumulirana sredstva iz doba konjukture svak nastoji
zamijeniti za robu, jer cijene vrtoglavo rastu, a infla-
cija preko noéi devalvira novtana sredstva na racu-
nima. Kupuje se sve §to se kupiti moZze — za skladista,
jer $to danas koSta dinar sutra ¢e kosStati dva. Kupuje
i nosi doma, a brodovi nose. I konjuktura traje cijelu
1974. Ne$to ranije prestaje potraznja za OBO brodo-
vima, kombiniranim brodovima koji su se poslije
nastupanja krize na trZzistu tankera prebacili na pre-
voz rudade, i velikim bulcarierima i oni jedan po jedan
odlaze istim putem kojim su ve¢ poSli veliki tankeri
— u raspremu. Pocetkom 1975. kriza naglo zahvaca
cijelu flotu, ali za brodove ispod 100.000 tona DWT za
sada nije dosegla nivo koji bi brodare natjerao da
vezu brodove, iako veéi brodovi u ovoj grupi posluju
na samom rubu odlaska u raspremu, a svi ostali
daleko ispod granice rentabiliteta. U ovu grupu spada
¢itava jugoslavenska flota.

ProduZena konjuktura na trZiStu brodskog pro-
stora, iza kako je ostala industrija ve¢ zagazila u re-
‘cesiju, uvjetuje produzavanje konjukture i u brodo-
gradnji. I u brodogradnji je 1974. godina godina naj-
veteg porasta cijena i nevidene konjukture. Brodari
naprosto u redovima &¢ekaju pred vratima brodogra-
dili§ta i prihvaéaju do tada nevidene cijene i uvjete
koje bredograditelji zahtijevaju. Plaéanje u gotovu i
klizna skala skoro su redovito sastavni dijelovi ugo-
vora, jer u uvjetima vrtoglavog rasta cijena materijalu
i nadnica brodograditelji tesko prihvacaju fiksne
cijene.

Danas se ¢ini skoro nevjerovatnim kako su i
brodari i brodograditelji bili kratkovidni. Prvi, jer su
placéali visoke cijene, ¢esto u gotovom, za brodove ¢ija
ée cijena samo godinu dana kasnije do¢i na polovicu

uz vrlo povoljne kredite, a drugi, jer se takovim ug-
vorima nisu pokrili bar za 5—6 godina unaprijed. Me
dutim ne treba zaboraviti na o$tre reakcije zemalj
izvoznica nafte koje su u to doba prijetile da ¢e, uko-
liko se nastavi rast cijena ostalih proizvoda, ponovu
novisiti cijenu nafti. Sto bi to znacilo? Znaécilo bi d
vrtoglavoj inflaciji nema kraja. Znaéilo je da je bolj
imati bilo kakovu robu — brod nego novac, i zato si
brodarni plaéali visoke cijene, s jedne strane, a brodo-
graditelji sa druge strane nisu bili spremni ugovaraf
dugorcéno, jer tko je mogao znati da 1li ¢e danas uge
vorena visoka cijena biti dovoljna da za par godini
pokrije troskove.

Rezerve koje su brodari akumulirali u doba ko-
njukture relativno su brzo zamijenjene za ugovore 0
gradnji novih brodova, a priticanje novih sredstava s
trzi$ta zahvacenog krizom bilo je jako skromno, t¢
ugovaranje novih poslova ubrzo prestaje, iako se jo
neko vrijeme odrZzavaju visoke cijene i teSki uvjeti.

Prvi su pameti do§li brodovlasnici tankera orijas
valjda zato §to su im brodovi raspremljeni po norve-
§kim fjordovima ostavljali dosta vremena za razmi-
gljanje. Vidjeli su da se inflacija smiruje i da su
prijetnje embargom zaboravljene i da se medu zemlja-
ma izvoznicima nafte pojavljuju umjereniji tonovi
koji inzistiraju na zadrzavanju postoje¢ih cijena i
shvatili su da ¢ée kriza dugo trajati i da ni relativno
niske cijene (jer oni su svoje brodove naruéili jo$ ra-
nije), koje su pogodili za svoje novogradnje, nece omo-
gutiti rentabilno poslovanje, ako posla uopce i bude,
jer nije sigurno da ¢e ga biti ni za veé postojece bro-
dove u raspremi. Shvativ§i to pozurili su da pronadu
kakvog naivka kome bi utrpali svoj brod, a kad u
tome ne bi uspjeli onda da brodogradiliSte prihvati
raskid ugovora ili u krajnjem sluc¢aju izmjenu ugovora
na nadin da se umjesto jednog tankera orijasa gradi
dva ili vise manjih brodova.

Veé potetkom 1975. bilo je i brodogradnji jasno
da je konjuktura svrila i da zapolinje period Kkrize.

Brodogradevna industrija Japana predstavlja samo
nedto manje od polovine brodogradevne industrije ci-
jelog svijeta. Uz to tamo su smjeStena 1 najveca bro-
dogradiliSta specijalizirana za izgradnju brodova ori-
jaga, za koje su, kako smo vidjeli, brodari najprije
izgubili interes. Zato japanska brodogradnja prednjati
u popustanju; prvo na uvjetima, a zatim i na cijeni
Nju slijedi i ostala brodogradnja u svijetu, ali samo
do neke granice jer Japanci koncem 1976. veé nude
cijene koje su upola manje od cijene jz 1974. godine,
a tcliko nisko evropska brodogradiliSta ne mogu.

Usprkos cvih relativno niskih cijena novih na-
rudzbi je jako malo i sve viSe navoza ostaje prazno.

Daleko viSe paZnje privlate polovni brodovi, ¢ije
su cijene u meduvremenu takoder drasti¢no pale, jer
su osiromafeni brodari Gesto prisiljeni prodavati dio
svoje flote da bi namakli sredstva da udovolje ranije
preuzetim obavezama. Kao kupci pojavljuju se naj-
Gedbe Grei i NR Kina, i, ako se ovako nastavi, vjero-
jatno ée kraj krize NR Kina doc¢ekati sa znacajnom
vlastitom flotcm, uglavnom, polovnih ali dobrih bro-
dova.

Brodogradnja je mnogoljudna industrija i zato
kriza i nezaposlenost u brodogradnji pored ekonom-
skih izaziva i mnoge socijalne pa i politicke probleme,
i to je razlog da ve¢ina vlada zemalja razvijene bro-
dogradnje svojim brodogradiliStima, kroz razne vidove
pomoéi, omogu¢uje da nude cijene koje su daleko
ispod stvarne eijene koStanja broda i na taj nacin
bar djelomitno zaposle svoje kapacitete. Medunarodni
skupovi brodovlasnika ve¢ su viSe puta, sasvim op-
ravdano, ali bez uspjeha, ukazivali na neopravdanost
ovakve politike, jer u uvjetima kada je oko 40 miliona
tona velikih brodova bez posla, oko 100 milijuna tona
posluje na granici odlaska u raspremu, a preostala
tonaza posluje daleko ispod granice rentabiliteta, for-
sirati izgradnju novih brodova znati samo produljivati
postojeéu krizu brodarstva a time i brodogradnje.




