mogucnosti korculanske brodogradnje
u srednjem vijeku

Ambroz KAPOR
KORCULA

Nema sumnje da je brodogradnja, uz kamenar-
stvo, poljoprivredu i Sumarstvo, bila kroz vjekove je-
dna od najvaZnijih privrednih grana Korc¢ule. Cinje-
nica je, medutim, da se u gradskom statutu, koji je
donesen 1214. godine, ona uopée ne spominje, ili za-
pravo dolazi do izrazaja samo posredno, preko odre-
daba o koristenju Sumskih bogatstava otoka (¢lanovi
110, 112 i 146 statuta i ¢lanovi 63, 113, 198 i 199 re-
formacija statuta). (Bilj. 1). Stoga se o potecima i ka-
snijem razvoju brodogradnje zna najviSe iz kolizije
interesa, koji su nastajali izmedu koréulanske brodo-
gradnje i venecijanskih brodogradili§ta, a koju je pro-
blematiku rjeSavala centralna vlast u Veneciji.

Prvu pisanu vijest o koréulanskoj brodogradnji
imamo iz Cetrnaestog stolje¢a (Bilj. 2). Od 1420. godine,
kada je Korc¢ula pre§la pod mletadku vlast, pa do
pada Mletacke republike za razvoj korc¢ulanske brodo-
gradnje od osnovne je vaznosti bio sluzbeni stav mle-

tackih vlasti prema toj privrednoj grani. On se je,
kako je poznato povremeno mijenjao, veé prema tome
u kolikoj je mjeri ta brodogradnja bila za mletatku
vlast interesantna kao ratna industrija, ili opasna kao
konkurentska provincijska industrija prema brodogra-
diliSstima u Mlecima. Taj stav je prema tome imao
karakter unapredivanja, ili ograni¢avanja u odnosu
na izgradnju brodova po tipu i tonazi u raznim
vremenskim periodima. Do godine 1623. ta se indu-
strija razvija uglavnom neorganizirano i postoji kao
niz manjih lokalnih brodogradilista bez medusobnog
pomaganja i udruzivanja sredstava.

Tek od godine 1623. za vrijeme uprave poznatog
Generalnog providura Frana Molin, dolazi do osniva-
nja jednog strukovnog udruZenja — Bratov§tine —
Skule brodograditelja i kalafata pod nazivom Skule
sv. Josipa, koja je poznata i pod nazivom Banke Sv.
Josipa (Bilj. 3) ;

Kako sam uvod rjeSenja o osnivanju Bratov§tine
kaZe, cilj tog udruzivanja bio je da se brodogradnja
dobrom organizacijom. unaprijedi brojem i kvalitetom
brodcgraditelja na dobro Republike, koja se ¢esto
sluzila njenim uslugama, kao i samih brodograditelja.
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Zapravo iz samog Pravilnika vidno je da je cilj mletac-
kih vlasti bio, odgovaraju¢im odredbama drzati ¢vrsto
u ruci djelovanje i razvoj Bratovstine, a time i Ci-
tave brodogradnje.

O tome, koliki su bili kapaciteti koréulanske bro-
dogradnje, doti¢no koliko je i kakvih brodova kroz
¢itav srednji vijek pa skoro do konca mletacke vla-
davine sagradeno nema nikakovih podataka, a to je
bag ono $to je za jednu proizvodnju najvaznije, naj-
zanimljivije i najotrebnije znati. U tom pogledu po-
daci postoje samo za period od 1787-1867. godine (Bilj.
3) i to za uposleno osoblje (po strukama i po broju),
a za brodove po broju izgradenih i popravijenih plov-
nih jedinica (bez podataka o tonaZi) za potrebe duge,
velike i male obalne plovidbe.

Ne preostaje prema tome, nego da se deduktivnim

putem iz broja zaposlenih osoblja, najpribliznije od-
redi broj izgradenih i popravljenih plovnih jedinica,
uzevdi za korekturu samo okolnost da se brodovi duge
plovidbe, za koje se navodi da su gradeni u periodu
1787-1867. godine, u srednjem vijeku na korculan-
skim brodogradili§tima uglavnom nisu smjeli graditi,
a da je produktivnost rada morala biti bolja nego li
§to je bila u srednjem vijeku.

Na Zalost popisa o uposlenom osoblju na korculan-
skim brodogradili§tima u srednjem vijeku nema mno-
go. Do sada je poznat samo popis brodograditelja iz
godine 1594. (Bilj. 4) i popis iz godine 1623. (Bilj. 5)

Prema pregledu o broju uposlenog radnistva i iz-
gradenih plovnih jedinica izmedu 1787-1867. godine
(Bilj. 2) proizlazi da je u
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Ako analiziramo podatke tabele vidimo:

1.) da je u pro$lom stolje¢u, zapravo u meduvremenu
od 1787-1867, struktura korc¢ulanske brodogradnje bila
orijentirana skoro isklju¢ivo na brodove male obalne
plovidbe. Po tipovima to danas odgovara, uglavnom,
brodovima poznatim pod nazivom: Camac, ribarica,
gajeta, bracera, trabakula (duzine: oko 4; 5,5; Th=12;
16 m).

2) da je broj izgradenih brodova duge plovidbe
mali i da s obzirom na tadanju malu tonazu tih brodo-
va, nisu moglj bitno mijenjati karakter prosjetne to-
naze izgradenih brodova velike i male obalne plovid-
be.

3.) da broj izgradenih plovnih jedinica prosjecno
po jednom radniku u pojedinim periodima pokazuje
stanovitu zakonomjernost i pravilnost, koja se odraza-
va u gradnji manjeg broja plovnih jedinica po jednom
radniku za vrijeme konjukture u brodogradnji, zbog
gradnje veé¢ih plovnih jedinica, kao Sto je to slucaj
za period od 1787-1797, periode od 1827-1859. godine;
te na gradnju veceg broja, dakle manjih plovnih je-
dinica u ratnim j poratnim godinama od 1798-1826, kao
i od 1860-1867. godine (kriza gradnje), kada je dakle
interes za gradnju brodova bio slabiji, a $to se vidi
i po broju zaposlenih radnika.

Kada iz prednjeg pregleda eliminiramo brodove
karaktera duge plovidbe, koje Mletatka republika u
glavnom nije dozvoljava da se u srednjem vijeku gra-
de na kortulanskim brodogradilistima, onda se mozZe
zakljutiti da je struktura izgradnje brodova u sred-
njem vijeku bila sli¢na strukturi gradnje velike i
male obalne plovidbe u periodu 1787-1867. godine. Pre-
ma tome ne stoji ni§ta na putu da se na poznati broj
zaposlenih radnika u srednjem vijeku primjene sa
pribliznom to¢no$¢u iste vrijednosti.

Prema popisu iz 1594. godine bilo je na korcéulan-
skim brodogradili§tima zaposleno Sezdeset i Cetiri bro-
dograditelja. Ako taj broj poveéamo za 9oko 28%, ko-
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liko se iz objavljenih popisa zaposlenog radnistva vidi
da je otpadalo na ostale djelatnosti brodogradnje (dr-
vodjelci, pilari, kalfe, Segrti i dr.), onda proizlazi da
je faktiéno bilo zaposleno oko 82 radnika. To znaci
da se primjenom vrijednosti iz prednje tabele broj
izgradenih plovnih jedinica godine 1594. kretao u gra-
nicama od 160 do 320, a popravljenih 5-30 plovnih
jedinica.

Kada po istom naéelu broj upeslenih brodogradi-
telja iz godine 1623, koji je iznosio 106 povecamo za
oko 28% onda proizlazi da je te godine bilo u bro-
dogradnji zaposleno oko 174 radnika, Sto znati da je
primjenom istih vrijednosti, broj izgradenih brodova
trebao da iznosi godi$nje od 340-670, a popravljenih od
10-45 plovnih jedinica.

Posebno je pitanje koji su tipovi plovnih jedinica
sadrzani u oznatenom broju, dotitno koja je fonaza
izgradenog brodovlja,

Odgovor na to pitanje je tezak, jer postoji dosta
veliki raspon u izgradnji pojedinog tipa broda po ve-
li¢ni (tonazi); dok prosjetne vrijednosti nisu utvrdene
i drugo $to postoji velika moguc¢nost kombinacija u
izgradnji pojedinih tipova brodova medusobno.

Svakako, sva ova pitanja zahtijevat ¢e joS dug i
studiozan rad. Zelio sam ovim dati potetni doprinos.
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