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ekonomski polozaj i uvjeti
privredivanja morskog brodarstva

Frane Valentié

S glediSta narodne privrede zemlje, morsko
brodarstvo je nacionalni dio medunarodne privred-
ne djelatnosti. To znaéi da osnovni faktori raz-
voja i poslovanja te djelatnosti djeluju, s jedne
strane na razini nacionalne privrede, a s druge
na razini svjetske privrede. Da bi efekti morskog
brodarstva bili optimalni, ti faktori moraju biti
uskladeni i moraju djelovati sinhronizirano.

Posljednjih godina postignuti su zna¢ajni rezul-
tati u materijalnom poslovanju jugoslavenske tr-
govactke mornarice. Ona u cjelini posluje uspjesno
i znatno pridonosi razvitku cjelokupne jugoslaven-
ske privrede, a osobito razveju vanjskotrgoevinske
razmjene i deviznoj bilanci zemlje. Na primjer, u
razdoblju od 1974. do 1977. godine, naSa je flota
porasla za 989 tisuca tona nosivosti i ostvarila je
neto devizni prihod u iznosu od oko 855 milijuna
dolara. To zna¢i da je godiSnje u prosjeku prido-
nosila deviznoj bilanci oko 213 milijuna dolara.

U 1977. godini jugoslavenska flota je poveéana
u odnosu prema prethodnoj godini za 12,2 posto i
dostigla je brojku od 332 broda, ali je devizni priliv
14 radnih organizacija morskog brodarstva bio
znatno manji od prihoda prijaSnjih godina i iznosio
je oko 198 milijuna dolara.

Morsko se brodarstvo i prosle i prijaSnjih go-
dina razvijalo u skladu s naSim materijalnim i sis-
temskim moguénostima, ali u usporedbi sa svjet-
skim brodarstvom dosta sporo, jer je svjetska flo-
ta u re€enome razdoblju rasla godisnje prema stopi
od 9 posto, a naSa prema stopi od svega 4 posto, pa
se danas s nosivoséu od 3, 434.000 tona nalazi na
22. mjestu svjetske rang-liste, iako se dugo godina
nalazila na 18. mjestu.

Jes jednu neslavnu poziciju drzi jugoslavenska
flota na evropskoj ljestvici — prema prosjecnoj
starosti brodovlja od 10,3 godine nalazi se pri sa-
mem dnu ljestvice, i to je veé zastarjela flota.

Uzroka sporome rastu i razvoeju nase flote ima
podosta, ali su najveéi: viSegodiSnja kriza na svjet-
skom pomorskom trziStu i slaba reproduktivna Spo-
sobnost radnih organizacija morskog brodarstva.
Medutim, usporeni je rast mornarice velikim dije-
Iom posljedica i toga, §to je morsko brodarstvo
posljednjih godina bilo privrednim instrumentari-
jem usmjereno u potpunosti na gradnju brodova u
inozemstvu, dok je domaéa brodogradnja bila upu-
¢ena iskljucivo na izvoz brodova. Zbog toga kriza
na pomorskom trzZiStu i te kako utjeée i na kriza
u brodogradnji.

Morsko brodarstvo SFRJ, kao dio medunarod-
ne djelatnosti, osjetljivije je na kretanja u svjets-
koj privredi negoli neke druge grane naSe privre-

de. Tako je druStveni proizvod brodarstva u 1974.
godini, to jest na pocetku krize, bio za 63 posto
veéi u odnosu na prethodnu 1973. godinu, a u kriz-

Ali ono $to danas karakterizira linijske prije-
voze morem jest — sve naglaSenija tendencija da
svatko prevozi »svoju robu«, a pritom je sve veée
uplitanje i drzava u te odnose. Tako dolazi do uni-
lateralizma, protekcionizma i drugih »izama« ko-
jima se nastoji iz prijevoza iskljuditi takozvane
trece zastave. Takvom se trendu naSa trgovacka
mornarica, koja se dosad razvijala u uvjetima »slo-
bode mora« i preteZzno vrsila usluge »treéimac, ne
moZe viSe sama oduprijeti, niti se moZe normalno
razvijati bez odgovarajuce drustvene intervencije i
odredene drustvene politike.

Za sadasnji stupanj razvoja morskog brodarst-
va presudno znacenje ima razvoj integralnih prije-
voznih sistema, kao Sto su paletizacija, kontejneri-
zacija i Ro-Ro sistem. Znaéenje tih novih sistema
za razvitak i povecanje medunarodne robne raz-
mjene istakla je i Peta konferencija nesvrstanih
zemalja u Kolombu. Medutim nasi brodari i u to-
me uvelike zaostaju za svojim konkurentima u svi-
jetu, koji za gradnju vrlo skupih brodova tih sis-
tema i uvodenje novih tehnologija prijevoza cesto
imaju »iza sebe« osjetne dotacije i druge pozamas-
ne beneficije drzave.

Sve Sto je do sada receno nameée nekoliko
osnovnih zaklju¢aka. Prvo, uloga morskog brodar-
stva u narodnoj privredi je nezamjenjiva te ima
karakter djelatnosti opée druStvenog znacaja. Dru-
go, ta se funkcija brodarstva mora odrazavati u
rjeSenjima privrednog sistema koja izvozu usluga
— kao zadnjoj fazi »preizvodnje« izvoznog proiz-
voda trebaju dati jednak tretman kao i izvozu pro-
izvoda visokog stupnja obrade. Nedavnom odlukom
nim godinama od 1975. do 1977. on je opadao prib-
liZno za 8 posto prema svakoj prethodnoj godini.
Dohodak po radniku u 1974. bio je za 46 posto veéi
prema dohotku iz prethodne godine, a u kasnijim
kriznim godinama je uglavnom stagnirao. Vece
smanjenje druStvenog proizvoda u odnosu prema
dohotku pokazuje da je reproduktivna sposobnost
brodara znatno opala i da se dohodak zadrZao na
razini potrebnoj za podmirenje osobnih dohodaka
radnika te zakonskih i ugovornih obaveza brodara.

No, djelovanje svjetske krize na brodare poje-
dinih pomorskih zemalja zavisi o tome koliko zna-
¢enje koja zemlja pridaje svojoj floti. A veéina tih
zemalja pridaje floti veliko znatenje veé i radi to-
ga Sto je brodarstvo osnovni prijevoznik robe u
svijetskim omjerima, a razvijeno brodarstvo osigu-
rava zemlji nezavisnost u tim prijevozima; Sto raz-
vijeno brodarstvo stalno razvija i vanjsku trgovinu
te regulira trgovinsku bilancu zemlje; Sto ostvaruje
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znatan devizni priliv, odnosno smanjuje devizni
odliv, i $to razvijeno brodarstvo daje i mnoge dru-
ge, teSko mjerljive efekte na ekonomskom, kultur-
nom i vojnom podrucju.

S glediSta proSirenja vanjskotrgovinske raz-
mjene, a narotito izvoza u prekomorske zemlje te
suradnje s nesvrstanim i zemljama u razvoju, po-
sebno valja izdvojiti linijsko brodarstvo koje u to-
me ima najveéu ulogu. Osim Sto je produzena ruka
nase privrede u svijet, ono je i vaZan Cinilac vojno-
politicke i ekonomske nezavisnosti nase zemlje.
Ono je takoder i vaina karika u sistemu naSe op-
éenarodne obrane i samozastite.

SIV-a premiranje tih izvoza, kako znamo, nije iz-
jednaéeno, vet je izvoz usluga slabije premiran. U
sklopu tih rjeSenja treba poboljsati i paritet dina-
ra prema dolaru, jer je en (prema te¢aju 19,25)
neadekvatan za trgovacku mornaricu i nerealan
prema domadim cijenama i sve veéim drustvenim
osbavezama. Treée, nasu trgovacku mornaricu pot-
rebno je veli¢inom i kvalitetom sinhrono razvijati,
vodeéi pritom racuna o trendu koji vlada u medu-
narodnom pomorstvu i kojem je baza veli¢ina i sna-
ga vanjskotrgovinske razmjene zemlje. I cetvrto,
morsko brodarstvo mora imperativno uskladiti pla-
nove svoga razvoja, poduzeti odluéne korake za
samoupravno poslovno povezivanje sa svim koris-
nicima prijevoznih usluga i gdje god je moguce
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ujediniti rad i sredstva, Sto se vec djelomice i €ini.

Stimulacije na devizni priliv u 1977. godini
pomorsko brodarstvo je po svim osnovama ostva-
rilo samo sa 6,5 posto, pa je ukljucujuci i te sti-
mulacije kurs dolara bio osjetno niZi od kursa do-
lara koji je realiziran u veéem dijelu ostale priv-
rede.

U prvom polugodiStu 1978. godine stimulacija
je ostvarena za svega oko 4,5 posto nasuprot sti-
mulaciji u izvozu robe koja iznosi u prosjeku od
15 do 18 posto za isto yremensko razdoblje. Uprkos
drustvenom dogovoru o saobracajnoj politici Jugos-
lavije, potpisanom na razini federacije jos 22. X
1977., a kojim se izjednatuje izvoz roba visokog
stupnja s izvozom usluga, taj dogovor ni do danas
nije primjenjen. Zar se onda trebamo cuditi nega-
tivnim rezultatima ove privredne grane?

O¢ito je da brodarstvo premalo koristimo kao
istrument deviznog priliva, a dinjenica je da brod
ulaskom u eksploataciju ostvaruje znatan neto de-
vizni priliv, i to veé od prvog dana njegovog koris-
tenja.

Jos je Cudnija ¢injenica do pomorsko brodars-
tvo prema najnovijim propisima ne raspolaZze de-
vizama koja privrijedi. Devizni odliv reguliran je
sameo za troskove eksploatacije broda u stranim lu-
kama, dok su uvoz opreme i »klase« brodova »ve-
zani« sa trideset do Zetrdeset posto izvoza robe, a
devize privredene od vozarina ne mogu se za to
koristiti. Druge radne organizacije koje raspolazu
s devizama ustupaju potrebne devize zainteresira-
nim organizacijama, pa tako i brodarstvu ali uz
odredenu financijsku nadoknadu koja se kreée od
10 do 15 posto. Primjera radi, Jugolinija je trebala
uvesti neke dijelove ERC-a u visini 350.000 dolara,
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ali iako je imala neto devizni priliv od 64 milijuna
dolara, ona te dijelove nije mogla uvesti vlastitim
sredstvima, veé je potrebnu svotu morala posuditi
od druge radne organizacije (»Exportdrva« Zagreb).

Neminovno je dakle da brodari i korisnici nji-
hovih usluga, uz aktivnu i usmjeravajucu ulogu
drustveno-politickih zajednica, razmotre i objektiv-
no ocijene stanje i polozaj brodarstva i da odrede
osnovne smjerove i morske puteve od osobita inte-
resa za nasu vanjsku trgovinu i cjelokupnu privre-
du. Ne.x taj ée se nalin otkloniti i dugogodisnje a-
nomalije zbog premalog udeSéa jugoslavenskih
brodara u prijevozima jugoslavenske robe, osobito
nekih vrsta. Jer dok udio linijske flote u prijevozi-
ma domacée robe iznosi vise od 50 posto i uglavnom
je zadovoljavajuc¢i dotle prijevoze jugoslavenskih
rasutih i tekuéih tereta gotovo u cjelosti obavljaju
strani brodovi, Sto je sa stanovniStva nacionalne
ekonomike nedopustivo, jer takav liberalan odnos
u koriStenju strane tonaZe za prijevoze nase robe
odnosi godisnje viSe od 200 milijuna dolara ili ono-
]i'%ko koliko naSi brodari ostvare neto deviznog pri-
iva.

Program izgradnje brodova za jugoslavensku
trgovaéku mornaricu ne ostvaruje se u skladu sa
srednjoroénim planom za razdoblje od 1976. do
1980. godine. Razlozi za neizvrSavanje plana su iz-
razito nepovoljne okolnosti za poslovanje na po-
morskom trzistu, izrazito slaba reproduktivna mot
brodara i zakasnjela rjeSenja za gradnju domadih
brodova u nasSim brodogradiliStima.

O prvom razlogu, svjetskoj krizi, znamo i
previe pa ga ovdje ne treba komentirati, ali ipak
treba postaviti pitanje $to nam je dalje éEiniti za
razvoj trgovatke mornarice. U prvom redu treba
konstatirati da je ona nedovoljno prisutna u nasem
privrednom sistemu i da je zbog toga oteZan i
njen razvej. Drugo, otvaranje novih vodenih pu-
teva (kanal Rajna — Maina — Dunav) i druge pla-
nove u vezi s Osimskim sporazumom treba pove-
zati i s razvojem morskog brodarstva.

U vezi s drugim razlogom, reproduktivnom
sposobnoséu brodara, valja reci da je program raz-
voja naSe flote za razdoblje 1976 — 1980, raden
u vrijeme vrlo povoljnih trzisnih prilika i da su
pritom brodari planirali funkcionalnu amortizaciju
od 8 do ¢ak 12 posto. Medutim depresija trzista,
Sto intezivno traje veé pume tri godine, primorala
je brodare na primjenu minimalne stope amortiza-
cije od 6 ili ¢ak 4 posto, pa i na korekture investi-
cionih programa. O trecem razlogu, sporoj realiza-
ciji Piranskog sporazuma, piSe se u nas i govori
dosta, ali ¢esto netocno. Od predvidenih 62 broda
nosivosti 643.724 tone, dosad je ugovoreno 14 bro-
dova nosivosti 139.935 tona, a vode se pregovori za
daljnjih pet jedinica nosivosti 163.000 tona. No,
zacijelo je moglo biti ugovoreno viSe brodova da
su dogovoreni stavovi i akcije nekih za realizaciju
tog Sporazuma odlutujucih aktera (izvan brodars-
tva i brodogradnje) konkretno i sprovedeni u dje-
lo. Ali, primjerice, dok je SR Hrvatska donijela od-
redene mjere za realizaciju Piranskog sporazuma,
dotle ostale republike u kojima djeluju radne orga-

nizacije brodarstva — takve mjere nisu donijele.




I sadasnji »zamrznuti« uvoz rabljenih brodova
— uvjetovan narudZbama novogradnji kod kuée —
negativno utjece na akumulativhu sposobnost bro-
dara i ostvarivanje Piranskog sporazuma. U stvari,
cnemogucava veéi broj narudZaba domacéih brodo-
va u domaéim brodogradiliStima. Stoga bi spora-
zumno s brodograditeljima, brodarima trebalo o-
moguéiti uvoz rabljenih brodova paralelno s na-
rudzbama novogradnji kod kudée, Sto je petogodis-
njim planom razvoja flote bilo i predvideno.

I na kraju, dozvolite mi da citiram jednu mi-
sao druga Tita: «Na§ vazan zadatak je jaéanje i um-
nozavanje trgovacke mornarice... Poslije jacanja
naSe obrambene snage — to je naS poseban cilj.
Brodovi naSe trgovatke mornarice plove veé svim
morima svijeta. Mi ¢emo nastojati da Sto viSe bro-
dova plovi svim stranama svijeta pod nasom soci-
jalistickom zastavom. Jer, zemlja koja ima toliki
pomorski prostor kao nasa, a nema trgovacke mor-
narice, ne bi bila sposobna za Zivot«.



