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Osvrt na trziste brodskog prostora

Mr kap. Zeljko NJIRIC, Dubrovnik

U posljednje dvije godine mna medunarodnom tr-
Zi§tu brodskog prostora, uslijed recesije, vozarinski su
se stavovi zadrZavali na veoma niskom nivou i sre-
dinom ove godine bili su mnajniZi u posljednjih 18
mjeseci. Razloga ima vise, ali je majglavniji uzrok to-
me stalni pritisak slobodne tonaZe ma sve raspoloZive
terete za prijevoz, zbog ¢ega marucitelji uspijevaju za~
drzati jednom wveé postignute mniske wvozarine. Zbog
ovakve mneizvjesne situacije, sklapanje dugoroénih po-
slova (ugovora) postaje rijetka pojava, buduéi brodari
ne Zele da zakljucuju brodove uz merentabilne voza-
rine.

Ono $to brodare momentalno najvise zabrinjava to
su prognoze bliske i daleke buduénosti. One nijesu
ohrabrujuce iz razloga $to je izgradene tonaZe ma pre-
tek, a svjetska robna razmjena nme uspijeva se povecati

u Zeljenim razmjerima. Prema podacima 1976. godine
ponude brodskog prostora bilo je za oko 105 milijuna
tona mosivosti iznad potrazZnje, a poCetkom ove godine
za 80 milijuna tona uz predvidanja povecéanja. Prema
najoptimistickijim prognozama ocekuje se da bi odnos
ponude i potraZnje mogao biti izjednaden oko 1980.
godine, a po mekim 1985. godine. Ako je ovo toéno
onda je za ocekivati da ¢e ova situacija na trZistu
biti duZeg trajanja, jer se me vide ostali razlozi koji
bi mogli utjecati ma ponovno oZivljavanje trZista od-
nosno na porast svjetske robme razmjene.

Zito ostaje i dalje glawni prijevozni artikal. U pr-
vom kvartalu ove godine prijevoz ovog tereta mije se
odvijao u zahfjevanim razmjerama, veé smanjeno, u-
slijed zaledenosti rijeke Mississippi i podruéja Velikih
Jezera. Prijevoz ugljena i rudale takoder je bio sma-
njen zbog smanjenja proizvodnje industrije celika us-
lijed meizvjesnih cijena delika. Iz tih razloga i dolazi
do opce mnezainteresiranosti uzimanja tonaZe po Sis-
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temu brodarskih ugovora na vrijeme, jer svoje potreba
prijevoza, posebno izvoznici Zita, zadovoljavaju svo-
jom vlastitom tonaZom. Vazno je takoder istaé¢i da na
postojece prilike na triistu brodskog prostora suhih
lereta dosta utjede mezaposlena tonasa za prijevoz te-
kuéih tereta, koja sve vise ulazi u prijevoz Zita pored
brodova koji mogu krecati jedne i druge terete.

Povecanje cijena gorivu prouzrokovalo je smanje-
nje prijevoze tekuéih tereta. Usljed toga postoji visak
tankerskog prostora w odnosu na potraznju za oko
60 milijuna tona mosivosti od c¢ega je mesto iznad 30
milijuna tona vezano uz predvidanje daljnjeg rasta.
ViSak tankerske tonaZe bio bi i veéi da oko 50 milijuna
tona mnosivosti tankera ne vozj smanjenim ekonomskim
brzinama. Nesto bolja je situacija u prijevozu rasutih
tereta, ali i ovdje postoji visak tonale koji se procje-
njuje, za veli¢inu brodova iznad 18.000 tona nosivosti,
da iznosi oko 15%. Brodogradevnq Je industrija pove-
¢ala svoje kapacitete i postavila rekord u proizvodnji
izgradnje velikih tankera i brodova zZa prijevoz rasu-
tih tereta za vrijeme druge sueske krize. U prisutnoj
ekonomskoj recesiji jasno je da je do owolikog viska
tonaZe moralo da dode.

Sadasnja je recesija mastala iz razloga $to su tri
zemlje Engleska, Francuska i Italija u fazi usporava-
nja svog ekonomskog rasta, a tri zemlje SAD, Zapad-
na Njemacka i Japan nijesu u stanju da utjeéu na
povecanje ekonomskog razvitka zbog ogranidene pot-
ro$nje u svijetu. Usljed smanjenja robne razmjene
ne mogu se ocekivati promjene na triiftu  du-
Zeg trajanja. Ako se uzme u obzir da je rece-
sija zahvatile brodove tankere i brodove slobodne
plovidbe, jer specijalizirana tonaza lakse dolazi do
zaposlenja, onda je njom zahvaéeno 82% tona svjetske
trgovacke mornarice, odnosno 34% tona svjetske trgo-
vacke mornarice, odnosno 34% ukupnog broja brodova
u Sfo je investirano iznad 50% vrijednosti ukupnih
novcéanih ulaganja.

Brodogradnja je jo¥ u teZoj situaciji s obzirom da
su proizvodni kapaciteti daleko wveéi od zahtjeva za
izgradnju. Brodogradevna je industrija mogla izgra-
diti u 1975. godini oko 39 milijuna bruto registarskih
tona, a nalozi za izgradnju iznosili su samo 13 miliju-
na, a w 1976. godini jo$ i manje. Mnoga brodogradili-
Sta u svijetu nastoje rijesiti svoj problem mezaposle-
nja na nacin da postojeée kapacitete prilagode za pro-
izvodnju neéeg drugog, iako u tome malaze dosta po-
teSkoca, jer mije lako prihvatiti neku novu tehnologi-
ju koja zahtijeva dublje analize u istraZivanju jednog
novog trzista.

Veé¢ duZe vrijeme vode se rasprave u mnogim
medunarodnim tijelima da se pronadu mogucénosti sma-
njenja odnosa ponude i potrainje prostora, odnosno
da se smanji postojeéi visak tonazZe, jer se smatra da
je jedino takvim rjeSenjem moguée izmijeniti prilike
na trzistu u korist brodara. U tom smislu preporuca se
vlasnicima tankerske tonaZe da wvoze smanjenim eko-
nomskim brzinama, da rashoduju stariju tonaZu pro-
dajom kao staro Zeljezo, da odustaju od izgradnje
brodova, da nude tankere za upotrebu kao stovariita
i da vezuju dio tonaZe. Takoder postoji prijedlog da
se kod tankera iznad 70.000 tona mosivosti izdvoje na-
mjenski posebno takovi za upotrebu balasta, a poseb-
no za teret ¢ime bi se smanjila opasnost zagadenja
okoline, smanjili kapaciteti za prijevoz tekuceg teretu.
Sto bi utjecalo ma smanjenje dijela postojeéeg viska
tonaZe.

Spomenuto je, veé ranije, da oko 30 milijuna tona

nosivosti tankerske tonafe vozi smanjenim brzinama,
medutim, postavlja se pitanje da i je moguée takuvo
stanje odrzati ukoliko bi vozarine porasle. Vjerojatno
ne bi. Poirebe koristenja tankera kao stovarista sy
male. Smanjeni su zahtjevi za izgradnjom tankera, ali
Su mnogi postojeéi ugovori izmijenjeni na nadin da se
umjesto izgradnje velikih tankera ugovorila izgradnjs
manjih brodova za prijevoz rasutih tereta. Tesko je
prisiliti vlade pojedinih zemalja da podupru prijed-
log rashodovanja brodova, jer ne vide razloga zasto
bi subvencijom potpomogle rashodovanje. Mnoge su
vlade suodene s ozbiljnim problemom slobodnih kapa-
citeta svojih brodogradilista trazeci nove poslove bez
obzira na ekonomsku opravdanost samo da bi 0sigura-
le zaposlenje radne snage. U tu svrhu osnovan je i
Medunarodni pomorski industrijski forum sa zadatkom
da pronade financijska rjeSenja za ostvarenje ubrzani-
jeg rashodovanja tankera i zamjene mnovim d¢ime bi
se osiguralo vece zaposlenje brodogradilita, a time
i dobila suvremenija tonaza. Prijedlog rjeSenja trebao
bi biti upuéen vladama pojedinih zemalja kao podu-
hvat jedne zajednicke akcije. Do sada se rashodova-
nje brodova odvija prema potrebama, i godisnje se u
prosjeku rashodovalo do 6 milijuna tona. Ukoliko bi
trebalo doé¢i do wveéeg rashodovanja brodova nastaje
problem plasmana starog Zeljeza, jer je industrija c¢e-
lika u svijetu u recesiji, pa sada$nje cijene i potreie
trzi§ta starog Zeljeza mijesu ohrabrujuée.

Medu vladama postoje podvojena misljenja u po-
gledu namjenskog koristenja tankova odvojeno za ba-
last i odvojeno za teret. Moguce je za ocekivati da
SAD ¢ak i jednostrano prihvate ovaj prijedlog u 1978,
godini nakon nedavnog predsjednikovog govora da cée
pokulati smanjiti Stete koje mogu mnastati usljed za-
gadivanja teritorijalnih wvoda SAD-a, ukoliko se ne
postigne dogovor na medunarodnom nivou. Ukoliko se
postigne dogovor da svi tankeri iznad 70.000 tona mo-
sivosti moraju koristiti odvojeno tankove za balast,
a odvojeno za teret, recimo npr. unutar 3 godine, to
bi moglo imati utjecaja na smanjenje viska tanker-
ske tonaze.

U pogledu preporuka za vezivanje brodova po-
stoje dva plana. Prema jednom kojeg predlazu Japanci
trebalo bi osnovati zajednicku medunarodnu tanker-
sku organizaciju kojoj bi svi vlasnici tankera dali u
najam svoje brodove. Organizacija bi ugovarala poslo-
ve te time i vozarinske stavove od kojih bi se izvjes-
tan postotak odvajao za pokriée troskova vezanih bro-
dova, te odludivala koliko ée tankerske tonaZe biti
vezano, a koliko zaposleno ovisno o potrazZnji brodskog
prostora za tekuée terete. Smatra se, da bi ovaj pri-
jedlog mogao uspjeti i ukoliko bi ga prihvatilo 90%
svjetske tonaZe, ali se sumnja da se to moZe postiéi.
Nadalje, ovaj plan me bi prihvatile SAD smatrajuéi
ga prema njihovim zakonima protuzakonitim, a njemu
bi se opirale i mnoge naftine kompanije. Prema dru-
gom planu, manje prihvatljivom, trebalo bi putem
banaka osigurati zajam, koji bi pokrivao troskove
vezane tonaZe koje prihvate plan. Taj bi se zajam
trebao poceti otplaéivati nakon $to brodovi izadu iz
raspreme i udu u eksploataciju.

Svi ovi prijedlozi su do sada jo§ samo razmisljanja
kako izjednaéiti ponudu i potraznju brodskog prostora,
da bi brodarstvo moglo da se izvude iz postojeée krize
i da bi moglo poslovati uz takve vozarinske stavove
koji bi im omoguéili da se odrie u svom poslovanju,
jer se me vide moguénosti poveéanja svjetske robmne
razmjene za jedan duZi period.
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