RO - RO sistem otklanja zakrcenost
luka u zemljama u razvoju

Kap. prof. Ignjo MILINOVIC, Kotor

U tasopisu Fairply International Shipping Ve-
ekly od 22. jula 1976. god. objavljen je ¢lanak
autora Barry Lutwaite str. 51 pod naslovom »New
ro-ro challenges in the developing contries (Novi
ro-ro sistem otklanja, odnosno spretava zakréenost
u zemljama u razvoju)«.

U ¢lanku autor navodi, da je u toku posljednjih
destak godina rool on-rool of sistem imao kon-
stantni i ogromni razvoj, ali isto tako i da je bio
samo eksploatisan na kraé¢im relacijama poglavito iz-
medu zemalja EEC, slijede¢i rapidni razvoj kontene-
rizacije i kontenerskih brodova. Danas pak, originalni
sistemi za vucéu omoguéavaju da se ro-ro brodovi,
naro¢ito u zadnje vrijeme mogu upotrijebiti i na du-
gim relacijama.

U daljem tekstu autor navodi, da je nagli razvoj
ro-ro sistema u posljednje vrijeme proizasao zbog
potrebe, da se izbjegnu brojna zakréenja luka W.
Afrike, Srednjeg Istoka i Crvenog mora.

Do pojave zakr¢enosti luka autor naglasava, mo-
ralo je do¢i zbog naglog povecavanja kupovne moc¢i
zemalja izvoznica nafte, a time i povecane robne
razmjene sa industrijskim zemljama diljem svijeta
s jedne strane i vrlo skromnih pretovarnih kapa-
citeta njihovih luka s druge strane.

Navedencm mi bismo dodali, da je krajem 1975. g.
prosje¢no vrijeme &ekanja brodova na pretovar bile
u globalu za sve luke Srednjeg Istoka oko 60 dana.
Medutim, napomenuti problem nije imao ni kod jed-
ne zemlje tog podrué¢ja dramati¢an karakter, kao sto
je to sluéaj sa Iranom, koji je na ime doplatka radi
zakréenosti u njegovim lukama raznim brodarima pla-
tio oko milijardu dolara.

Po misljenju autora, sve intenzivnije angaZiranje
novo adaptiranih ro-ro brodova, po svemu sudeéi iz-
gleda, da je u sadasnjoj situaciji jedino moguce rje-
§enje na brzi iskrcaj dovezenih tereta u luke pred
kojima mnogi klasi¢ni brodovi nedjeljama i mjese-
cima ¢ekaju zbog istovarnih operacija. Kako istice
autor, glavne luke u koje problem zakréenosti treba
da rijeSe ro-ro brodovi su: Jeddah, Dammam, Ban-
dar Abbas i Appapa (Lagos).

Danas po pitanju veli¢ine ro-ro brodova autor
smatra, da se osjeéa izvjesna promjena, izvjesna ten-
dencija, ka veéoj nosivosti. Njihova veli¢ina se krece
u granicama od 7000 dwt do 20.000 dwt. Skandinav-
ske zemlje, autor je misljenja, drze primat po pita-
nju revolucionarnih zahvata u pogledu novih konstru-
kcija ro-ro brodova, naime brodova nove tehnologije
sa fleksibilnim uredajima za utovarne, istovarne ope-
racije.

Velika potraznja ro-ro brodova na trzistu brod-
skog prostora dovela je do zakljutivanja vecteg broja
ugovora za gradnju ovih tipova brodova. Tako na pr.
danska kompanija DFDS narudila je dva vrlo moderna
i fleksibilna broda od po 7000 dwt (»Dana Futura« i
»Dana Gloria«) za liniju Esbjerg — Harwich, sl i
Medutim, zbog bolje zarade, kompanija je brodove
u zadnje vrijeme zaposlila na liniji za Srednji Istok.
Hansa Line, kompanija koja obavlja trgovatke opera-
cije sa Srednjim Istokom, narudila je takode dva bro-
da od brodogradilita Sasebo Heavy Industries Ja-
pan.

Inicijativa narudzbi nove generacije ro-ro brodo-
va, po misljenju autora inicirana je od engleske kom-
panija Seaspeed Ferries, koja drZi liniju izmedu Velike
Britanije i Srednjeg Istoka. Kompanija je uotila, da
je dolazeéi bum (boom) naime nastali bum u voza-
rinama kod ro-ro prijevoza, baziran na brodovima, sa
poveéanom moguénoscu kapacitetnog prostora i to pro-

stora konstrukcijski podesnog za prijevoz teSkog tere-
ta. Od brodogradilista Kavasaki Heavy Industiries u
navedenom smislu kompanija je narué¢ila dva broda
veli¢ine od 21.700 dwt sa korisnim prostorom od
93.000 kubi¢nih metara. Brodovi su viSestruke namje-
ne i tako konstrukcijski adaptirani, da mogu Kkori-
stiti sva sredstva za ukrcajno, iskrcajne operacije.
Ekstremno &iroke ukrcajne rampe kao i Cetiri lista
nalaze se na svakom brodu. Na brodovima se mogu
krcati trajekti i druga vozila na to¢kovima svih vrsta,
kao i abnormalni glomazni tereti po zapremini. U
njih se mogu isto tako krcati i konteneri svih dimen-
zija, kao i obi¢an, naime klasi¢an oblik generalnog
tereta, pomoé¢u traktora. Tezina ukrcajnog jedini¢nog
tereta (unit load) moze biti do 1000 tona. Jednom
rije¢ju prema autoru ti su brodovi, najdaptabilniji
ro-ro brodovi u svijetu sagradeni do danas.

Kao infrastrukturu tim brodovima, autor navodi
dva broda tipa »fiders-a«, raznosata ro-ro tereta, ve-
licine od 1.500 dwt, koje je Seaspeed Ferries kompa-
nija mnaru¢ila u Japanu. Njihova upotreba se svodi
na preuzimanje ro-ro tereta, u luci Damman i na
prijevoz istog do drugih luka u Perzijskom zalivu. Sra-
zmjerno mali gaz, samo 3,2 metra pod punim optere-
¢enjem, ipak im omogucéava, da kada su potpuno na-
kreani prevezu 22 trajlera od 12 metara duzine ili 1.300
tona tereta sa konvencionalnih teretnih brodova, kada
se za to ukaZe potreba. Seaspeed kompanija kroz ovaj
vid narudzbe napomenutih brodova trazi najoptimal-
niji metod spretavanja zakréenja u lukama, sa ro-ro
brodovima.

Prema mi$ljenju autora, kombinacija velikog ro-ro
broda i malog »feder craft« broda, kao raznosata ro-ro
tereta, ali sa svojim pogonom, pruza najcelishodnije
rjeSenje velikih moguénosti za prijevoz i prekrcaj
najrazli¢itijeg tereta kroz bilo koju luku.

Iako ro-ro brodovi prema autoru najoptimalnije
spretavaju zakréenja u lukama, jer ukrcajno iskrcajne
operacije obavljaju u vrlo kratkom vremenu, bez po-
trebe koritenja neke specijalne lu¢ke mehanizacije, i-
pak u lukama Srednjeg Istoka zakrcenje luka i dalje
je trajna pojava, koja je posljedica sporog i nestruc-
nog planiranja iskrcaja, kao i zbog toga Sto mnoge
luke u Crvenom moru ne posjeduju traktore-dizali-
dare, koji mogu ukrcavati i iskrcavati jedini¢ni teret
(unit load) i trajlere. Ta nestaSica traktora-dizali¢ara,
nadomje$ta se time, S$to mmnogi brodari iste nose
na brodove, pa ih upotrebljavaju u datim uslovima,
kad im se za to ukaze potreba. Jedan od problema,
koji ide navedenom u prilog je i taj $to arapske zemlje
imaju osmotasovno radno vrijeme.
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Mnogi ljudi ostaju i dalje skeptiéni po pitanju
upotrebe ro-ro brodova u globalnim razmjenama, te
mnogi misle da taj sistem prijevoza tereta morern
nije ekonomi¢an na drugim relacijama preko 2000 mi-
lja. Neke brodarske konferencije ¢ak misle, da su
ro-ro brodovi neka vrsta autsajdera, u odnosu na kla-
sitan linijski brod. Sada$nja praksa medutim u lu-
kama Srednjeg Istoka navedeno svakako demantuje,
jer klasi¢éni brodovi konferencijskih linija zbog iskr-
cajnih operacija moraju ¢ekati na sidristu do 180 da-
na, dok brodovi autsajdera i viSe, ¢ak i do 200 dana.
Primjer, da je pored jednog norveskog broda usidre-
nog izvan luke Jeddah, Cetiri puta stigao po obavlje-
nim ukrcajno, iskrcajnim operacijama jedan ro-ro
brod Seasped Ferries kompanije, govori dosta sam
za sebe.l

Turnus ukrcaja i iskrcaja, uvijek je bio vazZan
faktor u eksploatacionim troskovima broda, a pogoto-
vo danas, kada lucke takse neprekidno rastu. Opti-
malnost tog problema prema mi$ljenju autora mogu-
¢e je posti¢i samo sa ro-ro brodovima.

U danasnjoj pomorskoj trgovini, naime pomor-
skim prijevozima po misSljenju autora ovi tipovi bro-
dova su postali vrlo atraktivni, jer omoguéavaju vrlo
visoke zarade, te su toga radi, mnogi brodovlasnici u
zadnje vrijeme poceli da gledaju na ro-ro brodove,
kao na njihov posljednji voz, koji dolazi u trenutku
kolapsa vozarina na trziStu brodskog prostora, pa i

vjerovatno u trenutku prekomjerne bulik carrierske
tonaze.

Da autor u mnogome ispravno gleda na razvoj
pomorskih prijevoza i primjeni nove tehnologije u
svrhu racionalizacije i optimalizacije morskog bro-
darstva govori, odnosno dokazuje poplava narudzbi ro-
-ro brodova u toku posljednjih nekoliko godina od
strane mnogih brodara diljem svijeta.

Svjetska narudzba ro-ro brodova, danas je dosti-
gla broj od 100 brodova veli¢ine od 2000 do 21,700
dwt.

Sovjetska trgovacka mornarica na pr. zakljudila
je ugovor o gradnji veteg broja navedenih brodova,
¢iji kapacitet ¢ini 31%, svih poruéenih brodova te
vrste danas u svijetu.

U sastavu pak, nasSe trgovacke mornarice nalaze
se samo pet brodova ro-ro tipa od kojih tri pripadaju
Jugoliniji i dva LoSinjskoj plovidbi. To svakako nije
impresivan broj, ako se osvrnemo na prognoze, koje
govore da ¢e konjuktura ro-ro brodova jo§ dugo po-
trajati. Nabavka znaéi ili gradnja takvih brodova za
potrebe naSeg brodarstva, kod na$ih brodogradilista
ili u inostranstvu. Sa aspekta danasnicg zaposlenja
brodova na trzistu brodskog prostora, bila bi svakako
opravdana i jako potrebna.

1 Micahel Grey: Ro-ro ships as good as the drivers
make them. Fairply. July. 1976. g. London.



