ZANIMLIIVOSTI

Zivot nasih pomoraca nekad i danas

Petar Sakié

Ovaj predgovor iznosim prije opisa mucenickog
Zivota pomoraca na brodovima slobodne oceanske plo-
vidbe u doba austromadarske vladavine do njena sloma
1918.

Bje?anje naS$ih pomoraca svih zvanja s domacih
na strane brodove dalo mi je povoda, u moje stare
dane, da opiSem Zzivot, stanje i tretiranje onih kojima
je sudbina dcdijelila da se zaposle na ondaSnjim oce-
anskim brodovima u »slobodnoj plovidbi« te da uspo-
redim tada$nji Zivot pomoraca na brodu s ovim da-
nas$njim. :

Mnogi ¢e s pravem primijetiti: Vremena se mije-
njaju! Drukéije je danas doba! Zahtjevi i prava radnih
ljudi izbili su na glavnu tot¢ku radnog odnosa na bro-
dovima i uopée na radu.

Ovo su nepobitne é&injenice! Kad je tako, zaSto
traziti zaposlenje na stranim brodovima ako na veem
dijelu tih brodova pomorci nisu ni priblizno tretirani
kao to su to na nasem brodu gdje se nalaze kao svoji
na svome?! Jedina je razlika u ve¢im zaradama koje
ne mogu nadoknaditi sve ostale privilegije koje po-
morci uzivaju u na$oj mornarici.

U doba plovidbe od 1907. do 1914. bilo je veoma
teSko naci zaposlenje opc¢enito na svim brodovima pod
austrocugarskom zastavom. U to doba bili su isklju-
¢ivo parni pogoni s loZenjem ‘ugljenom, plovili su
brzinom od 7—9 Nm na sat, bez radio-telegrafije, velik
dio tih »trampera« nije imao ugradenu elektri¢nu ra-
svjetu ni potrebne pomocne strojeve za sigurnost po-
gona, ne stoga 5to ovakve naprave ne bi postojale, ve¢
jedino iz Spekulacije da gradnja brcda manje stoji. U
brodu se nalazilo petrolejskc osvjetljenje pojedinih di-
jelova za rasvjetu prostorija u brodu i za navigaciona
svjetla. U maSinskom prostceru bila je na svakoj strani
po jedna objeSena svjetiljka, a takoder i u prostoru
pred kotlovima. Za manipulaciju oko strojeva sluzila
je ruc¢na uljena svjetiljka koja je bila trajna pratilica
strojara u sluzbi oko posluzivanja masinskog pogona.

TESKI I OPASNI RAD STROJARSKOG OSOBLJA

NajteZi fizi¢ki rad vrsili su lozaci i ugljenari. Osim
lozenja kotlova, dovoza potrebne koli¢ine ugljena iz
velikog skladiSta toga goriva, loZac¢i i ugljenari morali
su ru¢nim vitlom — iz dubine pred kotlovima s dna
broda do gornje palube — dizati pepeo i drozgu izgor-
jelog ugljena, nakon ¢iS¢enja vatre, i to svaka cetiri
sata i teSkim Zeljeznim vedrima bacat! preko brod-
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skog bcka u more. Taj pcsao bio je, osim velikog na-
pora, i pogibeljan za Zivot jer pri uzburkanom moru i
ljuljanju broda mogao je ovaj »robijas« vrlo lako
svr8iti_u morskim dubinama, $to nije bio rijedak slu-
¢aj. Tezak i odgovoran pesao vrSio je strojar na strazi
koji je osim nadzora rada lozaca oko odrzavanja stal-
neg pritiska pare u kotlovima, zatim odrzavanja razine
vede za delijevanje kotlova, morao sam u masinskomn
prostoru s uljenicom za mazanje u jednoj ruci, a svje-
tiljkem u drugoj svakih pola sata namazati gibljive
dijelove stroja, a istodobno provlaciti se mimo ovih
dijelova, §to je pri uzburkanom moru bilo pogibeljno.
U slobcdnom vremenu na putcvanju morao je svaki
dan od 9—11 sati vrsiti popravak vitlova na palubi, a
u luci slijedio je redoviti rad od jutra do mraka oko
odrzavanja glavneg stroja i kontrole dizalica na palubi.

NASTAMBE — ROPSKE

Niza peosada, tzv. »¢iurmacx ili »basa forca«, stano-
vala je u krajnjem vrhu broda ispod praméanog kastela
u oskudnim i nehigijenskim prostorijama razdijeljenim
u dva dijela, jedan za lozace i ugljenare, drugi za kor-
milare i mladiée palube. U te dvije polovice od ukup-
no do 30—35 m?2 bilo je smjeSteno sa svake strane 9—10
kreveta po dva jedan povrh drugoga, s malim orma-
ri¢ima i jednim S§iljastim polu-stolom uz koji su se
ljudi posade provlacili uz prileze¢e krevete. Prostorije
su redovito bile zagadene stjenicama i drugom gamadi.
Pomorci — niza pcsada — morali su nositi svoju vla-
stitu posteljinu na viSe takovih brodova; nadalje: pro-
storije su bile loSe csvijetljene s veoma malim oknima
na pramc¢anom kasStelu, noéu jedna mala petrolejka u
svakom odjeljenju, loSe ili nikako zimi grijane, slabo
izolirane tako da se ljeti od sunCane Zege nije moglo
duZe vremena izdrzati. Mnogo puta po uzburkanom
moru i clujnom vremenu pri prelazenju preko gornje
palube iz nastambe do radnog mjesta u sredini broda
morski valovi odnijeli bi pomorca s palube u morske
dubine. Casnici palube i stroja te osoblje posluZbe na
bredu imali su uske male kabine u sredini broda,
jedni pod zapovjednickim mostom a drugi oko zrac¢nog
odus$nika masinskog prostora. Sve te prostorije bile su
zagadene brodskim Zoharima (bakuli). Kabine za ¢a-
snike bile su s jednim krevetom, a cstala posada: voda
palube, voda stroja, kuhar i konobar po dva kreveta;
sve je to bilo jadno i oskudno, loSe noéu osvijetljeno
malom petrolejkom ili vos$tanicom.
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HRANA — LOSA

Na ve¢im udaljenostima u plovidbi hrana je bils
veoma loSa, mehani¢ke ledenice nisu postojale, mjesto
njih bio je jedan sanduk — ledenica s nabavljenim
motkama leda, i to ako je brod isplovio iz mjesta gdje
se led mogao nabaviti; takve ledenice u toploj sezoni i
u tropskim krajevima nisu mogle uzdrzati svjezu i
zdravu hranu viSe od nekoliko dana, zatim bi se jelo
pokvareno i smrdljivo meso, svake nedjelje dobilo bi
se Cetvrt pefene kokoS$i koje su inae bile slabo hra-
njene na brodu. Nekad bi se nabavilo i po koje Ziw
kozle koje bi se na brodu pretvorilo u »krepalinuc
Kruh je bio crvljiv, dvopek »galete« tvrd kao kamen,
dok je krompir bio obvezan svaki dan, zatim se kuhalo
neukusno slano meso soljeno u posebnim bacvicams,
jednom trotjedno bilo je i bakalara, $to je bila prava
poslastica. Niza posada ili »Ciurma« morala je iz ku-
hinje hranu primati u limenim posudama zvane »ga-
mele«, jesti s nogu oko kuhinje ili, ako je bilo po-
voljno vrijeme, nosili su svoje porcije preko pramdcane
palube u svoje nastambe »pod provu«. Casnici su bili
sluzeni u maloj zajedni¢koj menzi.

DANASNJI SOCIJALISTICKI STANDARD
NASIH POMORACA

Ako usporedimo navedeni zivot starih pomeoraca s
ovim koji provode danas$nji na nasim brodovima, pro-
izlazi da sada$nji pomorci nisu fizi¢ki optereéeni ni
deseti dio onih ranijih! Rad na brodu danas je uglav-
nom mehaniziran i automatiziran, bez tegoba i opasno-
sti. Pomorci stanuju u lijepim higijenskim i zdravim
prostorijama s elektri¢nim osvjetljenjem, zimi dobro
grijanim, ljeti hladenim, svaki pojedini ¢lan posade
ima svoju kabinu, ¢asnici i posebnu prostoriju za rad
i primanje, s kupatilom, radijom i televizijom, u
blagovacnicama s posluzbom za posadu itd. Imaju
zdravu i dobru hranu s vrsnim kuharima i slasti¢arima
na brodu. Uzivaju humano drugarsko tretiranje i sa-
moupravljanje te sve moguce blagodati koje se na
brodu mogu imati.

Danas je fizicki rad na pomorskim brodovima sma-
njen na minimum. U strojarnici su uposleni mazadi,
vjezbenici, mehanicCari, elektricari i ostali specijalisti
-- ako to uredaj zahtijeva. Navigacija je pomocu teh-
ai¢kih dostignuéa i elektronike tako usavrs$ena, pojed-
nostavljena i sigurna da je iskljuCena mogucnost stra-
danja broda, ukoliko kod odgovornih ¢asnika ne po-
stoji nemarnost! Brzina broda poveéana je dvostruko,
na 15—18 Nm na sat, vremenski razmak plovidbe sni-
zen je na polovicu.

Osim svega navedenog, nemoguce je shvatiti zasto
je dana$nji narastaj odgojen s tako malo savjesti u
vrSenju svojih duznosti! Zasto bjezati na strane bro-
dove, osobito Casnici stroja, palube i radija, dok na
stranim brodovima — srednjoameric¢kih zastava, uglav-
nom — vlada kaos i anarhija!? Moralo bi se ¢asnicko
osoblje brodova sjetiti koliko je nasa drus$tvena zajed-
nica ulozila za njihovu obuku, nauku i kvalifikacije!
Bilo bi pravedno i poSteno da svaki brodski ¢asnik do
svojeg wvenzioniranja sluzi svojoj domovini, a nakon
umirovljenja — ako Zeli bogaéenje — neka ide na stra-
ne brodove na svoj rac¢un! Drzim da veéa zarada ima
mnogo manje vrijednosti od etike i ljubavi prema ro-
denoj grudi: SocijalistiCkoj Jugoslaviji!

Slijede uspomene iz mojeg ukrcanja i istinskog
dozivljaja na brodu slobodne plovidbe t. zv. »barke
S§¢éave« 1913—1914. godine.

NEKADASNJE »BARKE SCAVE«

Po talijanskom pravopisu »barche schiave«, u na-
Sem jeziku znacilo bi BRODOVI ROBLJA. Zasto ovaj
tudinski naslov?

U doba austro-madarske vladavine na brodovima
trgovatke mornarice na na$oj obali sluzbeni jezik bio



je talijanski. Ova viSenarodna drzavna tvorevina na-
slijedila je od Mleéana — uzurpatora naSe obale —
talijanske pomorske arhive, zakone, biblioteke, trgo-
vatku pomorsku korespondenciju i ostalo. Austrija je
jo§ intenzivnije nastavila talijaniziranje naSeg pomor-
skog zivlja podizanjem nauti¢kih i masSinskih Skola s
isklju¢ivo talijanskim nastavnim jezikom. Politika ta-
lijaniziranja na$ih ljudi trajala je sve do propasti ove
heterogene tudinske drZzavne kombinacije. Ovakav po-
stupak Austrije dao je povoda i poticaja talijanskoj
grabezljivosti za nasim obalama.

Opéi naziv »barka $¢ava« u to doba, dobivao je
medu na$im pomorcima svaki trgovacki brod manjih
brodarskih drustava u slobodnoj oceanskoj plovidbi,
pod austro-ugarskom zastavom.

Na tim brodovima, iako su bili parobrodi, naslije-
dio se uglavnom onaj isti Zivot i tretiranje pomoraca
kako je to bilo na jedrenjacima za doba austrijske
carice Marije Terezije koja je izdala zakon zvani
»Editto politicc di navigacione mercantile Austriaca«
cd 25. IV 1774. Po tom zakonu kapetan na brodu bio je
apsolutni gospodar broda i posade, tako da je prehra-
na, zivot i rad brodske posade ovisio o volji, karakteru
i éudi zapovjednika broda koji je sam vrSio nabavu,
obratun i isplatu za prehranu brodske posade.

Na jednom od takvih parobroda bio sam ukrcan u
svojstvu II strojara od konca septembra 1913. do 20.
jula 1914. S toga parobroda iznosim ove nezaboravne
uspomene:

Parobrodarsko dru$tvo »Naprijed« iz Dubrovnika
nabavilo je u septembru 1913. iz »druge ruke« u En-
gleskoj parobrod koji je dobio ime »DUBROVNIKc«.
Brod je nosio 7.500 dwt. Obi¢ni teretnjak onoga doba,
jednostavne i oskudne grade, bez elektri¢ne rasvjete i
pomoénih magina na brodu. Na brodu je bilo sa zapo-
viednikom 26 ljudi posade. Od te 26-torice nas Cetvo-
rica bijasmo Dalmatinci. Zapovjednik kap. Karaman,
I ¢asnik kap. Baule, oba iz Dubrovnika, sa mnom jos
brodski mestar J. Rosié iz Splita. Svi ostali bijahu
strane narodnosti. Od tih dva Tr$canina talijanskog
jezika, i to I i III strojar. Na odlasku iz Engleske nije
hilo II &asnika palube, iako na svecanom putovanju!
Mornari su bili Grei, Talijani i Spanjolci, loZa¢i Arapi,
Grei i jedan Englez.

Ovaj mali konglomerat raznih naroda zadavao je
mnoge neprijatnosti u medusobnom odnosu ljudi i u
vr$enju sluzbe na brodu.

ODNIO GA VAL

Otplovismo iz Cardiffa, jugozapadna Engleska, s
teretom ugljena za Trst. Na prvom putovanju kroz
Biskajski zaljev imali smo jaki vjetar s velikim valo-
vima sa jugozapada. Jedan kormilar, rodom Spanjolac,
silazio je nakon zavr$ene straze sa zapovjednitkog
mosta. Na stepenicama koje vode s mosta na pramac,
gdje su obi¢no bile stambene prostorije brodske po-
sade, zahvatio je veliki val nesretnog mornara i odnio
ga kao slamku u morske dubine. Nitko ga viSe nikada
nije vidio.

Ovo nevrijeme pratilo nas je sve do Gibraltara.
Kroz1 Sredozemno more imali smo krasno vrijeme tiho
i vedro.

Kapetan M. Karaman bio je jedan od priznatih
smorskih vukova« onoga doba koji inate ne bi bio
nikada pustio da se 1judi na brodu imalo odmore nakon
teskog olujnog vremena; u tom pogledu nije Zalio ni
sama sebe. Za dana morao je svaki ¢lan posade, uz
svoju redovitu strazu, izvr$iti 3—4 sata »korvé« (to
je dnevni rad na brodu za odrZavanje broda i brodskih
uredaja i opreme), tako da je svatko morao raditi naj-
manje 12 sati na dan. Zapovjednik, prvi ¢asnik, kor-
milari i voda palube radili su i 16 sati na dan na ovom
brodu. Zapovjednik i ¢asnici radili su jednake poslove,
kao i ostali mornari, €istili, tukli rdu i bojili brod.

ZRTVE ROPSKOG RADA U PLOVIDBI

Za vrijeme plovidbe mimo afri¢ke obale bio je na
strazi kap. Karaman s dvojicom kormilara od kojih bi
iednog ostavio na kormilu, davdi mu smjer kormila-
renja. On glavom, zapovjednik broda, ostavio bi zapo-
vjedni¢ki most te je s drugim kormilarom pod mostom
objesio dasku izvan broda. Zapovjednik s kormila-
rom, sjede¢i na toj dasci, ispirali su ku¢inom namoce-
nom sodom i sapunom, bijelu boju na vanjskoj oplati
broda. U tom momentu prekine se na jednoj strani uze
na kojemu je daska bila objefena, te zapovjednik s
kormilarom padnu u more. Bilo je oko 7 sati jutrom;
prvi ¢asnik koji je bio od ponoéi do Sest sati na mostu,
tada je spavao u svojoj kabini koja se nalazila na
palubi u blizini kuhinje. Slu¢aj i donekle sreca htjela
je da je mladi¢ kuhinje, koji je u kuhinji pripremao
¢aj za posadu, po$ao na bok broda baciti pepeo u more
u istom momentu, kada su se ova dvojica s daske
strovalila u more. Da ih ovaj nije u toj sudbonosnoj
sekundi opazio, brod bi bio nastavio putovanje bez
zapovjednika i kasnije bi bilo te$ko utvrditi kada su
s broda nestali. Mali kuhinje, rodom MalteZzanin, bio
je u tom ¢asu priseban, po¢eo je kricati i udarati sa-
kama u vrata kabine prvog &asnika kap. Baule, dozi-
vajuéi ¢asnika lo§im talijanskim izgovorom »kapetane,
kapetane, ustajte brzo, komandant je pao u more«!
Ovaj je odmah iskotio s kreveta i gol poletio na za-
povjedni¢ki most, okrenuo brod prema utopljenicima,
te je u blizini dao zapovijed maSini: »Svom snagom
natrag«!

U masinskom prostoru nalazio sam se sam.
Dok sam stigao da zaustavim maSinu i zavezem
»svom snagom natrag«, proslo je nekoliko minuta
jer je brod teZak, a ma$ina slaba. Brod se zaustavio
kod utopljenika nakon 10 do 15 minuta od njihova
pada u more. Kormilar, gréke narodnosti, potonuo je
prije no $to smo se brodom njima priblizili. Kapetan
Karaman bio je dobar pliva¢ pa je izdrzao ovo teSko
iskugenje s lak$im odijelom u moru, ali je ipak bio
upotrijebio posljednje napore svoje fizicke snage da
bi se odrzao na povrsini mora bez ikakva pomoc¢nog
sredstva. Bile su posljednje sekunde da bi se spasio.
U neposrednoj njegovoj blizini prvi ¢asnik bacio mu je
pojas za spasavanje i spustio ¢éamac s brodske palube.
Digose ga polumrtva zajedno s ¢amcem na palubu. Bio
je spasen.

Ovim dogadajem izgubismo na ovom prvom puto-
vanju drugog Covjeka s palube.

SVECANI DOCEK U DUBROVNIKU

Do Dubrovnika plovi se s lijepim vremenom, tamo
stigosmo po prvi put s »DUBROVNIKOMc« oko podne.
Brodskom sirenom (zvizdaljkom) tulili smo pola sata
prije no $to smo prispjeli pod Dubrovnik. Grad nam
je odgovorio zvonjavom zvona. Na brodu primanje,
svetanosti i blagoslov nove jedinice sv. Vlaha po ta-
mosnjem Zupniku. Nakon $est sati boravka pod zidi-
nama grada starih pomorskih tradicija nastavismo put
Trsta gdje iskrcasmo teret ugljena. U Trstu po nare-
denju luckih vlasti ukrcasmo drugog Casnika palube.
Ovaj je bio Nijemac iz Rajha, poSto je tada bio vrlo
mali broj naSih ispitanih kapetana, a ukoliko bi se
nasao gdje koji, ovi su traZili bolja namjestenja kod
Austrijskog Lloyda ili Austro-americkog drustva
»Adrije« i »Libere Triestine«, Na ove tzv. »BARKE
SCAVE« nije nitko dobrovoljno Zelio biti wukrcan.
Hrana je bila veoma lo$a, zimi i ljeti najviSe se jelo
slano meso.

TRAGICAN PAD U SKLADISTE

Iz Trsta® proslijedismo prazni za Crno more. U
Rusiji u luci Feodosija na Krimu krcasmo pSenicu za
Antverpen — Belgija. Prije poletka ukrcavanja Zita
morao je drugi ¢asnik palube pregledati da li su skla-
dista dobro oéiSéena i pripremiti drvenu pregradu i
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zastitu kako se pSenica ne bi ljuljanjem broda pro-
sula na jednu stranu, i time brod dospio u opasnost
uslijed velikog nagiba. Pri silazenju u skladiste ovaj
novi casnik, spustajuéi se kroz grotlo, na prvoj ste-
penici silaza sklizne nogom, a rukama se -nije dobro
prihvatio, te se s visine od 8 do 9 metara strovalio
na podac (pajcl) skladista. Polomio je nekoliko rebara.
Ostavismo ga u tamos$njoj bolnici gdje je nakon osam
dana umro.

STRAZA SEST I SEST

»DUBROVNIK« je ponovo otputovao sa zapovjed-
nikom i prvim ¢asnikom na palubi do Antverpena.

Na ovim brodovima drugi i treéi strojar, odnosno
po dana$njem nazivu I i II ¢asnik stroja, vr§ili su u
magini sami straZu, bez pomoénika ili mazada, sami
su mazali i skakali oko masine, osobito pri uzburka-
nom moru. Ako je bilo olujno vrijeme, tada bi se III
strojar dodijelio u strazu I strojaru, dok je drugi stro-
jar vrsio sluzbu s vodom stroja; straza se tada vrsila
Sest sati, a odmor je bio Sest sati, ili kako se po mor-
narsku kaze: Sest i Sest«.

Iz Antverpena otputovali smo u Sunderland, grad
i luku na sjeverozapadnoj obali Engleske. Tu smo
kreali ugljen za Veneciju. U Engleskoj ukrcan je na
brod II ¢asnik palube, jedan na§ stariji pomorac iz
Malog LoSinja.

TRAGICNA SVADA

I na ovom putovanju imali smo mrtvih.

Na moru iz Sunderlanda do Venecije zavadiSe se
i potukose loza¢i pred kotlovima, jedan Arapin bio je
teSko ranjen noZem u leda, drugi je proparao nozem
trbuh i crijeva svom drugu Arapinu, ovaj je nakon
kratkog vremena preminuo, dok je prvi ranjenik ostao
u bolnici. Uzrok ove njihove svade nije se mogao utvr-
diti jer ih nismo mogli razumjeti. Drugi jezik nisu
poznavali. Drugog dana izvrSena je obi¢na ceremo-
nija, spustanje mrtvaca u more po krmi broda, u pri-
sutnosti cijele posade, sa zaustavljenom maSinom. U
Veneciji su lu¢ke vlasti s engleskim konzulatom vo-
dile izvide o ovom ubistvu, ali, kako se ¢inilo nitko
nije mogao nista razumjeti: Engleski konzul nastupio
je jer je usmréeni bio iz neke engleske kolonije. Ubo-
jica je bio iskrcan s broda i zadrzan u zatvoru. Sto je
dalje bilo s njim i s onim prvim ranjenikom, nije mi
bilo poznato. Ovo je ¢etvrta Zrtva na ovom brodu!

BORBA NA ZIVOT I SMRT o
5 e 5 3
Za vrijeme iduéeg putovanja imao sam ovaj veoma
interesantan doZivljaj. Iz Venecije putovali smo po-
novo u Crno more, u rusku luku Poti na Kavkazu, i
tamo smo krecali Zeljezni mineral za New Castle u
Engleskoj. Na putu nas je u Biskajskom zaljevu zahva-
tilo orkansko nevrijeme sa zapada. Na nas su juriSali
valovi kao planine, brod je postao orahova Iljuska.
Propeler je izlazio u dolini vala izvan vode, a u tom
momentu masina bi se okretala velikom brzinom, &i-
nilo se da ée se svakog ¢asa sve u masini polomiti!
Brod s teretom Zeljezne rudace izloZen je mnogo ve-
éim naprezanjima no §to ih snosi kod voluminoznih
tereta. TeZziSte (metacentar) broda veoma je nisko, pa
se brod stoga pri uzburkanom moru mnogo vise ljulja,
izloZen je udarcima valova sa svih strana. Brod je u
puncm gazu, dok su skladi§ta ispunjena ispod jedne
Cetvrtine svojeg volumena. Ovaj inace loSe gradeni
brod $kripao je s ovim teretom na sve strane kao da
ée se svakog Casa prelomiti.

U jednom momentu naglog okretanja propelera
u zraku oko 22 sata noéu, za doba straze I strojara,
prolomio se osnac na kojemu su ukopcane sve cetiri
pogcenske sisaljke uz glavnu masinu. Brod je postao
nesposoban! Rezervnih sisaljki na ovom brodu nije bilo
da bi se moglo proslijediti i lak§om voznjom. Brod je
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bio nepokretan, prepusten svojoj sudbini! More je
nemilo bacalo brod amo-tamo, bez ikakve pomo¢i u
toj tamnoj noéi i bijesnoj oluji. U to vrijeme na ovim
brodovima nije bilo radio-telegrafije za traZenje po-
moéi. Ako ne uspijemo popraviti masinu, mozemo vrlo
lako nastradati u morskim dubinama Atlantskog oce-
ana. U instinktu odrZavanja Zivota trazili smo moguc-
nost kako bismo popravili o§te¢enu masinu. Rezervnog
osnaca nema na brodu. Trazi se slican ili prikladan
komad ¢&elika iz kojega bi se iskovao prelomljeni osnac,
ali prikladnog materijala na cijelom brodu nema.

S mjerilom debljine (§ublerom) u ruci trazio sam po
svim uglovima od Cega skovati prelomljeni dio. Napo-
kon na$ao sam da donji dio sohe za Ccamce odgovara
po svom promjeru prelomljenom osnacu. Soha za
¢amece teSka je preko 1000 kg; kako je izvaditi s toga
mjesta? Brod se nemilo valja i posrée, upires§ sve svoje
fizitke snage da se odrzi§ kako te ne bi more bacilo
o kakvu brodsku ogradu i tamo te onesposobilo.

Za doba ove neprestane bljesnoce mora a time
i bezizgledne mogucnosti popravka ostec¢ene masine,
prvi strojar poCeo je na sav glas kricati, zapomagati,
plakati i dozivati ¢lanove svoje obitelji. To je bio krik
bez pomoéi! Zapovjednik dade odstraniti prvog stro-
jara u njegovu kabinu, kako ne bi izgubili kurazu
ostali, dok je trec¢i strojar od morske bolesti lezao,
viSe mrtav nego ziv, u jednom katu. Teret oko poprav-
ka preuzeli smo uglavnom nas trojica: zapovjednik,
prvi Casnik i ja. Zapovjednik je lavovskim naporom
uspio di¢i sohu s mjesta pomocéu improvizirane diza-
lice od dvije grede, Sto je pri tako uzburkanom moru
bio veoma tezak zadatak, jer je prijetila opasnost da
nas more ponese sa samog ruba boka broda, iznad
palubne kuc¢e u sredini broda. Nakon $to je soha bila
dignuta s mjesta, morao se ru¢nom pilicom odrezati
donji dio sohe u duzini od 20 cm. Pilica se pri tom
prelomila. Tada se morala iskovati ru¢no nova pilica
i tako teskom mukom tek do¢i do potrebnog materijala.

Sada se morao izraditi najprimitivnijim sredstvi-
ma, ru¢nim alatom, jednim malim kovac¢kim vignjem,
dlijetom i turpijom, novi osnac. Pri kovanju poma-
gala su mi nasSa dva kavetana. Obradu vijka za pri-
¢vritenje ovog osnaca morao sam izvrSiti turpi-
jom. Ovaj rad, ili bolje reteno, borba na zivot i
smrt, trajala je 36 sati neprekidno uz veoma male
intervale pri uzimanju hrane. Nakon toga montirao
sam osnac i sve sisaljke na mjesto, masina je osposo-
bljena, poceli smo ploviti put Engleske. Ovim naporom
bio sam potpuno iscrpljen. Nakon toga tvrdo sam za-
spao punih 10 sati. Pri dolasku u New Castle zatrazio
sam od kapetana iskrcaj, da bi se rijeSio ovog »ukle-
tog« broda. Kapetan me zaklinjao da ostanem na
brodu, bar do povratka u nase krajeve. Pristao sam
i ostao dalje na brodu.

Ponovo smo izvr§ili jedno putovanje u Crno more
i zapadnoevropski kontinent. Bilo je lak$ih nezgoda,
prijeloma nogu i opeklina od razderane parne cije-
vi na palubi itd. Posada se neprestano mijenjala u
Engleskoj, Belgiji i Trstu, uzimalo se na brod sve ono
Sto nije moglo naé¢i boljeg uposlenja, trajno nova lica
raznih rasa i jezika. .

I SVJETSKI RAT

Za vrijeme sarajevskog atentata na austrougarskog
prijestolonasljednika koncem juna 1914. nalazili smo
se po moru na putovanju iz Antverpena u Trst.  Zau-
stavili smo se u AlZziru da ukrcamo potrebnu koli¢inu
ugljena. Tu smo doznali za dogadaj u Sarajevu. Ta-
mosnji listovi navije§tavali su moguénost rata Austro-
ugarske protiv Srbije. Na§ zapovjednik bio je zadrti
Austrijanac i neprijatelj Srbije. Naprotiv, prvi ¢asnik
i ja bijasmo osvjedoCeni pobornici bratstva i jedin-
stva Srba i Hrvata i jugoslavenske drzavne ideje.
Zapovijednik je u svakoj prigodi predbacivao i pri-
jetio meni i prvom &asniku radi naSeg »izdajnic¢kog«
stava prema »naSoj« tadasnjoj drzavi. Nas dvojica
proricali smo naSem zapovjedniku da ¢e za kratko
vrijeme na krmi ovog broda mjesto ove tudinske



austro-madarske zastave biti postavljna nasa narodna
zastava. Zapovjednik nas je nazivao ludacima i za-
nesenjacima, zaprijetio nam je da ¢éemo zbog toga
obojica odgovarati kada se povratimo kuéi. Mislili smo
da on to samo formalno prijeti!

Kod dolaska u Trst 12. jula 1914. zatraZili smo
obojica iskrcaj. U Trstu naidosmo na ratne pripreme,
»nepouzdani« elementi se zatvaraju, osobito srbofili,
rusofili, frankofili i anglofili, sve je u napetosti.

Zapoviednik pozove nas dvojicu u svoju kabinu i
saopéi nam: »Ako se koji od vas iskrca, odmah ga
prijavljujem«. Morali smo ostati na brodu. Posljednji
dan boravka u Trstu, posto sam bio fizi¢ki iscrpljen
omr$avio i slaba izgleda, uspio sam lije¢nickim uvje-
renjem da napustim brod i vratim se kuéi u Split.

»DUBROVNIKc« je iz Trsta 20. jula otputovao na
svoje posljednje putovanje u Crno more i stigao do
Carigrada. Prvi svjetski rat je zapoco. NavijeSten je
rat i Rusiji. U Carigradu brod je bio zaustavljen. Mom-
¢ad se sva razi§la, neki u internaciju, a neki svojim
kuéama, prema tome, da li je podanik saveznic¢ke ili
neprijateljske drzave. Zapovjednik je ostao neko vri-
jeme sam na brodu. Prvi casnik kap. Baule bio je
kao austrijski marinski rezervni oficir, zadrZan i
ukrcan na njemacki ratni brod GOEBEN, s preporu-
kom datom od nageg zapovijednika da je »politicki ne-

pouzdan«. »GOEBEN« je operirao protiv ruske flote
na Crnom moru. I za mene je zapovjednik poslao jed-
naku »ocjenu« kao §to ju je dao za prvog tasnika.

Malo dana nakon pavratka kuéi bio sam pozvan
u Dubrovnik na sasluanje i privremeno zatvoren od
Yandarmerije i zatim odveden u austrijsku kopnenu
vojsku do konca rata. Dok je kapetan N. Baule tu
spreporuku osjeéao« za pune cetiri godine trajanja
rata.

Parobrod DUBROVNIK bio je od Nijemaca rekvi-
riran u Carigradu u svrhu prijevoza ratnog materijala
uz tursku Crnomorsku obalu. Turska je naime u prvom
svjetskom ratu bila saveznik Austrougarske i Nje-
madéke. »DUBROVNIK« je svoju sudbinu zavrSio u
dubinama Crnog mora. Bio je potopljen od ruske pod-
mornice, negdje pod konac 1914.

Kapetan M. Karaman, nakon sloma Austrougarske
Zivio je kao rentijer u Splitu, umro je pred viSe go-
dina, dok je veliki ¢ovjek, rodoljub, dobar drug i
prijatelj kap. Niko Baule zavrSio tragi¢no svoj zivot.
Razbojni¢ka ustaska banda okovanog ga je odvela
negdje 1945. u zloglasni Jasenovacki logor i tamo ga
zvijerski umorila. Uspomena na njega ostat ¢e trajna
svima onima koji su ga poznavali!

Ovo su uspomene na brod i ljude, — moje slo-
bodne plovidbe na takozvanim »BARKE SCAVEc,



