brodovi od armiranog betona

U svijetu

Ivo SiSevié

Armirani beton u brodogradnji upotrebljava se
sve viSe. Kako se i kod nas, joS u pocetku ovog
stoljea, iskoriStavao armirani beton u brodograd-
nji, nece biti na odmet da se kratkim crtama pri-
kaZu poceci te vrste brodogradnje.

Armirani beton poceo se primjenjivati kao
gradnja najprije u Francuskej. Francuzi su bili pr-
vi koji su se poceli baviti studijama i pokusima ne
bi li se armirani beton dao upotrebiti i u brodog-
radnji. Godine 1854. francuski inZenjer Lambot
patentirao je sistem, prema kojemu ¢ée drvene das-

i kod nas

ke i duZice zamijeniti platnice od armiranog beto-
na. Kao armatura uzimala se fina Zicana mreZa,
pa je te godine na svjetskoj izlozbi u Parizu bio
izloZen €amac sistema Lambot.

Slijedio je novi pokus 1887. godine, kada ie
belgijska tvornica Picha-Stevens u Gentu sagradi-
la éamac od armiranog betona.

PokuSaj gradnje veéih brodova od armiranog
betona uéinio je inZenjer C. Gabellini u Rimu. Go-
dine 1902. pustio je u promet bark od 50 tona, a
godine 1905. od 150 tona.

Nakon toga rasirila se brodogradnja betonskih
bredova po Evrepi i Americi, ali u odredenim gra-
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nicama. Gradili su se ¢amci i tegljai za rije¢nu i
cbalnu plovidbu.

Za vrijeme I svietskog rata, kada je trebalo
hitno nademjestiti gubitke trgovatke mornarice u
Sjedinjenim Americkim Drzavama gradili su se
brodevi od armiranog betona, tako da se u to vrije-
me sagradio veliki jedrenjak s tri jarbola i 270
tona nosivosti. Ovi brodovi bili su opremljeni po-
meoénim motorom od 120 k. s. Isto tako sagraden je
jedan ie$ veéi brod s 50 tona nosivesti. Jedan od
najveéih betonskih brodova keji je sagradila San
Francisco shipbuilding Comp. bio je parobrod »The
Faith« ed 4.500 tona, s parnim strojem od 1.700 k. s.

U toku drugeg svjeiskog rata izgraden je zna-
tan breoj cementnih brodova. Glavni razleg izgrad-
nje takvih brodova bio je pomanjkanje celika.

Prvi brod od armiranog betona Englezi su pus-
tili u more srpnja 1941. godine. Zvao se »Lady
Welmer« od 2.000 tona nosivosti, a bio je graden za
Admiralitet.

U drugom svjetskom ratu Njemacka je izgra-
dila mnogo cementnih brodova, od maona do oce-
anskih tankera od 3.400 tona. Skero svi ti brodovi
bili su u ratu potopljeni. NajviSe ih je stradalo
u samoj gradnji. Poslije rata pronadeni su u Nje-
madkoj nacrti 14 raznih tipova cementnih brodova.

Kod nas se joS prije prvog svjetskog rata upo-
trebljavao armirani beton u brodogradnji. U Splitu
je Svicarski inZenjer Paul Zigerli jo§ za vrijeme
Austro-Ugarske osnovao gradevno. poduzece za iz-
vedbu brodova iz armiranog betona, prvo te vrsti
u bivSej Austre-Ugarskej, pod imenom »Beton«
(ing. Zigerli — Zic & Co) gradevno i plovidbeno
drustve s. o. j. On je prejektirao i izradio betonski
brod od 150 tona nosivesti, 17,5 m duZine i 6 m Si-
rine. Vlastita teZina broda iznosila je 80 tona, od
fega je otpale 10,5 tona na Zeljezo. Stijena trupa
imala je debljinu od 8 cm.

Zanimljivo je da je iza prvog svjetskog rata
u Moluntu kraj Dubrovnika sagraden brod od ar-
miraneg betona. Za vrijeme rata u svojstvu ko-
mandira baterije u Moluntu nalazio se rezervni
poru¢nik Siro€ié, po profesiji profesor u Zagrebu,

Nakon svrSetka rata Siro€i¢ je neko vrijeme ostao
u Moluntu, jer je u tom mjestu namjeravao sag-
raditi zamiSljeni brod od armiranog betona za koji
je bio napravio projekat.

Na jednom prikladnom mjestu, u uvali Molun-
ta, napravljeno je provizorno brodogradiliSte. Na
otvorenom prostoru nalazila se i radionica. Glavni
pomoénik i rukovedilac gradnje tog broda bio je
brodograditelj iz Herceg Novog Ivo Benussi, koji
jc takeder Zivic u Moluntu, a pomagali su i neki
mjeStani.

Brod se gradio u 1919. gedini. Za kostur broda
upotrebljavane su Zice i koleci od kojih su bile sag-
radene obrambene linije te obalne baterije. Cement
se nabavio u Dubrovniku.

Taj brod od armiranog betona, nosivosti 12 to-
na, bio je lijepih linija, a krma je bila na kvadar.
Kad je bio sagraden nije mogao da sam sklizne u
more, pa je iz Boke Kotorske doplovio u Molunat
neki remorker, koji ga je povukao u more. Kad je
zaplovio vidjelo se da nije u ravnoteZi, bio je nag-
put 4 stupnja na desni bok.

Neko vrijeme bio je svezan u Cavtatu, a kas-
nije ga je kupila Pomorska agencija (Jaksi€, Sesan,
Spaventi). Pomoéu parobreda »Maki Narod« a uz
asistenciju kap. Mikasovi¢a, dotegljen je u luku
Gru? i usidren u uvalici na Lapadu blizu Jedrili-
¢arskog kluba »Orsan«. Dugo je vremena plutao
svezan na sidriStu, napusten, dok nije potonuo.

Brodovi od armiranog betona pred drvenim i
7eljeznim imaju neke prednosti, vibracije broda
daleko su manje, jer je trup od armiranog betona
zbhog karaktera konstrukcije odlican amortizer tit-
ranja. Pedvedni dio betonskog broda kroz godine
ne rda kao kod Zeljeznog broda i ne treba ga cesto
izvla¢iti na suho radi pregleda.

Sve ove prednosti betonskih brodova ipak su
beznatajne u odnosu na Zeljezne brodove, jer nji-
hova velika teZina znatno reducira koristan teret,
i ¢ini ih neekonomiénim. Kad se jednom pronade
beten, koji je specifi¢no laksi, ovi brodovi ée moz-
da pokazati prednosti nad Zeljeznim i drvenim
bredovima.




