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ZELJKO NJIRIC

Osvrt na trziste brodskog prostora
suhih tereta u 1980. godini

Godina 1980. je zapocela sa smanjenom
aktivnosti potraznje za brodskim prostorom
uz lagani pad vozarinskih stavova, $to je i bilo
uobic¢ajeno na svakom pocetku godine a po-
slije vremenskog razdoblja intenzivnih zahtje-
va za tonazom s kraja prethodne godine. Veé
tada davane prognoze, da se u toku godine
ne moze ocekivati vedi pad vozarina zbog stal-
nog rasta svih troskova poslovanja kako ope-
rativnih tako i komercijalnih, posebno zbog
povecdanja cijena gorivu sastankom OPEC ze-
malja u Caracasu prosinca 79. godine, pokaza-
le su se to¢nim. Medutim treba ipak napome-
nuti da je godina bila optereéena raznim do-
gadajima u svijetu od kojih su mnogi mogli
imati i negativnhog utjecaja na trziSte brod-
skog prostora za brodare, pa je i pored po-
voljnih prognoza bilo dosta neizvjesnosti da
li ée se one zaista i ostvariti.

Najvazniji dogadaj koji su utjecali na po-
stojece prilike trzista bili su:

— uvoz zitarica za potrebe SSSR-a.

Prijevoz ovih tereta pocetkom godine bio
je potpuno neizvjestan zbog odluke predsjed-
nika SAD-a J. Cartera o objavi »Zitnog embar-
ga« SSSR-u za obedane isporuke Zita i ostale
poljoprivredne proizvodnje, izuzev veé ugovo-
renih, uz trazenje podrske ostalih zemalja pro-
izvodaca da ga podrZe u toj akciji, radi ulaska
sovjetskih trupa u Avganistan. Time se tre-
bala obustaviti isporuka oko 17 milijuna to
na zitarica SSSR-u (25 milijuna tona obecdanih
manje 8 milijuna tona ugovorenih) $to je
predstavljalo oko 13% ukupnih sovjetskih po-
treba za ovim proizvodima. U znak podrske
toj akciji udruzenje luckih radnika koje ima
nadzor nad isto¢nim podrudjima SAD, Meksic-
kim zaljevom i Velikim jezerima (oko 116.000
¢lanova) objavljuje bojkot svih sovjetskih
brodova s teretom iz i za SSSR trazec¢i podrs-
ku udruzenja lu¢kih radnika zapadne obale
SAD da se pridruze bojkotu (luc¢ki radnici za-
padnog podruc¢ja ovo nijesu prihvatili). Boj-
kot se poceo primjenjivati nakon dovrsenja
ukrcaja brodova, njih oko 62, koji su u sijec-
nju bili u Atlantiku pred uplovljenje u ame-
ricke luke bez obzira da li se radilo o ugovore-
nim ili ne isporukama Zita. On je postepeno
gubio na svojoj snazi, jer se njemu suprostav-
lja udruzenje krcatelja trazec¢i od suda isprav-
nost ove odluke za veé¢ ugovorene koli¢ine. Veé
u veljadi i udruzenje luckih radnika prihvaca
prijedlog ameri¢kog predsjednika da se krca-

ju koli¢ine koje su ugovorene petogodi$njim
ugovorom o isporuci Zita SSSR. Ostali su pro-
izvoda¢i formalno pozdravili odluku SAD o
»zitnom embargu«, ali se u praksi nje nijesu
pridrzavali. Argentina je samo prividno pri-
hvatila odluku, Kanada je bila neodlu¢na $to
da radi, jer prihvacanjem odluke gubi poslo-
ve sa SSSR, a na drugim trzi$tima suocava se
i pojavljuje u konkurenciji sa SAD, Australija
obecava podrsku ali za isporuku dodatnih ko-
licina, dok Francuska kao najveéi proizvodac
u evropskoj ekonomskoj zajednici nije namje-
ravala iskoristiti odluku, ali nije dala politic¢-
ku podrsku da se dosadasnje male uobic¢ajene
isporuke obustave. Embargo je gubio na svom
efektu i iz razloga $to su velike americke zi-
tarske kuce kao izvoznici mogle uzimati tona-
Zu za prijevoz i u toku putovanja teret pro-
dati, a neki strani naruditelji koriste mogud-
nost da odredene svoje koli¢ine zita kupljene
u Argentini prodaju SSSR i kasnije nadomjes-
te nabavkama u SAD za svoje potrebe. Prema
kasnijim raznim informacijama Argentina je
uobicajeno prodavala SSSR oko 2 milijuna
tona. Racuna se da su isporuke bile oko 5 mi-
lijuna tona. Ni Kanada se nije drzala obeca-
nja, jer je prodala oko 4.5 milijuna tona tj.
150% viSe nego u prethodnoj godini, dok je
Australija isporudila takoder vie od uobicaje-
nih tradicionalnih koli¢ina, jer se isporuke ci-
jene na oko 4 milijuna tona.

Ovakvi postupci dokazuju da se ozbiljniji
zahvat nije ni mogao sprovesti u ‘praksi. To
potkrepljuje i ¢injenica da je Americ¢ki kongres
bio donio odluku da, ako SSSR ne povuce
svoje trupe iz Avganistana do 20/2 da ¢e poni-
stiti medusobni ugovor po kojem je dozvolje-
no SSSR brodovima da ti¢u luke SAD. Ovu
odluku trebao je da potvrdi predsjednik i Se-
nat da bi stupila na snagu, 90 dana nakon
donosenja odluke. Medutim ovaj prijedlog ni-
je prihvaden od americ¢kog predsjednika. Pre-
ma procjenama 1979. godine 1.500 sovjetskih
brodova podsjetilo je 40 luka SAD-a radi kr-
canja zita i 39 radi generalnog tereta.

Prisutnost ovog dogadaja stvarala je stal-
nu neizvjesnost prilika na trzistu brodskog
prostora suhih tereta, posebno u prvih 6 mje-
seci ove godine. Neizvjesnost je bila najveca
u samom pocetku, jer je jednom dijelu tonaze
biloc onemogucdeno da bude normalno zapo-
slen na prijevozima uvoza Zita za potrebe
SSSR (u tom momentu SSSR je imao pored
svoje tonaze i oko 300 brodova brodarskim
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ugovorima na vrijeme), a znalo se da je pros-
le godine uvezao oko 2 milijuna tona u stude-
nome, 2.2 milijuna tona u prosincu s namje-
rama da u sije¢nju uveze oko 2.7 milijuna to-
na. Pretpostavljalo se, da ¢e u takvim okolno-
na. Pretpostavljalo se, da ¢e u takvim okol-
nostima SSSR trebati da se rije$i jednog di-
jela strane tonaze, te da ih vrati vlasnicima
po osnovi »vise sile« ukoliko su ugovori sklop-
ljeni za nekoliko konsekutivnih putovanja sa
zitom iz SAD. Isto tako racunalo se, da bi
viSak tonaze iznad potreba mogao da unajmi
drugim naruciteljima ili da je zaposli negdje
drugdje. Takva je akcija bila moguda, a re-
zultat njen pogodio bi brodare, jer bi ta
slobodna tonaZa izvr$ila veéi pritisak na po-
nudu brodskog prostora prouzrokujuéi veéi
pad vozarina. Do pada vozarina dolazi, ali
kratkotrajnog i laganog, jer je svakom na-
rucitelju najvise pogodovalo da se uzdrzi od
poslova oc¢ekujudi razvoj ove situacije.

ticko ili Crno more, koja moZe sti¢i u po-
druc¢je ukrcaja do sredine tredeg, a nesto
kasnije opet je na trzi$tu za krcanja do 15/4.
Za ova krcanja vozarine su se kretale od $
9.500 dnevno za brod veli¢ine oko 28.000 to-
na, $ 10.000 dnevno za oko 31.000 tona i $
12.500 dnevno za veli¢inu od 40.000 tona no-
sivosti.

U toku godine kasnije nailazimo na slu-
Cajeve daljnje aktivnosti SSSR za zaposle-
njem po nekoliko brodova na bazi brodar-
skog ugovora na vrijeme za putovanje. Tako
su u svibnju zaposleni brodovi »Doric A-
rrow« 30.275 DWT, »Vomar« 28.741 DWT,
»Ajax« 26.715 DWT, »Mount Othrys« 30.110
DWT, i »Holly« 28.795 DWT, brzina od 15 NM
do 15.182 NM uz porosak goriva od 34 do 42
tone i vozarina od $ 11.900/12.400 dnevno ili
u rujnu ponovno nekoliko brodova za puto-
vanje, ali i za duZe razdoblje »Apollo« 57.654,
brzine 14.5 NM, potrosak 60 tona plus 3 tone

BC »GOSPIC« (Jugotanker, 37.836 dwt), jedan od tri jednaka broda izgradena u Yokohami

Veé u veljaci trziSte brodskog prostora
ozivljava, pa se vozarine vracaju na razinu
onih krajem 1979. godine, jer udruZenje luc-
kih radnika prihvaéa prijedlog americkog
predsjednika da se krcaju tereti zakljuceni
petogodi$njim ugovorom o isporukama Zzita
SSSR, kao iz razloga $to je SSSR uspio da
uposli unajmljenu tonazu (malo ispustio is-
ticanjem ugovora) i $to je radi neizvjesnosti
tonaza u najmu krenula na druga odredista,
pa je na podru¢ju Atlantika smanjena ponu-
da brodskog prostora. Cak se pokazalo da je
SSSR morao uposliti dodatnu tonazu za uvoz
Zita iz Argentine i Australije, na bazi jednog
putovanja ugovorom na vrijeme s isporukom
Evropa, Sredozemlje i Daleki Istok za Bal-
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do, isporuka Daleki Istok, trajanje ugovora
12 mjeseci, Vozarina $ 12.100 dnevno, »Pana-
gos D. Pateras« 28.712 DWT, brzine 15.5
NM, potrosak 36 tona plus 2 tone do, traja-
nje ugovora 12 mjeseci, vozarina $ 9.100 dne-
vno. Isto tako racuna se da je SSSR ponov-
no krajem listopada uzeo oko 15 brodova
brodarskim ugovorima na vrijeme, veli¢ine
27/45.000 tona nosivosti, uz vozarine $ 8.500
dnevno za veli¢inu od 27.000 tona, $ 9.300
za veli¢inu 35.500 tona i $ 11.200 dnevno za
veli¢inu 44.600 tona s isporukom u Kontinen-
tu ili Sredozemlju. Posljednji put ove godi-
ne pojavljuje se na trzistu oko 10. prosinca
i $to je najvaznije da u pregovorima daje
prednost Panamax veli¢ini za jedno putova-



nje u Atlantiku uz vozarinu od $ 17.000 dnev-
no, jer je do sada davao prednost brodovima
od 25/45.000 tona.

O njihovoj aktivnosti tokom godine nije

bilo to¢nih podataka. IzvjeStaji su nekom-
pletni, zaklju¢ci se prave u nekoliko mjesta
u svijetu, povjerljive su obi¢no prirode, pa
se ne zna to¢an broj brodova, njihovih veli-
¢ina i postignutih vozarina.

O ovom dogadaju trebalo je neSto viSe
reéi, jer je nadin njegovog TrjeSavanja bio
od primarne vaznosti za prilike kretanja vo-
zarina na svjetskom trzistu brodskog prosto-
ra suhih tereta.

— stalni pritisak NR Kine za uposlenjem to-
naze za potrebe svoga uvoza

NR Kina je tokom ¢itave godine bila
aktivna za uzimanjem tonaze i to brodova
za rasute terete za prijevoz zitarica (uvoz se
procjenjuje na oko 8 milijuna tona), veli¢ina
do 35.000 tona nosivosti iz ameri¢kih luka
Meksi¢kog zaljeva i Pacifika, Kanade, Aus-
tralije i Argentine preteZno ugovorima na pu-
tovanje. Takoder je bila zainteresirana i za
manju tonazu, 15/20.000 tona nosivosti za
prijevoz ostalih tereta, posebno generalnog s
podru¢ja Sredozemlja, Crnog -mora, Konti-
nenta, Kube i SAD brodarskim ugovorima na
vrijeme za putovanje ili duze razdoblje. Nji-
hovo stalno prisustvo na trzi$tu za traZenjem
tonaZe za zadovoljenjem njihovih potreba
najvise je uticalo, uz podrsku povecanog pri-
jevoza zitarica za potrebe Evrope, da su vo-
zarine ve¢ pocetkom veljac¢e dostigle razinu
onih iz prosinca prosle godine, a u ljetnom
razdoblju iako su koristili neaktivnost dru-
dih narucditelja i uspjeli spustiti vozarinu, uti-
cali su da nije doslo do veceg pada vozarina.
Kineski su naruditelji tako npr. u veljaci za
prijevoz zita iz Meksi¢kog zaljeva za NR Ki-
nu za brod od 25.000 tona placali vozarinu
od $ 36, u travnju za 35.000 tona tereta $
4150, u svibnju za 30.000 tona $ 42, u srp-
nju za 26.000 tona $ 43.85, u listopadu za
25.000 tona $ 42.25 u studenom 36.000 tona
$ 49 uz dnevne norme ukrcaja / iskrcaja
4.000/3000. Prijevoz iz Argentine obavljao se
po vozarinskom stavu od $ 48 (ukrcajna nor-
ma 4000 / iskrcajna 3000) pocetkom godine,
u velja¢i $ 44, u listopadu od $ 45 / 43 Sto
pokazuje da je vozarina na ovoj relaciji od
pocetka godine do kraja bila u padu. Iz Pa-
cifika za NR Kinu vozarine su se kretale od

maksimalne u svibnju / lipnju $ 34.50 do $
29.75 u rujnu na bazi normi 4000 gross ukr-
caj / 3000 free iskrcaj. Vozarinski stav iz
St. Lawrence za NR Kinu bio je $ 4150 /
44.25 uz norme 4 dana za ukrcaj i 2.500 tona
dnevno za iskrcaj. :

Manja tonaza od oko 16.000 tona nosivo-
sti ugovorima na vrijeme za putovanje posti-
zala je vozarinu od $ 6.200 do 6.850 dnevno
ovisno o mjestu isporuke broda i namjera-
vanom putovanju, medutim i oko $ 8.000
ukoliko je mjesto isporuke bilo ujedno i lu-
ka ukrcaja. Za duze razdoblje 12/18 mjeseci
brodari su prihvacali vozarinu od oko $
6.000 dnevno.

— dovoljan uvoz zita za potrebe Evrope i
Japana

Na ovim relacijama bilo je zaposleno do-
sta tonaZe za rasute terete srednjih veli¢ina,
a na relaciji za Evropu njima su konkurirali
i ve¢i brodovi, te kombinirana tonaZa krca-
juéi teret do gaza rijeke Mississippi, Sto zna-
¢i ne do pune nosivosti.

Na relaciji USA Gulf / Kontinent izne-
naduju povoljno postignute vozarine tokom
drugog kvartala, posebno iz razloga Sto se
kombinirana tonaza ukljuc¢ivala u ove prije-
voze i §to je bilo dovoljno ponude brodskog
prostora, jer su brodari Zeljeli da zadrze
svoju tonazu na ovoj relaciji zbog najpovolj-
nijih cijena gorivu. Cijena goriva za IFO u
Luci New Orleans kretala se npr. u lipnju od
$ 108 / 117 po toni, disela $ 236 za razliku
od evropske, gdje je bila za IFO § 163 / 167
po toni, a diesela $ 305/310, pa zaposlena to-
na’a na ovoj relaciji uzima maksimalno mo-
guce koli¢ine goriva u Meksickom zaljevu,
na ustrb tereta, da bi osigurala gorivo po
najpovoljnijim cijenama i za povratno balas-
no putovanje preko Atlantika.

Najniza postignuta vozarina na ovoj re-
laciji bila je $ 14.50 (u sije¢nju, rujnu i listo-
padu), a najveéa (zakljucak broda »Cheyen-
ne« i »Jalavihar«, 60.000 tona s 10 dana za
ukrcaj/iskrcaj) u lipnju $ 23.75. Analiziraju-
¢i prosjeke vozarine mjese¢no najpovoljnije
su vozarine bile u drugom kvartalu (u trav-
nju prosjek $ 19.45, u svibnju $ 21.50, u lip-
nju $ 21.60). Prosjek vozarine ¢itave godine
bio je $ 17.73. Za usporedbu najniZa postig-
nuta vozarina na ovoj relaciji u 1979. godini
bila je u velja¢i $ 7.40, najvisa u studenome

Bulkcarrier »KORDUN« (Jugooceanija, 72.050 dwt), jedan od Cetiri jednaka
broda izgradena u brodogradiliStu u Sunderlandu



$ 19, a prosjek vozarine u toku godine $
13.70 po toni. Kod ove usporedbe treba vodi-
ti ratuna o veoma osjetnom povecanju gori-
va u ovoj godini. -

Na relaciji USA Gulf / Japan prijevoz se
obavljao brodovima veli¢ine do 55.000 tona
tereta. Najniza postignuta vozarina u sije¢nju
bila je $ 21.50, a najveca u studenome $ 39.50.
Prosjek vozarine na ovoj relaciji u ovoj go-
dini bio je $ 29.46. U 1979. godini, radi uspo-
redbe, najniza vozarina bila je u sije¢nju $
12.25, najveca u studenome $ 33, a prosjecna
tokom godine $ 21.93. U ovom primjeru ima-
mo da su najbolje vozarine u ovoj godini bile
u drugom i ¢etvrtom kvartalu.

Bulkcarrier »Sisak« (Jugotanker) nosivosti 41.150
tona, izgraden u Splitu 1967. godine

Razlog povecanja vozarine u drugom
kvartalu posljedica je otvaranja Velikih je-
zera za plovidbu, odnosno mogucénosti izvoza
s tog podru¢ja. Ove je godine ovo podrucje
bilo otvoreno za plovidbu 24. ozujka, ranije
nego ikada do sada, zbog veoma blage zime.
Uobicajeni izvoz Zta cijeni se na oko 26.5
milijuna tona od ¢ega oko 10.5 milijuna tona
iz kanadskih luka (oko 50% ukupnog kanad-
skog izvoza) i oko 16 milijuna tona iz ameri¢-
kih luka (oko 14% ukupnog americkog izvo-
za).

U Casu otvaranja registriran je zakljucak
broda 26.000 tona uz vozarinu $ 34 za koli¢i-
nu od 16.000 ‘tona, krcanje u Velikim Jezeri-
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ma i kompletiranjem broda do pune nosivo-
sti u rijeci St. Lawrence uz vozarinu od $
27, na bazi FIO, ukrcaj/iskrcaj 6 dana za
krcanje u travnju i odrediste Kontinent. U
kasnijim prijevozima opaza se, da je vozari-
na bila u padu tokom ljeta do $ 28.50 za te-
ret krcan u Velikim Jezerima i do $ 21.50 za
krcanje u lukama St Lawrence, da bi nakon
toga rasla i u listopadu bila na razini voza-
rine koja se postizala u casu otvaranja pod-
rucja. Ovu vozarinu imamo registriranu i u
studenome, dakle pred samo zatvaranje ovog
podrudja.

— uz pojacanu aktivnost prijevoza zita i do-
voljan prijevoz ugljena i Zeljezne rudace

Prijevoz ugljena i Zeljezne rudace osigu-
ravao je zaposlenje vedim brodovima za ra-
sute terete i pored toga $to su ovi brodovi
imali dovoljnu konkurenciju u kombiniranoj
tonazi, koja se nastojala $to vise ukljuciti u
prijevoz suhih tereta radi niskih depresivnih
vozarina u prijevozu tekucih tereta.

Imajuci u vidu jednu od najprometnijih
relacija izvoza ugljena iz Hampton Roadsa
za Japan, gdje su se prijevozi obavljali u
maksimalnim koli¢inama od oko 55.000 tona
po brodu, vozarinski stavovi bili su u sijec-
nju 8 15.50, u ozujku $ 1950 do $ 22.25, u
lipnju pocetkom i do $ 28, ali i § 22.50 kra-
jem mjeseca, u rujnu od $ 24.25 do $ 26.50
1 u prosincu $ 2525 do $ 29.25 s dozvoljenim
vremenom 5 dana za ukrcaj / iskrcaj. Pove-
canje vozarine u lipnju na ovoj relaciji na-
staje iz razloga $to su rudari Queenslanda
(Australija) zapoceli sa Strajkom, koji je tra-
jao 10 sedmica, ¢ime je izvoz s ovog podruc-
ja bio zaustavljen (Strajk je obustavio proiz-
vodnju a time i izvoz za oko 5.5 milijuna to-
na), pa su Japanci morali u meduvremenu
uvoziti ugljen iz Hampton Roadsa i donijeti
odluku o poveéanju uvoza s ovog podrucja
za oko 30%. Potraznja za ovim artiklom naj-
veca je u Japanu i Evropi (s ovog podrudja
u 1978. god. izvezlo se oko 13.5 milijuna to-
na), a s obzirom da je izvoz povedan dolazi od
kraja listopada do velike zakréenosti luka
ovog podrucja brodovima koji ¢ekaju na ukr-
caj duZe vrijeme (27/10. &ekalo 90 brodova u
prosijeku mjesec dana), pa su zato i vozarin- -
ski stavovi bili u porastu u cetvrtom kvar-
talu. Ova situacija uticala je i na ostala po-
dru¢ja u prijevozu ugljenom.

Prijevoz rudace obavljao se vecim veli-
¢inama OBO do 150.000 tona nosivosti, a iz-
voz je bio iz uobi¢ajenih podrué¢ja kao $to su
Tubarao, San Nicolas (Peru), Seven Islands,
Dampier.

— aktivnost dugoroénih ugovora
Zainteresiranost sovjetskih, kineskih, ja-
panskih i evropskih narucitelja kao i ame-
rickih Zitarskih izvoznika za uzimanjem bro-
dova sistemom brodarskih ugovora na vrije-
me za duza vremenska razdoblja imala je



cdraza da se trziSte odrzi povoljnim za bro-

dare. Kakve su se vozarine postizale najbolje

se moze vidjeti iz nekoliko primjera zaklju-

¢aka brodova za rasute terete:

— 26537 DWT, 14. 1/2 NM, 37 tona potro-
Sak, isporuka Casablanca, veljac¢a/ozujak,
% 7.400 dnevno, 12/14 mjeseci

— 28.704 DWT, 15 Nm, 36 tona plus 2 tone
do, isporuka Kontinent, lipanj, $ 8.800
dnevno, 12 mjeseci

— 26.537 DWT, 15 Nm, 37 tona plus 2 tone
do, isporuka Sredozemlje listopad. §
8.550 dnevno, 10 mjeseci

— 70.597 DWT, 15.1/2, 63 tone, isporuka Ja-
pan, sijeanj/veljac¢a, $ 5.50 po toni nosi-
vosti (% 12.728 dnevno), 12 mjeseci

— 66.855 DWT, 15 Nm, 57 tona, isporuka
Kontinent, travanj, $ 6.45 po toni nosi-
vosti (8 14.138 dnevno), 9/12 mjeseci

— 70.573 DWT, 15 Nm, 52 tone, isporuka
Kontinent, svibanj, $ 6 po toni nosivosti
(5 13.883 dnevno), 12/14 mjeseci

— 70.643 DWT, 14.152 Nm, 58 tona, isporu-
ka Rostock, svibanj, $ 6.50 po toni nosi-
vosti (5 15.055 dnevno), 12 mjeseci

— 70.462 DWT, 15 Nm, 58 tona, isporuka Ja-
pan, studeni, $ 13.000 dnevno za 12 mje-
seci.

Ovi dugoroc¢ni ugovori ukazuju da bi se
mogla u narednoj godini ocekivati stabilnost
trzista.

Ima mnogo i ostalih razloga koji su ut-
jecali na ovakve prilike odrzavanja vozarina
u ovoj godini. Oni su viSe ili manje, posred-
no ili neposredno djelovali na nadin da je
potrosnja za brodarskim prostorom, opdeni-
to u ovoj godini, bila veca od ponude. Da na-
brojimo neke od njih.

— manja izgradnja brodova za rasute
terete. Racuna se da je ona porasla u ovoj
gedini samo za 3%.

— Vezane tonaze suhih tereta nema us-
lijed cega nijesu mogle biti stvorene mogudé-
nosti veée ponude brodskog prostora.

— Ogranic¢ena tonaza kombiniranih bro-
Jdova koji se mogu ukljuciti u prijevoze su-
uih tereta. Pocetkom 1979. godine 57% ukup-
ne kombinirane tonaze bilo je zaposleno u
tckudim teretima i 7% vezane. Prema podacima
sredinom ove godine samo je 39% kombinirane
tonaze u prijevozu tekudih tereta i vecina je
zaposlena u putovanjima u kojima se s tri
relacije zaposlenja zatvara krug odredenog
podru¢ja od cega je samo jedno putovanje
tekudi teret.

— izraziti i neprestani porast cijena go-
riva, te ostalih komercijalnih troskova u svim
lukama svijeta. Cijene gorivu su u prvom
kvartalu bile veée od onih u prosjeku kada
je doslo do laganog pada opdenito, ali ne u
pravilu, ovisno o stvorenim zalihama na od-
redenim punktovima snabdijevanja. Nakon
toga nastaje vedi rast cijena u svibnju i listo-

padu do kraja godine. Naravno da su broda-
ri nastojali jedan dio povecdanih cijena napia-
tc od naruditelja kroz povecdanje vozarina.

— Zadrzavanje brodova zbog zakréenosti
nekih luka u svijetu smanjilo je ponudu brod-
skog prostora, a iransko/iranski sukob, koji
je zapoceo 21/9 zadrzao je nekoliko brodova
slobodne plovidbe u Shatt Al Arabu van ek-
splotacije na neodredeno vrijeme. Problem
zadrzavanja brodova u lukama Hampton Ro-
adsa nije rijeSen, a ni ne zna se ko ga za
sada rijesiti, jer su porasle potrebe za ovim
artiklom, a rjeSenje se vidi jedino u produb-
ljavanju luka radi moguénosti ukljucenja ve-
¢ih brodova u ovaj prijevoz. Imamo i sludaj,
takoder krajem listopada, da je 156 brodova
¢ekalo prolaz Panama kanalom 4/5 dana sva-
ki zbog pomanjkanja peljara, privezivaca, te-
gljaca i ogranicenog prolaza samo za vrijeme
dana. Ova je zakrcencst nastala zbog vedeg
izvoza zita za NR Kinu i Meksiko, ugljena za
Japan, te uvoza nafte iz Aljaske. Normalan
prelaz kanalom registriran je tek sredinom
prosinca.

Smanjenje robne razmjene s Iranom od
strane nekih remalja zbog zadrzavanja taoca
—- ¢lanova americke ambasade (od 4/11/79),
zatim smanjenjc proizvodnje Sedera zbog
slabijih rezultata zetve (SSSR, Kuba, Brazil,
Indija, Tajland), poplave u Argentini koja je
smanjila poljoprivrednu proizvodnju ove ze-
mlje, erupcija vulkana St. Helena (Washing-
ton), svibnja, koja je blokirala normalni tran-
sport rijekom Columbia do Portlanda i Van-
couvera, Strajk radnika u ugljenokopima Au-
stralije nijesu imali uticaja na veéi pad vo-
zarinskih stavova u toku godine.

Ovdje moram spomenuti da je trziste
bilo aktino i pored pada proizvodnje celi¢ne
industrije u svijetu, $to zna¢i smanjenje pri-
jevoza celi¢énih proizvoda i bazi¢nih tereta
ugljcna i Zeljezne rudace. To znadi da je po-
vecanje robne razmjene prijevoza Zitarica
izbalansiralc smanjenu robnu razmjenu siro-
vih artikala i ostalih proizvoda, koji su pod
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udarom recesije. Prema podacima zmalja
29 proizvodaca cCelika u svijetu (izuzev SSSR,
Ist. Evrope, NR Kine i Sjeverne Koreje gdje
podataka nema) koji proizvode 98.2% ukup-
ne svjetske proizvodnje u prvih 10 mjeseci
ove godine proizvodnja celika dostigla je
380.5 milijuna tona, $to zna¢i da je oko
6.9% bila manja od proslogodisnje za isto
razdoblje.

Manja tonaza do 16.000 tona nosivosti
nalazila je zaposlenje u uvedanim teretima
(gnjojiva, Secer, riza, magnezit, Zeljezni proiz-
vodi, razna oprema za postrejenja, generalni
teret itd.) 1 u podrucjima ogranicenog gaza
i to ugovorima na putovanje, na vrijeme za
putovanje, a najviSe je bila koristena od ki-
neskih, japanskih i evropskih narucitelja.

Iz svega recenog proizlazi da je trziSte
suhih tereta bilo povoljno za brodare. Bilo
je i pesimisti¢kih prognoza. Takve su prog-
noze bile temeljene na dogadajima koji su
trebali imati odraza na smanjenu aktivnost
za brodskim prostorom. Medutim one su se

obistinile samo djelomi¢no i to u prijevozu
tekuc¢ih tereta i u linijskom poslovanju.
Jedan od dogadaja koji bi trebao da os-
tane nezapazen u ovom pregledu je dovrsenje
petogodisnjeg projekta prosirenja i produb-
lienja Sueskog kanala. Ovaj kanal, dug 173
km, dozvoljava od 17/12. prolaz brodovima
do 53 noge gaza (do sada je gaz bio ogranicen
na 38 noga). Sada kanalom mogu prolaziti
brodovi do 370.000 tona nosivosti u balastu
i do 150.000 tona nosivosti u teretu. Iz ovog
proizlazi da 94% ukupne svjetske flote moze
sada ploviti u balastu kanalom. Produbljenje
i prosirenje kanala posebno sada pogoduje
izvoznicima ugljena iz Australije, koji mogu
da brodovima do 150.000 tona prevoze ugalj
za podruc¢je Evrope, jer prijevoz postaje eko-
nomicniji zbog kradeg putovanja i smanjenja
potroska goriva dugih putovanja do sada

obavljenih oko rta Dobre nade. Do sada su
americ¢ki izvoznici zbog svog geografskog po-
loZaja imali prioritet u prodaji ugljena na
evropska podrudja.

Bulkcarrier »Jablanica« (Slobodna plovidba), nosivosti 26.960 tona, izgraden wu  Splitu 1979. godine
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