1Z POMORSKE PRIVREDE

Formiranje ponude i potraznje brodskog prostora
s osvrtom na vozarine u pomorskom prometu

S obzirom da doprinose znatno viSe ukupnim pri-
hodima, teretne pomorske vozarine su od vete vai-
nosti od putni¢kih vozarina. Formiraju se na tri
na¢ina: u prekomorskoj linijskoj plovidbi, u skladu s
tarifama monopolskih organizacija — konferencija i
polova; u prekookeanskoj slobodnoj plovidbi na bazi
ponude i potraznje na medunarodnom pomorskom
trzistu; i u unutrasnjem prometu, putem tarifa, koje
donose organizacije udruzenog rada, odnosno drus-
tvena zajednica.

Iako se pri odredivanju vozarina u linijskoj plo-
vidbi mora voditi ra¢una o vozarinama u tramperskoj
plovidbi, o opstem stanju ma trzistu brodskog pros-
tora, jer se neke vrste roba mogu prevoziti kako
tramperima tako i linijskim brodovima, ipak se vo-
zarine u linijskom prometu formiraju na drugi nadin
i na drugom nivou nego Sto je to slucaj s vozarina-
ma u trampu.

Polozaj linijske plovidbe na trziStu brodskog pros-
tora zavisi o konkurentskoj borbi izmedu linijskih
brodova koja nije jednaka na svim relacijama, s obzi-
rom da su neke linije jace zasi¢ene linijskom tona-
zom, a druge slabije. VeliC¢ina linijskog brodskog pro-
stora koja se nudi na nekoj relaciji, u odnosu prema
raspolozivom teretu, najvazniji je ¢inilac koji utice
na oStrinu konkurentske borbe medu linijskim bro-
darima na odredenim relacijama. Vezanost linijskih
brodova za odredenu relaciju po pravilu je trajna,
i zbog toga u linijskoj plovidbi nema velike fluktu-
acije brodovlja s jedne relacije na drugu, kao Sto je
to slucaj kod slobodne plovidbe.

Monopolisticko udruzivanje u konferencije i poo-
love, u linijskj plovidbi, ima za cilj eliminisanje ili
ograni¢enje konkurencije medu brodarima. Ono nasto-
ji primjenjivati tzv. »primjerene ekonomske vozarine«.
Nerealno visoke vozarine donosile bi samo privre-
mene koristi, dok bi se u duzem vremenskom razdob-
lju te visoke vozarine negativno odrazile u veliini
prometa roba, a samim tim i u rezultatu poslovanja.

Na monopol konferencija i poolova djeluje sna-
zno viSe faktora koje taj monopol nastoji ublaziti.
To su efektivna, odnosno potencijalna konkurencija
drugih linija koje bi zeljele u¢i u konferenciju; za-
tim, efektivna, odnosno potencijalna konkurencija
trampera, s obzirom da se viSe milijuna BRT svjetske
tankerske flote preorijentisalo na prevoze rasutih te-
reta i tako isticemo odredenu trampersku tonazu iz
tog posla, a ovi opet nastoje oduzeti linijskoj plovidbi
odredene terete; interna konkurencija medu ¢lanovima
konferencija, koja se sastoji u odobravanju tajnih ra-
bata, naro¢ito u periodima depresije, Sto se nastoji
eliminisati osnivanjem poolova; snaga krcatelja pri-
likom ugovaranja prevoznih usluga; alternativne mo-
guénosti opskrbljivanja raznih trzista; konkurencija
trgovac¢kih mornarica isto¢nih zemalja, potpomognutih
od strane doti¢nih drzava, i mo¢ drzavne interven-
cije.

Danas u svijetu postoji viSe od 300 linijskih kon-
ferencija koje kontroliSu skoro sve vaznije pomor-
ske relacije. Konferencijske vozarine se uglavnom kre-
¢éu u visini ispod 10 odsto od vrijednosti robe. Jugo-
slavenske organizacije udruzenog rada pomorskog bro-
darstva uclanjene su u 2 poola i u 15 konferencija.
Kao redovan ¢lan nalaze se u 3, kao pridruzen u 12
konferencija. Sa 8 konferencija postoje sporazumi o
primjenjivanju konferencijskih tarifa.

Brodari odreduju prevozne cijene na bazi teZine,
volumena i vrijednosti robe. Oni vode brigu o uda-
ljenosti prema rentabilitetu pojedinih pristanista ili
relacija jer se linijske vozarine odreduju viSe-manje

monopolisti¢ki. One su razli¢ite za razli¢itu vrstu ro-
be, dok su vozarine za kompletan teret jedinstvene.
Linijski brodari moraju voditi brigu o sastavu brod-
skog tereta. Moraju kalkulisati sa nekim srednjim,
priliéno niskim postotkom koriStenja broda, kako bi
mogli primiti raznovrsne terete (drvo, pamuk, itd).
Ponekad, za koriStenje preostalog brodskog prostora,
posto je ukrcana roba za koju se placaju visoke vo-
zarine, naplaéuju se vozarine ispod ukupnih troSko-
va, buduéi da to predstavlja &istu dobit za brodara.

Neosporno je da je svrha svakog broda prevoz
robe, odnosno putnika, ili jednog i drugog. Kod fo-
rmiranja vozarina u slobodnoj plovidbi interes bro-
dara je ostvarenje $to veteg prihoda od obavljenog
prevoza, dok je interes vlasnika tereta suprotan
tom interesu, jer on tezi za tim da se prevoz obavi
po §to moguée niZoj cijeni. I tako, visina vozarine
bit ¢e uskladivanje ovih dvaju interesa, to jest po-
nude i potraznje brodske tonaZe. Cijene prijevoza
zavise i o broju konkurenata za izvrSenje nekog
prevoza i nju ne moZe odrediti jedan ili vise bro-
dara ili drzava.

Mijesta gdje se sureéu potraznja i ponuda to-
naze nazivaju se pomorskim trzistima. Ona mogu
biti lokalna, gdje je svaka luka frziste za sebe i
proteze se samo na brodove koji pristaju u doti¢noj
luci ili u njenom Sirem podrudju, te svjetsko trziSte
u Londonu, s obzirom da se na pomorskoj burzi
»Baltie Exchange« koncentriSe potraznja i ponuda
brodske tonaZe cijelog svijeta i pokrivaju potrebe u
tonazi za sve relacije. .

Pri posmatranju trzi§ta vozarina susrecemo tri
osnovna problema. To su: formiranje potraznje
brodskog prostora, formiranje ponude brodskog pro-
stora i susret ponude i potraznje.

Potraznja za brodskim prostorom

Najvazniji aspekt trziSta vozarina odnosi se na
masovne prevoze. TrziSte trampera ima jak wuticaj ta-
kode i na linijske i tankerske prevoze. Potraznja za
prevozom zavisi od potraznje za robomy, Sto zavisi od
kretanja ekonomike uopste. Jer, potraznja brodskog
prostora mjeri se preko medunarodnog prometa ro-
be. Ona ¢e zavisiti od teZine prevezene robe, du-
7ine relacije na kojoj se prevozi i stupnja iskoriSte-
nja broda u polasku, odnosno u povratku.
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Potraznja neke robe cCesto zavisi i o posebnim
uslovima konjukture. Tako, prvo polugodiste 1975.
godine, u znaku je oStrog pada vozarina kao po-
sljedice zamiranja privredne aktivnosti i meduna-
rodne razmjene. NajniZzi nivo dostize se sredinom
juna protekle godine, kada recimo, prevoz zita, na
relaciji US Gulf — Continent pada na 3,75 dolara,
Sto postaje granica vezivanja. Konkurentan i os$tar
pritisak vrSe ve¢i brodari tipa bulkcarrier i kom-
binovani brodovi i gradeni prije skoka cijena gradnje,
koji su jedino sposobni da prihvate ovako niske vo-
zarine. Pogledi brodara uprti su u rezultat te zetve
pa ohrabrenja dolaze iz tog pravca kada Sovjetski
Savez vrlo oprezno ulazi u kupovinu, prvo 5 miliona
tona, a zatim 10, sa izgledom da cjelokupna kupo-
vina dostigne brojku od 25 miliona tona. Prije ula-
ska u kupovinu Sovjetski Savez angazuje dio ot-
vorene tonaze po niskim vozarinama. Ali, do podi-
zanja vozarina ipak dolazi. Prevoz zita na relaciji
US Gulf — Continent skace na znacajnih 6,75 dolara
po toni s adekvatnim skokom T/Ch ugovora, $to do-
vodi do skoka vozarina.

Konjukturna kretanja roba koja slijede neki e-
konomski ciklus imaju jo§ veéu vaznost i uticaj.
Tako porast potreba za reprodukcionim materijalom
za industriju (zZeljezna ruda, ugljen i sli¢no) djeluju
i na promet ostalih roba (drva, cementa i drugog)
pa tako i na trziste vozarina.

U linijskom prijevozu postoji gotovo potpuna ne-
elasticnost potraznje u odnosu prema promjenama u
visini vozarina. TroSkovi prevoza morskim putem sa-
mo neznatno opterec¢uju finalni proizvod, pa potra-
znja brodskog prostora viSe ovisi o drugim faktorima
nego o nivou vozarina. Medutim, potraznja brodskog
prostora u slobodnoj plovidbi je znatno elasti¢nija
(pr. ugljen). Obitno se dogada da u vrijeme kada
vozarine skac¢u potraznja za brodskim prostorom ra-
ste. Ne pada. Konjukturni ciklus.

Ponuda brodskog prostora

Kada vozarine padaju, ponuda je mnogo elasti-
¢nija. Ako padnu ispod nivoa koji osigurava bar
neku dobit za ¢itavu flotu, nastaje konkurencija sa
ekonomi¢nim brodovljem. U slucaju da padnu tako
nisko da teku¢i gubici prelaze troSkove raspreme,
dolazi do raspreme brodova, a ukoliko taj period po-
traje viSe godina, dolazi i do njihova kasiranja.

Ponuda ponovo postaje elesti¢nija kad se nakon
jedne krize u pomorstvu opet pokazu dobre perspe-
ktive, ili ukoliko se o¢ekuju. Tada se raspremljeni bro-
dovi stavljaju ponovo u promet. Vozarine .sada
rastu mnogo sporije nego kada su padale.

Uravnotezena vozarina nastaje u slu¢aju kad
bude zadovoljena ponuda i potraznja transporta u
cijelini, odnosno kada c¢itava flota sudjeluje u izvrse-
nju prevoza, uz retanbilnu vozarinu. A rentabilna vo-
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zarina je ona koja pokriva troSkove prevoza, uz
rentabilnu vozarinu. A rentabilna vozarina je ona
koja pokriva troSkove poslovanja i amortizacije i pri
kojoj i manje rentabilni brodovi ipak ostvaruju iz-
vjestan profit.

Za koristenje brodova postoje nekoliko nacina.
To su ugovor za pojedinatno putovanje, koji je uje-
dno i najstariji nacin, zatim, ugovor za nekoliko
putovanja; ugovor za odredeni rok tzv. »Time Cha-
rter«, koji se mozZe Kkretati ¢ak i do 10-15 godina.
I konac¢no, ugovor o iznajmljivanju broda bez posade,
to jest, »Bare Boat Charter« ili »Demise Charters,
So je zapravo nabavka broda u formi zakupa.

Svaki od navedenih nacina prevoza roba mo-
rskim putem ima i svoje posebne karakteristike, ali
zajednicko im je to, da svaki tezi za ostvarenjem
uravnotezenih uslova na trzistu prevoza roba. Prema
tome, svaki brodar nastoji osigurati ugovor na duzi
rok, uz stabilnu vozarinu. Ipak, poku$aji da se osi-
guraju stalne i stabilne vozarine ne uspijevaju, bu-
du¢i da je opseg svjetske trgovine veoma kolebljiv,
pa je samim tim kolebljiva i potraznja brodskog
prostora. Zbog toga se rijetko dogada da isti brod
izvrsi dva ista putovanja uz jednake prevozne stavke.
O duzini trajanja nekog stanja na trzistu roba ovisi
pad i porast cijena. Medutim, ni pad ni porast vo-
zarina ne mozZe i¢i u nedogled. Jer, u tom slucaju
jedan od partnera bi sigurno odustao od posla (bro-
dar ili vlasnik tereta).

Visina vozarine u slobodnoj plovidbi podloZna
je ve¢im i CeS¢im promjenama od vozarina u linij-
skoj plovidbi, budué¢i da vozarine u slobodnoj plo-
vidbi mnogo zavisi o konjukturnim ciklusima koji
vladaju na svjetskom pomorskom trzistu. Za vrije-
me depresije na svjetskom trzi§tu, vozarine u slobo-
dnoj plovidbi jako padaju, dok za vrijeme boomova
brzo rastu.

Periodi »boomova« poklapaju se sa zategnuto$tu
u svijetu i na ratnim Zari$tima (svjetski rat, korejski
rat, prva i druga sueska Kkriza, vijetnamski rat i sl).

U slobodnoj plovidbi mogu se pojaviti tri vr-
ste vozarina, to jest vozarine za suhe terete kod
pojedinac¢nih prevoza; najamnine za brodove i vo-
zarine za tekuce terete. Oscilacija izmedu najvisih
i najnizih vozarina su velike. Najmanje su kod vo-
zarina za suhe terete, veée kod najamnina brodova,
a najvete kod tankerskih vozarina. Ogromne oscila-
cije vozarina djeluju izvanredno snazno na rentabi-
Inost poslovanja radne organizacije pomorskog bro-
darstva u odredenoj godini, odnosno u odredenom
periodu »boom-a« ili recesije. Ali, njihovo djelovanje
nije i iskljudivo. Jer, na finansijski rezultat djeluju
joS i drugi faktori kao $to su tehnit¢ka efikasnost i
ekonomi¢nost postoje¢ih brodova u flotnom parku,
zatim organizacija poslovanja, komercijalna umje-
Snost, odnos fonda vremena u voznji prema fondu
vremena stajanja u lukama itd.

I na kraju da napomenemo, da veéi brodovi ima-
ju niZe troSkove po jedinici, vrlo ¢esto i po neko-
liko puta niZe, Sto svakako treba imati u vidu pri-
likom izbora nove tehnologije, odnosno prilikom ugo-
varanja brodskog prostora.
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