Kriza japanske brodogradnje

Usprkos veoma lo$oj ekonomskoj situaciji u svi-
jetu, japanska brodogradevna industrija zadrzala je
relativno visoku produktivnost i stupanj zaposlenosti.
Medutim, kriza u svjetskoj trgovini (koja je drasti¢no
djelovala na smanjenje potraZnje za brodskim prosto-
rom) odrazava se i u japanskoj brodogradnji kroz
poniStavanje postojeéih i smanjenje ukupnog broja na-
rudzbi, Sto nam ilustriraju podaci izneseni u tabeli 1.

Tabela 1.

KRETANJE UKUPNIH NARUDZBI
U JAPANSKIM BRODOGRADILISTIMA
(u DWT)

Narudzbe u Ugovoreni
gradnji poslovi koji
(u DWT) se jo$ ne grade

Godina i kvartal UKUPNO

1974. III 11.515.111 46.034.550 57.549.661
v 11.164.043 41.355.495 52.519.538
1975. I 14.029.965 34.576.481 48.606.446
II 13.540.694 28.996.980 42.537.674
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Rasprema tonaZe postola je svakida$nja pojava,
posebno rasprema tankera koja stalno raste. Neki tan-
keri se upotrebljavaju kao plutajuéi rezervoari za
naftu, a neki VLCC — tankeri su se ¢ak ukljuéili u
transport Zita.

Tabela 2.
UKUPNA TONAZA U RASPREMI U SVIJETU

Brodovi za
Godina i mjesec Tankeri prijevoz UKUPNO
suhog tereta
1974. sije¢anj 2.123,6 1.645,9 3.769,5
prosinac 5.257,6 4.134,7 9.392,3
1975. sijeCanj 11.278,4 4.502,3 15.780,7
veljaca 13.334,2 5.511,5 18.845,7
oZujak 19.349,7 5.326,9 24.676,6
travanj 27.964,6 7.373,4 35.338,0
svibanj 29.866,8 7.969,0 37.835,8
lipanj 32.988,9 9.591,3 42.580,2
srpanj 34.266,2 11.960,7 46.226,9
kolovoz 36.845,0 14.982,6 51.827,6
Izvor : Shipping Statistics and Economics,

London, august — 1975.

Mnogo negativnije posljedice sadasnje situacije do-
laze do izrazaja, posebno za japansku brodogradnju,
kroz raskidanje ugovora za gradnju VLCC i ULCC
tankera, te konverziju nekih ugovora u narudbe za
druge tipove brodova, uglavnom bulk-carrire.

U tabeli 3. iznijeti su podaci o ukupnoj kanceli-
ranoj tankerskoj tonaZi u svijetu.

Tabela 3.
KANCELIRANJE NARUDZBI ZA GRADNJU
TANKERA U SVIJETU (od augusta 1974)

Veli¢ina tankera

Broj kanceliranih Iznos kancelirane

(u DWT) novogradnji tonaze u DWT
Do 100.000 23 1.862,7
100/199.999 43 5.748,4
200/299.999 45 11.432,6
300/399.999 15 4.556,0
400 + 42 17.879,3
Ukupno 166 42.479,0
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Londonski broker Eggar Forrester u svom izvje-
Staju govori da je danas u svijetu u raspremi preko
35 milijuna DWT tankera, te da se kancelirane narudzbe
kre¢u oko 35 — 40 milijuna DWT, i predvida da ¢e do
konca godine dosti¢i iznos od 70 milijuna DWT.

Na smanjenje potraznje za tankerskim prostorom
najznacajnije je utjecalo smanjenje potro$nje nafte u
svijetu. Kao rezultat oStrog porasta cijena nafte, go-
diSnji porast potro$nje, koji je iznosio 7 — 8%, stabi-
lizirao se na godi$njem povecanju od 3,5 — 4+. Ovako
smanjena potraZnja vjerojatno ¢e potrajati do sredine
1980. godine.

Prema nekim procjenama potrebna veliina tan-
kerske flote za sijeCanj 1978. godine je 236 milijuna
DWT.1

Ukupne narudzbe tankera 1. srpnja 1975. godine
iznosile su 136 milijuna DWT, te ako zanemarujuéi
kancelaciju i eventualno kasiranje spomenutom iznosu
dodamo tonazu postojece tankerske flote prije 1. srp-
nja 1975 — 269 milijuna DWT, do¢i éemo do zakljutka
da ¢e ukupna tonaZa tankerske flote u 1978. godini
iznositi 405 mlijuna DWT.

Ovaj podatak jasno ilustrira nuzZnost sve udesta-
lije pojave raskidanja ugovora za gradnju tankera.

Podaci kojima raspolaZzemo pokazuju da je u Ja-
panu kancelirano oko 11.5 milijuna DWT tankerskih
narudzbi, te da je 7 mlijuna DWT narudzbi konver-
zijom u druge tipove brodova smanjeno na 5 miliju-
na DWT. Situacija je veoma nepovoljna i ¢ak mnogo
loSija od ocekivanja. Prema Japanese Shipbuilding As-
sociation, tako svjetska ekonomika nastavi sa stagna-
cijom, oZivljavanje na trZi$tu brodskog prostora bit ée
odgodeno; za tankere se otekuje ozivljavanje konjuk-
ture do pet ili ¢ak sedam godina.

U proteklom razdoblju oko 70% proizvodnje ja-
panskih brodogradiliSta predstavljali su tankeri. Ali
kako se sada predvida do 1980. godine najzastupljeniji
tip broda koji ¢ée se graditi u Japanu bit ée brodovi
za prijevoz rasutog tereta.

Pored ve¢ spomenute raspreme i kancelacije u
Japanu su miSljenja da je za brodogradili§ta danas
veliko »zlo« klizna klauzula u ugovorima ($to posebno
osjetaju Zap. evropska brodogradilista). U sadasnjoj
situaciji vrlo teSko ¢e ijedan brodovlasnik pristati na
njenu primjenu. .Brodovlasnici radije raskidaju ugo-
vore, Sto je za njih korisnije.

Na sretu samo je deset brodova u narudzbi u
japanskim brodogradili$tima ugovoreno s kliznom kla-
uzulom (nekoliko manjih tankera i brodova za rasuti

teret) i nijedan od tih ugovora nije kanceliran. Od
spomenutih brodova osam je namijenjeno izvozu i

grade se u IHI brodogradilistu, a dva se grade za
domacée narucioce i to u brodogradilistima Hitachi i
Mitsubishi.

Era kliznih klauzula bila je u Japanu zaista krat-
kog vijeka i veéina kupaca vrafila se na fiksne cijene.

U posljednje vrijeme u Japanu je svojstveno kan-
celiranje domaéih narudzbi. Prema Japan Ship Expor-
ters Association, u okviru 31. programa izgradnje
domace flote, koji obuhvaéa period od travnja 1975.




godine do ozujka 1976., u pocetku je planirana izgrad-
nja 1.7 milijuna BRT brodovlja. Ovaj iznos sada je
reduciran na 700.000 BRT. Govoreé¢i o ovom podatku,
potrebno je istaknuti da japanska vlada pomaZze (sti-
mulira) samo one narudzbe koje su definitivno ugo-
vorene tj. »Cvrste«, te ako je ve¢ izdana dozvola
za gradnju. Zbog toga navedeni iznos ne moZemo
pribrojiti ukupno kanceliranoj tonazi, jer se radi o
narudZbama koje su bile planirane, a ne o narudzba-
ma koje su definitivnho ugovorene (tj. s dozvolom za
gradnju).

Japanska vlada bit ée svakako pozvana da pruzi
financijsku pomo¢, kako bi se satuvala aktivnost
brodogradilista. Akutan je problem olaksica, pogotovo
za ona brodogradili§ta koja grade VLCC i ULCC tan-
kere. Mnoga od njih udruZena su u velike industrij-
ske koncerne, zajedno s CeliCanama, elektronskom
industrijom i dr. U nastojanju da osiguraju profit
svojim Celitanama i ostalim ¢lanovima, te zaposlenost
radne snage, kada ispune obaveze iz sadasnjih knjiga
narudZbi (koncem 1976). Spomenuta brodogradiliSta

Grafikon 1.

namjeravaju koristiti vladine olakSice za gradnju ke-
mijskih postrojenja, mostova i ostalih konjukturnih
objekata.

Brodogradilista su takoder smanjila stopu zapo-
slenosti na 70% i dala su svojim radnicima produZeni
ljetni odmor, kao ublaZeni oblik skracéenog radnog
vremena.

Ipak, sposobnost u nadvladavanju ekonomskih
poteskoéa i privrednih problema koju su Japanci po-
kazali u proteklim razdobljima, ponovno je doSla do
izrazaja. Gotovo je sigurno da je razdoblje depresije
dostiglo svoju krajnju tofku. Stopa inflacije koja je
prosle godine iznosila oko 30%, sada je smanjena na
oko 14%p.

Zahvaljujuéi, stalnim naporima u obuzdavanju
inflacije i realnom odnosu prema ekonomskim slabo-
stima zemlje, veé se osjeéaju znakovi ekonomskog
ozivljavanja, o ¢emu svjedoti kretanje mjesetnog
indeksa industrijske proizvodnje, prikazano u grafi-
konu 1.
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Takoder se pokuSavaju pronaci rjeSenja za izlaz
iz brodogradevne krize — naroc¢ito osvajanjem novih
trzi§ta, posebno bulk carriera i »offshore« postrojenja.

U orijentaciji japanskih brodogradiliS$ta na trziSte
bulk carriera najbolje govore podaci o sklopljenim

%

.

ugovorima za gradnju novih brodova u srpnju o. g.,
koji su izneseni u tabeli 4. Analizom tih podataka
uoCit ¢emo da od ukupno 26 sklopljenih ugovora
u svijetu, 14 otpada na japanska brodogradilista, od
kojih se 12 odnosi na gradnju bulk carriera.
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Tabela 4.

Pregled sklopljenih ugovora za gradnju
brodova u svijetu u srpnju 0.g.

PRICE APPROX, NUMBER AND TYPE
caneR SIAR DT | POR DRLIVERY | APRRD . DRAFT YARD sy PRICE PR VT | O cers
Canadian thovernment & Federal 28,000 Late 1077 18,8 ‘10,07 Canadian Bhipyard L 1 - .1 Bulk Carrier (1)
l\:Nl. h:nl-t Tranaport 20,000 | 7/78 & 10/78 16,0° 0.74 Union Navale de lLevante = e 2 Bulk Carriers
tastern Triwe tine, Talwan 20,000 1nas - 10,20 Kanda Kun: \/ . NM2.4m $442.9 B 1 Bulk Carrier
Hapag Lloyd ( 38,840 fnd 76/77 lﬁ.o 10,28 aaq-Engenharia @ Maquinas 8A $16,7m $485.8 3 Bulk Carriers
J € Mk Carriers, Panama 26,500 A8 16,0 10,80 Tauneishi - $12.8m $478.4 o 1 Bulk Carrier
Leonardt & Bluaberg 11,800 2/718 & 8/78 - 8,28 Ujina/Kanawa - $ 6. $569.5 2 Bulk Carriers
Fepachristidis Shipping 43,700 8/16 & /17 14,8 11,60 Namura Shipyard f15.1n $353.6 2 Bulk Carriers
Tartenreederi NS Biachofstor ‘ 31,700 11/78 16,1 - 9.78 P V3 $14.1n $444.8 1 Bulk Carrier
hoen Line /16 & ll/" T 18,8 10,90 Tohuku Ahipbuilding -/ $id.dm 14,7 2 Bulk Carriers
‘N; ‘!:v'\u.ﬂ\«\ [\ ) ‘“.';;‘ - - 75 Nanoyasu Osaka J . - 1 Bulk Carrier
Wah Xwong & Co. n, lt\l\ Mid/76 8/78 18,8 11,20 Oshima Bhipbuilding AV ‘$18.1m $480.7 2 Bulk Carriers (2)
9 : : ; :
Kornnl Trade & Finanee 138,000 /17 & UM 18,3 16,30 Kawasaki H.1, \/ - - 2 Ore/011 Carriers (3)
Mhetl I, 000 nm 18,0 17,08 National Steel = Nan Diego - - 2 Tankers
AJax Marine M (m ; 1978 2 11,68 Avondale $43.4n $7768,0 1 Products Tanker
Achlllen Warine - 86,000 e - 11.88 | Avondale i $43.4n $716.0 1 Produats Tanker
\mitedt Mipping Ine, 86,000 178 - 11,08 Avondale $43.4m $718,0 - 1 Producte Tanker
Vonpot 30,000 - - - Ast, Nag, = Puerto Cabello - - 1 Tanker
Noter (1) luohnnlor Type (3) Originally an order for a 410,000 IMT ULCO
(2) Originally an Torder tor 8 % 138,000 DNT Tankers ‘(4) The Yen to the Dollar Parity uaed this month was 397.8 ¥ = 91,00
GRAFIKON 2. .
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Notes : (1) Prices at constant rate of exchange of 300 Yen .= $1
(3) No reported tanker orders,
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Kao posljedicu nove proizvodne orijentacije isti-
¢temo da svako veliko japansko brodogradiliSte ima
aktivno odjeljenje za izgradnju »offshore« postrojenja.

Iz podataka iznesenih u tabeli 4. uotavamo da su
brodovlasnici danas =zainteresirani prvenstveno za
brodove manje tonaZe.

Zbog toga i velika brodogradilis§ta (za gradnju ma-
mutskih tankera) da bi osigurala zaposlenje kapaciteta
moraju prihvacati narudzbe za gradnju brodova manje
i srednje tonaze.

U Koreji na pr. Hyundai brodogradiliSste planira
gradnju i do osam bulk carriera istovremeno u nji-
hovom velikom doku, $to ¢e svakako osigurati i visoku
produktivnost.

Medutim, japanska brodogradiliSta ne mogu raditi
na takav nacin sve dok vlada ne odobri ovakvu akciju,
koja bi bila veoma S§tetna za manja brodogradilista
(jer bi im oduzela poslove).

Na koncu treba istaknuti, da Japanci usvajanjem
vrlo pronicljive politike cijena nastoje osvojiti trziste
i na taj naCin zadrzati nivo zaposlenosti svojih bro-
dogradiliSta.

Unato¢ znacajnog povecanja cijena crne metalur-

gije i ostale opreme tj. poveéanja tro$kova proizvod-

nje, prodajne cijene novogradnji koje nude japanska
brodogradilista opadaju. (vidi grafikon 2.).
Grafikon 2.

Kretanje cijena prodaje novogradnji u
japanskim brodogradilistima ($/DWT)

Jedno je sigurno — japanski brodograditelji svjes-
ni problema s kojima su suoceni, ulazu velike napore
da ih nadvladaju..

Konkurirajuéi mnogim pogodnostima (niZe cijene,
povoljni uvjeti kreditiranja, sigurni rokovi isporuke
i dr.) u ostroj borbi na trzi§tu uspijevaju osigurati
zaposlenost svojih kapaciteta, §to mnogim zemljama
s razvijenom brodogradevnom industrijom ne polazi
za rukom.

Frano DONADINI
Split
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