Razvitak ledolomaca

Potkraj prosle godine sovjet-
ska se flota ledolomaca pove-
¢ala za jo§ jednu najsuvre-
meniju jedinicu. U njen sastav
uSao je drugi atomski ledolo-
mac, ARKTIKA, veé¢i i jadi
od atomskog prvijenca LE-
NJIN. Ovom prilikom zanim-
ljivo ¢ée biti reéi nesto o po-
vijesti ove specijalizirane vr-
ste brodova.

IskoriStavanje prirodnih bogatstava Dalekog sje-
vera, koje je zapocelo u drugoj polovici proslog sto-
lje¢a, uvjetovano je bilo osiguranjem plovidbe kroz
arkticke vode, zaledene ve¢im dijelom godine. Trebalo
je, dakle, projektirati i izgraditi takav ¢vrst brod koji
¢e mo¢i sjeéi led i na taj na¢in u njem otvoriti prolaz
za teretne brodove koji ¢e ploviti za njim.

Stoga je god. 1864. kronsStatski inZenjer Britnov iz-
gradio prvi u svijetu parni ledolomac PAILOT, snage
60 konja. Na njemu je primijenio podvodni kosi pra-
mac prema ideji admirala Makarova. Zapravo je to
bio pregraden jedan obi¢ni teglja¢, dok se prvim pra-
vim ledolomcem smatra brod MURTAJA, prema Ma-
karovljevim idejama izgraden u Stockholmu god. 1890.
za sluzbu pred finskom obalom. Devet godina kasnije
po planovima Makarova i Mendeljeva Rusi su izgradili
ledolomac JERMAK, prvu jaéu jedinicu ove wvrsti.
Imao je 9.400 KS i istisninu od 8.500 tona. Kod njega
je bio prvi put uveden tzv. vibracioni oblik trupa
koji se i danas primjenjuje.

Prema konstrukciji trupa ledolomci se mogu po-
dijeliti u dvije grupe: evropske i ameri¢ke. Evropski
ledolomci imaju os$tar, kos i zaobljen pramac a na
krmi dva ili tri vijka. Ameri¢ki, pak, imaju oStar

Ledolomac »Jermak« iz 1899. godine

Novi »Jermak«
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Havarija u ledu

i kos pramac ispod vodene linije, a osim krmenih
vijaka imaju i jedan na pramcu koji sisanjem vode
stvara prazninu ispod leda i tako olakSava njegovo
lomljenje pod teZinom broda. To razgranitenje ipak
nije strogo pa i jednih i drugih ima na oba konti-
nenta, osobito posljednjih godina.

Trupovi svih tipova ledolomaca imaju poseban
oblik: kobilica im je plosnata i dno potpuno ravno,
a bokovi ispod vodene linije su im obli. Za lomljenje
leda nije dovoljna samo snaga njihovih strojeva veé
se mora koristiti i efekt »cijepanja«. On se sastoji u
dizanju i spustanju pramca koji tako svojom oStrom
statvom cijepa led. Zbog toga svaki ledolomac raspo-
laye znatnim balastnim tankovima i jakim crpkama
koje za 3 minute mogu prebaciti oko 400 tona
vode s pramca na krmu i obratno. Takav brod moZze
mijenjati pretegu i do 10 stupnjeva‘ i tako razbijati
i kréiti ledene ploce.

Ledolomei imaju veoma jak trup, osobito oko vo-
dene linije, da bi mogli izdrZati pritisak leda. Pramac
i krma su im pojatani, a krmeni vijci zaSticeni od
ledenih santi. Podvodni dio trupa ima dvostruke bo-
kove i jako dvodno, a &itav je trup nepropusnim pre-
gradama podijeljen u velik broj komora. Brzina ovak-

Ledolomac »Moskvac izgraden 1960. godine

Atomski ledolomac »Lenjin«



va broda u ledu kreée se oko 2 uzla, a u slobodnoj
vodi i do 16 uzlova na sat.

Znatnu ulogu u otvaranju Arktika odigrali su i
neki drugi ruski ledolomci kao KRASIN, FEDOR LIT-
KE, GEORGIJ SJEDOV, ALEKSANDAR SIBIRJA-
KOV itd. U SSSR u razdoblju od 1936. do 1941. bili
su izgradeni najmocniji parni ledolomeci tipa SIBIR
koji su imali snagu od 10.000 konja i deplasman od
11.500 tona. Godine 1932. bio je u Svedskoj izgraden
prvi dizelelektri¢ni ledolomac imenom IMER. Primjena
elektri¢gnog pogona dala je brodu ve¢u snagu i auto-
nomiju te omogucila lakSe drobljenje leda. God. 1939.
prvi put je pri gradnji ledolomca bilo primjenjeno
zavarivanje trupa i to kod americkog RARITAN-a.
Nakon proslog rata, godine 1954. Finci su u svom bro-
dogradilistu Wartsild, specijaliziranom za gradnju ove
vrsti brodova, izgradili prve tri jedinice tipa KAPI-
TAN BJELOUSOV na dizelelektri¢ni pogon, a pet go-
dina kasnije Rusi su izgradili i prvi atomski ledolo-
mac LENJIN, koji je ujedno i prvi civilni brod na
takav pogon. Ima 14.000 BRT i snagu od 44.000 konja.
Do danas je stalno u sluzbi i nije do sad imao ni jednu
havariju.

U razdoblju od 1960. do 1969. bilo je u Finskoj
izgradeno 5 ledolomaca deplasmana 15.000 tona i 26.000
KS tipa MOSKVA. Slijedio je 1974. novi JERMAK
snage 41.400 konja i 21.000 tona deplasmana te napokon
drugi »atomski« ARKTIKA, snage 75.000 konja i 18.172
BRT. Dug je 150 i Sirok 30 metara pa je tako najjaci i
najveci brod svoje vrsti u svijetu.

Prvi, pak ledolomac na nuklearni pogon, van So-
vietskog Saveza, izgleda da ¢e se pojaviti u Kanadi.
Ova zemlja, naime, planira upotrebu jednog takvog
broda od 80.000 KS u Arktitkom oceanu, kako bi se
pomoc¢u njega omoguéila eksploatacija prirodnih re-
sursa kanadskog Sjevera, osobito Suma i ruda te otkri-
venih bogatih rezervi nafte. Ra¢una se da bi njegova
cijena iznosila izmedu 130 i 150 milijuna dolara, ili
za oko 30% viSe od cijene klasi¢nog ledolomca iste
jadine.

Sovjetski specijalist za gradnju ledolomaca, finsko
brodogradiliSte Wirtsild nedavno je predalo narudite-
ljima jednu novu generaciju ovih specijalnih jedinica,
koje su rezultat dugotrajnih i podrobnih ispitivania
izvrSenih u suradnji s finskim Biroom za navigaciju
i nekim Svedskim ustanovama. Prvijenac iz te nove
serije je ledolomac ATLE, izgraden za Svedsku vladu.
Ima deplasman od 7.900 tona i pogon od dva dizel-
motora po 5000 KS koji pokreéu generator. On je,
dakle, po veli¢ini i snazi daleko iza svoje atomske
brace, ali se odlikuje time da ima 4 vijka, (2 krmena
i 2 praméana) koji mu u slobodnom moru omoguéuju
brzinu od 18 uzlova na sat. Sto je jo$ najznacéajnije, to
je prvi potpuno automatiziran ledolomac na svijetu
na kome je Covjek prisutan samo u prostoriji sa
uredajima za zvuéni alarm. Na njemu se za samo 50
sekundi oko 600 tona vode moZe prebaciti s pramca
na krmu i obratno, a postiéi se mozZe nagib od 13°.
Posebnim grija¢ima osigurava se rad strojeva i po-
moénih uredaja i kod najveée hladnoée. Od osobite
je zanimljivosti da je nadgrade ovog broda getvrtasto
i sli¢i nekoj modernoj &etverokatnici, postavljenoj na
brod.

Sli¢nih karakteristika i oblika je i najnoviji ledo-
lomac URHO, graden za domaci racun.

Ledolomcima jo$, iako manjim i starijim, raspo-
laZu i SAD, Japan i Norveska a kod nas su posebno
poznati madarski rijetni ledolomci koji cesto lome
led na Dunavu. Nedavno smo i mi izgradili prvu takvu
jedinicu za vlastite potrebe.

Ing. Mirko POSAVEC
Zagreb

L Avae

»Arktika« polazi na svoje prvo putovanje

Svedski ledolomac »Atle«
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