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Grijese li ljudi ili brodovi ?

Razgovor s dr Josipom Lovricem, predsjednikom Tehni¢ke komisije Po-
slovne zajednice pomorskih brodara Jujoslavije i vi$im znanstvenim suradni-

kom Fakulteta strojarstva i

brodogradnje SveudiliSta u Zagrebu,

prigodom

zadnjeg sastanaka ove Komisije odrzanog u Splitu.

Iza udesa posade i broda »Dunav« ostao
je lebdjeti ¢itav niz osjetljivih pitanja i odgo-
vora o sigurnosti plovidbe na moru. Zele ih i
ocekuju pomorci, ali i nasa javnost. 1 zbog
goleme vrijednosti izgubljenih osnovnih sred-
stava, i zbog izuzetne tradicije nasih brodara
i pomoraca, ali iznad svega — zbog izgublje-
nih Zivota.

Imamo li, druZe Lovri¢u, razloga da u
ovim povremenim tuZnim vijestima s mord
lugujemo vise od drugih zemalja za izgublje-
nim ljudskim Zivotima i brodovima?

Zaista je tesko u odgovoru na ovo pitanje
iskljuciti emocije. No, Zelimo li do¢i do odgo-
vora, valjat ¢e ipak posegnuti za $turim sta-
tistickim podacima. Izgubljena tonaza nasSeg
brodovlja od 1968. godine do 1978. godine bi-
la je niza od svjetskog prosjeka, a u pojedi-
nim godinama ¢ak i do 10 posto. U pretpro-
Sloj godini ona je bila na samoj granici tog
prosjeka, ali ipak nes$to ispod njega. Za pro-
$lu godinu jo§ nemamo obradene podatke.

Da li je rije¢ o podacima za tonazu ili
za brodove?

Oni se odnose na tonaZu, a ne vode ra-
Cuna o broju izgubljenih brodova. To znaci
da je podatak potpuno isti radilo se o gubit-
ku jednog broda od, recimo, 20.000 tona ili
od dva broda po 10.000 tona. Naravno, to do-
nekle zamagljuje sliku. Medutim, ako se ima
na umu da su svjetskim prosjekom obuhva-
ceni i manji brodovi, posebno ribarska oce-
anska flota kod koje su gubici ¢es¢i, a koju
nasa zemlja prakti¢ki i ne posjeduje, onda se
moZe zakljuciti da smo i po broju izgubljenih
brodova bili bolji od svjetskog prosjeka. Na-
zalost, u onim najdragocjenijim, u izgubljenim
ljudskim Zivotima, bili smo iznad svjetskog
prosjeka, i to najvi§e boli i zabrinjava.

Citava povijest brodogradnje i brodarstva
ukazuje na konfrontaciju izmedu dvaju fak-
tora na brodovima — tereta i dovjeka. Borba

za humanisticke ciljeve tek je u novije vii-
jeme izborena,-ali-ne i sasvim. Brodovi s raz-
iovrsnoem namjenom i dalje se grade, pri Ce-
mu esto u borbi izmedu komercijalnih inte-
resa i ¢ovjeka, obiéno stradava — covjek.

U interesu je zajednice, a posebno onih
siromasnijih, da se smanje prijevozni trosko-
vi. Tome nastoje udovoljiti i znanost i tehni-
ka. Zbog toga su se tipovi brodova razgra-
nali i razgrani¢ili, pa jedni, na primjer, pre-
voze samo ukapljeni zemni plin, drugi samo
xemijske tekuéine, treé¢i opet samo teske i
glomazne terete... Uzelo bi nam dosta pro-
stora kada bismo navodili sve tipove brodova
koji se danas grade za posebnu namjenu.
Izlozilo bi nas to ¢ak i riziku da se, dok ih
nabrajamo, nc pojavi jo§ neki neimenovani
tip. U tom mnostvu tipova pojavili su se, ja-
sno i brodovi dvostruke i trostruke namjene,
i — logi¢no — »mnogonamjenski« brod (mul-
tipurpose) . ..

Nesto slicno starom teretnjaku?

Da, to nije niSta drugo nego na$ dobri
stari »teretni« brod u suvremenom ruhu. Za
sve to, medutim, ne moZemo okriviti samo
komercijalne interese, ve¢ jednostavno — na-
predak!

A uvjeti Zivota?

»SUSAK« (Jugolinija) u rijeckoj luci
pod ukrcajem/iskrcajem kontencra



Dok su se uvjeti zivota na svakom od
ovih brodova, bez obzira kojeg je tipa i na-
mjene, znatno poboljsali, rizici su se na ne-
kima od njih pevedali, a uvjeti Zivljenja po-
moraca su otezali. Jasno je; naime, da pomo-
rac koji plovi na brodu za prijevoz ukaplje-
nog zemnog plina izlaze vise svoj zivot pogi-
belji nego da plovi na brodu za kontenere.
Ono $to, mozda, nije toliko jasno, to je raz
lika izmedu uvjeta Zivota i uvjeta zivljenja.
Nastambe pomoraca na suvremenim trgovac-
kim brodovima ne mogu se po komforu ni
usporediti s onim $to je bilo prije dvadesetak
godina: toliki je to napredak.

Pa, brodovi se manje i zadrZavaju u lu-
kama?

Svakako. Nekadasnji su »teretnjaci« sta-
jali u lukama petnaest, mjesec pa i vise dana,
vrsedéi ukrcaj ili iskrcaj tereta. Pomorci su se
znali osjecdati veé i gradanima tog luckog gra-
da, zivjeti s njima, pa su ¢ak i naucili jezik.
Medutim, boravak dana$njih trgovackih bro-
dova u lukama, uz koje vrlo Cesto ni nema
erada, mjeri se ne u danima nego u satima.

povecava sigurnost plovidbe. 1 to vrijedi ne
samo za nove brodove veé i1 za one starije, na
kojima je ova oprema naknadno postavljena.
Rast svjetske trgovacke flote je naprosto vrto-
glav, i po broju i po veli¢ini brodova. A to
mnos$to, kao i svako drugo, slijedi zakon ve
likih brojeva. Pa, ikao se relativni broj gu-
bitaka u odnosu na broj brodova u svijetu
smanjuje, broj izgubljenih brodova i ljudskih
Zivota, nazalost, moze biti vedi. Uz to, i jaw
nost je danas, zahvaljujuc¢i suvremenim sred-
stvima javnog informiranja, obavjestena o
svakoj pomorskoj katastrofi, bez obzira o &
joj se zastavi radilo, pa sve to zajedno stvara
utisak o ugrozenoj sigurnosti.

Ipak, izgubljeni ljudski Zivot na moru
izaziva nekako mnaroc¢ito duboku bol. A uz
zracéni premet ni jedan oblik prijevoza nije
»opasan« s tako sveobuhvatnim sistemom si-
gurnosnih uredaja i propisa kao S$to je po-
morski prevoz. Zato je i logi¢no pitanje gri-
jese li onda uredaji i propisi, ili ljudi?

Vase pitanje implicira da je svaka po-
morska katastrofa posljedica nekakve ili ne-
¢ije pogreske. Postoji, medutim, u pomorskoj

Nakon gubitka posade i broda »Dunav« Radna organizacija »JUGOLINIJA«, Rijeka,
osnovala je

Fond solidarnosti M/B ,,DUNAV"

Preporuca se ¢itateljstvu da se svojim prilogom ukljuéi u ovu plemenitu akciju.
Sredstva se uplaé¢uju na Zro ra¢un broj 33800-678-21072, Fond solidarnosti m/b

»Dunav«.

Dogodi se da za cijelog godisnjeg boravka na
brodu poneki pomorac i ne ugazi na kopno.
Uz vrlo dobre uvjete zivota, dakle, uvjeti Ziv-
ljenja na brodu postali su zaista teski. No 1o
je cijena koja se placa modernoj prijevoznoj
tehnologiji.

Ipak, brodovi se sve viSe prilagodavaju
barem po opremi — ljudima. Izgraduje se
¢itav niz sigurnosnih sistema i na brodovima
i na kopnu kako bi se, i radni ljudi, brodova
i tereta, sigurnost podigla na Sto visi stupanj.
Otkuda onda toliko tuznih vijesti sa svjetskih
mora?

Za suvremene trgovacke brodove moze se
zaista re¢i da posjeduju obilje elektronicke
opreme za orijentaciju, metrenje i komuni-
kaciju, koja im uveliko olak$ava navigaciju i
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terminologiji jo$ i pojam »viSe sile« i »po-
morskog poduhvata«<. Oba su ova pojma u
redovnoj uporabi, a upucuju na to da se u
plovidbi morima susreéu i nepredvidive okol-
nosti i opasnosti. Ipak, na temelju onog Ssto
znamo iz razjas$njenih slucajeva, mozemo za-
klju¢iti da su greske uzrokom ili povodom
dobrog dijela pomorskih nezgoda. Greske lju-
di i gre$ke uredaja. Propisi se uglavnom ni-
kad ne okrivliuju, oni se samo poboljsavaju.

Jugoslavenska flota sa svojom prosjec-
nom staroSéu od preko 13 godina gubi tlo u
svojoj konkurentnosti i u komercijalnim i po-
morackim interesima. Polovica flote tek Sto
nije »uplovila« u trecu deceniju Zivota. Lucke
vlasti u mnogim zemljama veé su crvenim
svjetlima zaustavile uplovljenje tako starih
brodova u svoje luke.




Prosjecna starost brodovlja jedne trgo-
vacke mornarice prvenstveno je indikacija nje-
ne tehnoloske (ne)prilagodenosti suvremenom
natinu prijevoza. Ili, drugim rije¢ima, njenc
konkurentnosti na medunarodnom trzi$tu. Vi
ste obrazlozili §to za nasu trgovacku flotu
znac¢i prosjecna starost od 13 godina. Luke
nekih zemalja danas viSe ne prihvadaju bro-
dove starije od 15 godina. To su luke koje
kroni¢no pate od zakréenosti brodovima i
prometne kljenuti zbog velike prometne gravi-
tacije prema njima i nedovoljnih prekrcajnih
kapaciteta. One na taj nacin nastoje elimini-
rati brodove sa zastarjelom tehnologijom koji
su vrlo spori u manipulaciji s teretom, pa im
situaciju jo$ viSe otezavaju.

Crveno svjetlo je, medutim, veé odavno
upaljeno i nad sigurnoséu plovidbe na tim
starim brodovima?

Ne, ne bih se sloZio s time. Teorijska je
postavka da redovno odrzavani tehnicki su-
stavi nikada ne stare. Drugo je pitanje koliku
cijenu valja platiti da bi se ova teorijska po-
stavka u praksi odrzala. Ta cijena, nakon iz-
vjesnog broja godina, poc¢inje naglo rasti. Na-
$a flota je svojim prosjekom vec¢ upala u to
podrucje. I mi tu veliku cijenu zaista plaéa-
mo, smanjujucéi jo$ vise nasu konkurentsku
sposobnost i nasu akumulativnost. No, tvrdim,
da sigurnost na$ih brodova nije okrnjena. U
prilog tome govori i ¢injenica da se gubici i
katastrofe u proteklim godinama, kako u nas
tako i svijetu, ve¢im dijelom odnose na rela-
tivno »nove« brodove.

Zmire li pokatkad okom klasifikacijski
zavodi, i u svijetu i kod nas, i nisu li — moz-
da — isuviSe dugi rokovi od pet ili Cetiri
godine za temeljite preglede u obnavljanju
klase broda?

Nikakvo wuvjerenje, svjedodzba ili bilo
koji drugim sluzbenim pecatom predviden
papir ne moze osloboditi brodarsku radnu or-
ganizaciju ni brodsko osoblje od odgovorno-
sti za sigurnost broda i plovidbe. Intervencije
klasifikacijskog zavoda i upravnih organa va-
lja shvatiti kao pomo¢, strué¢nu i moralnu,
kojom se olak$ava briga i podrzava i priznaje
napor onih koji su za odrzavanje sigurnosti
broda i plovidbe odgovorni.

Ovakvi vremenski razgmaci u pregledima
nemaju, dakle, bitnog utjecaja na sigurnost
plovidbe?

Pri ovakovom shvacanju i ponasanju pi-
tanje vremenskog razmaka izmedu dva te-
meljna pregleda, sloZit cete se, nije jako bit-
no. Osim toga, i tehnologija odrzavanja vec
se razvila u znanost, koja pomalo kréi sebi
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put i u brodarstvo i u brodogradnju. A kada
se odrzavanje jednom osovi na znanstvene
temelje onda ono postaje proces koji valja
slijediti u cilju optimalne iskoristivosti. Tada
¢e 1 sigurnost postati vidljivim komercijalnim
interesom, $to mozda danas kod nekih jos niie
slucaj.

Ipak, ne ¢ini li Vam se nedopustivim da
brodovi ponekad isplovljavaju i bez najnuini-
jeg sastava posade, ili pak da se kompletiraju
na usputnim pristanistima? Zar lucki organi
ne bi u tim slucajevima mogli okrenuti leda
komercijalnim interesima?

Za svaku kategoriju brodova postoji za-
"onom i konvencijom propisani minimalni
broj posade koji jam¢i sigurnu plovidbu. S
druge pak strane svaka brodarska radna orga-
nizacija  utvrduje svojim  samoupravnim
sporazumom o sistematizaciji radnih mje-
sta najéeSée jedan drugi broj posade koji je
uvijek vedi. To povecanje posade iznad zako-
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nom propisanog broja ima za svrhu da po-
boljsa procese prijevoza i odrzavanja brod-
skih strojeva i uredaja. Cini se da se ova
dvoznacénost ¢esto podvodi pod jednoznacnost,
$to i dovodi do nesporazuma.-koji se ogleda
u VaSem pitanju.

kompletne
smo ih iz

Slucajevi isplovljavanja bez
posade su ipak zabiljezeni. Culi
ustiju kadrovika u pomorstvu.

Meni doista nije poznato da je neki na$
brod isplovio iz bilo koje luke svijeta s po-
sadom manjom od zakonom propisane, a ne
vjerujem: da bi mu ijedna lucka vlast to i
dopustila. Istina, nasi brodovi ponekad isplo-
ve s posadom manje brojnom nego $to je to
sistematizacijom radnih mjesta predvideno,
ali to sa sigurno$éu broda i plovidbe nema
nikakove veze.

Imamo zaista svijetlu tradiciju nasih po-
imeoraca, imamo bogat prsten $kolovanja ljudi
za izazove mora i za brodove. Imamo li, me-
dutim pravi sistem uvadanja tih $kolovanih ka-
drova na brodove i u delikatne i veoma slo-
Zene poslove na njima?

Sudjelovao sam nedavno kao predstavnik
nase zemlje na seminaru Ujedinjenih nacija u
svedskom gradu Malmo-u, koji je za temu
imao »Uvodenje globalnih standarda u pomor-
sko obrazovanje radi unapredenja sigurnosti
i sprijeCavanja oneciséenja mora«. Svoje sam
nazore iznio u proslom broju casopisa »NASE
MORE«. Ne bih zato o tim svojim nazorima
govorio, ali bih Zelio iznijeti nesto drugo. Vi-
dio sam, naime, pomorsku akademiju u Mal-
mo-u, upoznao se S njenim programom i me-
todama odgoja, obrazovanja i uvjezbavanja
pomoraca. I — iskreno re¢eno -—— duboko sam
se snuzdio. Na§ pomorac je u usporedbi s
tim metodama u neravnopravnom polozaju. I
nemam viSe nikakvih sumnji: odgoj i obra-
zovanje nas$ih pomoraca nisu prilagodeni ni
potrebama pomoraca, a ni brodarstva. Ono
zahtijeva korjenite promjene u pristupu. Uo-
stalom, pomorci u nasim radnim organizaci-
jama su to dobro osjetili.

Mogu li se ocekivati neke mjere?

Uskoro ée se u Zadru odrzati Savjetova-
nje o sistemu obrazovanja kadrova za potre-
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be brodara na kojem ¢e sudjelovati predstay-
nici svih nasih brodarskih radnih organize
cija. Ocekuje se da ¢e se utvrditi prijedlog
odgoja i obrazovanja pomoraca onako kako
ga udruzeni rad Zeli i zami$lja. A §to se tra
dicije ti¢e, ona je u nasem pomorstvu uvijek
znacila nastojanje da se bude medu prvima
Ne vidim razloga da takvom i ne ostane.

I — mnaposljetku — Jadranski pomorski
putovi bit ée uskoro zakréeniji velikim plovi-
lima s teretima za jugoslavenski naftovod i
za terminal na Krku. Samo jedan krivi poter
znacio bi pravu katastrofu zbog izljeva nafte.
MoZemo li ipak spokojno odekivati najezdu
10g terela.

Zastita Jadrana je zaista zivotno pitanje
i za nasu zemlju i za naSe najblize susjedec.
Kréki terminal za jugoslavenski naftovod i za
petrokemijsku industriju nije jedini razlog
prisutnosti supertankera na Jadranu. Uz nas
bezbrizne oni ve¢ odavno brazdaju ovo nase
malo more, hitajuéi prema postojecim rafine-
rijama i petrokemijskim kombinatima na
drugoj obali. No, nisu ba$ svi bezbrizni, eko-
lozi — narocito. Jer koliko je meni poznato,
nema ni jednoj ni na drugoj obali niti jedan
specijalizirani brod znatnijeg kapaciteta koji
bi se mogao uhvatiti u kostac s naftom ako
ce ona razlije. A u slucaju katastrofe super-
tankera, jedan ocito ne bi bio dovoljan.

Moze li se, barem priblizno, nazrijeti $to
bi to znadilo za ekologiju Jadrana?

Nije moje da se mijeSam u ekologiju i
druge njoj pridruZzene znanosti, ali — ¢&ini mi
se — da se u Jadranu, s obzirom na njegovu
malu i usku povr$inu, ovakva katastrofa je-
dnostavno receno ne bi smjela dogoditi. Tak-
vu sigurnosti je veoma tesko postici, ali se
moguce njoj pribliziti. Postoji, na primjer,
moguénost potpunog odvajanja prometa, tako
da brodovi pri ulasku u Jadran plove uz jed-
nu obalu, a pri izlasku uz drugu. To je pitanje
dogovora izmedu jadranskih zemalja i dono-
Senja odgovarajuéih propisa. No, popretna
krizanja se ipak nede modi izbjedi, pa tim ni
opasnost od sudara.

Ima li izgleda da se brodovi usmjeravaju
u ovako uskom wmoru suvremenim, elektro-
nickim uredajima?

Postoje sustavi navodenja brodova po-
mocu elektronic¢kih uredaja, ali to je veé pi-
tanje investicija. Nije mi poznato $to se i ko-
liko u tom pogledu ucinilo. No, jedno se mora
imati na umu: nitko razborit nije protiv na-
pretka, ali tom napretk@ valja prilaziti i s
naprednim razmi$ljanjima i ponasanjem.

Razgovor vodio: ZDRAVKO GRACIN




