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Studija o valovima visim od 18 metara koji se susrecu pred
obalom juzne Afrike

Oceanografski institut sveuciliSta u Captownu
objavio je studiju profesora I. K. Mallors, nekadaSnjeg
pomorskog Casnika, o abnormalnim valovima koji se
susreéu pred istoénim obalama JuZne Afrike i koji su
wzrokovali izvjestan broj teSkih pomorskih nezgoda.
Jedan sazetak ove studije bio je tiskan u »The South
African Shipping News and Fishing Industry Riview«
iukljuten u oglase za pomorce direkcije trgovatke mo-
marice Norveske.

Prema profesoru Mallory, ovi krajnje opasni valo-
vi nastaju usljed »Aghulas« struje, koja se izmedu luka
Ft. St. John’s i East Londona krece u smjeru SW prosje-
tnom brzinom od 3 do 4 Nm/h. Kada se dogodi da
hladni front prode ispred ove obale, nastane dosta jaki
NE-vjetar koji pojaca brzinu struje a zatim nastupi
nagla promjena smjera vjetra. Utinak ovog vjetra, ko-
ji tada zapuse iz SW-a, je neposredan i more postane
vilo jako. Struja, koja tece brzo u juZnom smjeru,
skraéuje duZinu ovih izvorno lokalnih valova i pove-
¢ava im visinu. Tako visina valova od 6 i nesto vise
metara proizvedenih ovim vjetrom iz SW-a bude po-
vetana ucinkom valova lokalnog porijekla a susretanje
dvaju ili vise valova nejednake duZine uvjetuje nasta-
nak jednog abnormalno visokog vala, koji moze do-
sfiéi visinu i do 18 metara. Ovi valovi nemaju dug
fivot, traju nekoliko minuta, ali kako se kre¢u u smjeru
suprotnom smjeru struje, koja u krajnjim slu¢ajevima
moe dostiéi brzinu od 5,5 Nm/h, sjeverna strana vala
je narotito strma a njegov vrh spreman da se zako-
vitla.

Cak ako se smanji brzina broda, a zna se da u
sluéaju velikih brodova postoji tendencija da se plovi
normalnom brzinom po ovakvom stanju mora koje se
smatra normalnim tj. po valovima koji ne prelaze
8§ m visine, pramac upadne u strmi jaz koji je duzi od

samog broda, Sto ima za posljedicu da brod posrne
nosom a brzina mu se jo$§ poveca; tada se pojavi jedan
ogroman val, vi§i od 18 metara, spreman da se razbije
¢ brod brzinom od 30 ¢vorova .

U takvim uvjetima ne postoji nita §to bi pomoglo
brodu da se suprotstavi znatnim silama koje ¢e se
sru¢iti na njegovu palubu. Prednji dio broda nema
vremena da se izdigne i sudelice doteka to brdo vode,
koja se tako sru¢i na nj i bijesno razbija o palubu
obitno nekih 30 metara od praméane statve tj. izmedu
grotla br. 1 i 2.

Buduéi da ovi abnormalni valovi nastaju bez ne-
kog predznaka, izgleda da uopée nije moguce pravo-
vremenim manevrom izbjeéi oStecenja. Medutim, kad
brod plovi jugozapadnim smjerom opasnost se moze
smanjiti izbjegavaju¢i rub kontinentalnog shelfa tj.
liniju dna dubine 200 m, izmedu Zaljeva Richards i
rta Great Fish, i to kad barometar pada a vietar je
smjera NE i kad meteoroloska sluzba najavi za slije-
deéih 12 sati promjenu smjera vjetra i snage sa umje-
rene na olujnu. Brod tada treba usmjeriti prema obali,
na nat¢in da se nade na liniji dubine od 100 m. u casu
kad vijetar promijeni smjer. Brod treba da se zadrzi
na toj liniji sve dok se more ne smiri.

Tankeri pod punim teretom, koji nemaju pravo da
se priblize obali ne manje od 12 milja, treba da se
drze najmanje 20 milja daleko od linije kontinentalnog
shelfa (kontinentalni rub ili shelf je uronjeni dio na-
stavka kopna do dubine od 200 ‘m) kada se nadu u
takovim atmosferskim prilikama izmedu Zaljeva Ric-
hards i rta Great Fish.

(Iz »Journal de la Marine Marchande«, No. 2868 od 5.
prosinca 1974).



