TATJANA DELIBASIC

Pomorski prijevoz energetskih sirovina

1. UVOD

Dok se u svijetu uzurbano traga za novim
izvorima energije, nafta i dalje ostaje glavni
tradicionalni izvor i tesko da de se u skorije
vrijeme modi pronadi zamjena za ovo temelj-
no pokretacko gorivo.

Bliski istok, na ¢ijem se podruc¢ju nalazi
dvije treéine potvrdenih rezervi nafte i s ko-
jega dolazi polovica ove sirovine, ima odlucu-
juée strate$ko znacenje. Kada bi se narusio
ili ¢ak prekinuo evropski uvoz nafte iz Per-
zijskog zaljeva za jedno duze vrijeme, 66%
dopreme nafte bilo bi izgubljeno, a privredni
zivot Evrope drasti¢no bi se izmijenio jer se
u energetskom podruc¢ju u dogledno vrijeme
ne bi mogla na¢i zamjena za ovaj gubitak.
Stoga je pitanje osiguranja energije veé duZe
vrijeme centralna tema privrednog i politi¢-
kog zivota u cijelome svijetu.

2. NAFTA, NAJVAZNIJI IZVOR
ENERGIJE I TERET U POMORSKOM
PRIJEVOZU

Sa sigurno$éu se moze reéi da de se
struktura energetskih trzi§ta morati mijenjati,
ali ¢e nafta, usprkos neophodnih strukturalnih
promjena, ostati jo§ zadugo i na prelazu iz
ovoga stoljeda najznacajniji izvor energije.' I
posto se putevi kretanja i strujanja nafte
izmijene, vezanost ove sirovine za morsko
brodarstvo odnosno pomorski prijevoz ni tada
neée izostati. 50% svjetske tonaze su tankeri
i viSe od polovice svih u zapadnome svijetu

morem prevezenih dobara pripada nafti. U

Bro za rz]eoz ukapljenog plma kapaciteta 87.000 m3. Prevozi plin wrashladen na

1979. godini morem je prevezeno 3,4 milijarde
tona sirove nafte i naftinih proizvoda, a vri-
jednost im je iznosila 650 do 700 milijardi
dolara.

2. 1. UDIO POMORSKOG PRIJEVOZA

U SVJETSKOM PRIJEVOZU
ENERGETSKIH SIROVINA

Prema godi$njem izvjeStaju norveske
tvrtke Fearnley Q Egers iz Osla proizlazi da se
prijevoz sirove nafte morskim putem u raz-
doblju od 1968. do 1978. povecao sa 768 na
1442 milijuna tona koje povecanje iznosi 87%.
Medutim, treba ipak naglasiti da je u 1978.
godini prijevoz bio manji od onoga iz 1977.
godine kada je otpremljeno 1467 milijuna
tona ove sirovine. Znaci, 25 milijuna tona ili
za 1,5% manje nego u prethodnoj godini.
Tankeri sa viSe od 60.000 tona nosivosti u
1967. godini sudjelovali su sa 36% u prijevozu
sirove nafte. Ovaj se udio u 1972. godini popeo
na 60% da bi u 1978. godini iznosio ¢ak 84%.

Svjetska proizvodnja sirove nafte porasla
je za svega 1% u 1978. godini u odnosu na
1977, dostignuvs$i tako nivo od 3028 milijuna
tona. U 1977. godini iznosila je 3066, a godinu
dana ranije 2992 milijuna tona. Od ukupne
koli¢ine proizvedene nafte u 1978. godini, na
pomorski prijevoz otpada, dakle, 1442 milijuna
tona ili izrazeno u postotku 48 posto. Proiz-
lazi da se gotovo polovina proizvedene nafte
kreée morskim putem.

Proizvodnja se nafte na Srednjem istoku
smanjila za 5,5% u 1978. u odnosu na 1977.
godinu. Ovo je smanjenje posljedica ograni-
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sferi¢nih tankova promjera 33 metra
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¢enja eksploatacije nafte u Saudijskoj Arabiji.
Afrika je proizvela 2,5% manje, Jugoistona
Azija je zadrzala istu proizvodnju, dok su La-
tinska Amerika za 4%, a isto¢ne zemlje za
(% povecale svoju proizvodnju. U Sjevernoj
i Srednjoj Americi proizvodnja se povecala za
45%, a ona iz pcdmorja u Sjevernome moru
za ¢ak 37%. Medutim, treba spomenuti da
ova nalazi$ta u podmorju Sjevernoga mora
sudjeluju sa tek 2,3% u ukupnoj svjetskoj
proizvodnji nafte.

U 1978. godini zemlje su OPEC-a proizvele
oko 1491 milijun tona nafte odnosno 5%
manje nego u 1977. godini. Njihov se udio u
svjetskoj proizvodnji sirove nafte smanjio sa
52 na 49%.

Glavni smjer kretanja natte u 1978. godini
bio je prema evropskome kontinentu. Te iste
godine za evropski kontinent prevezeno je
348,9 milijuna tona sirove nafte, od koje je
koli¢ine samo iz Perzijskog zaljeva doslo 240,3
milijuna tona. Na drugome je mjestu podrucje
Sjeverne Amerike na koje je prevezeno 33738
milijuna tona, a na podruc¢je Mediterana 261,1
milijun tona. Na cetvrtom mjestu je Japan,
prema kojoj zemlji se morskim putem kretala
koli¢ina od 225,3 milijuna tona ove najrasi-
renije energetske sirovine.

Takoder je zanimljiv podatak da Japan
ima najveé¢i udio u izvozu nafte Jugoistocne
Azije. Od ukupnog izvoza nafte morskim pu-
tem, koji je iznosio 85,6 milijuna tona, Japan
je koristio 49,4 milijuna tona. Sjeverna Ame-
rika sudjelovala je u ovome izvozu s koli¢inom
od 29,6 milijuna tona. Ostatak sirove nafte iz
Jugoisto¢ne Azije kretao se prema evropskom
kontinentu, ali se ovim izvozom nije koristila
Juzna Amerika.

Svjetska proizvodnja ugljena procijenjena
je na 2580 milijuna tona u 1978. godini u od-
nosu na 2465 milijuna tona u 1977. godini.
Povecanje je uslijedilo kao rezultat pojacane

eksploatacije nalazista ugljena u Poljskoj i
Juznoj Africi. Medutim, u SAD-u i u Zapadnoj
Evropi proizvodnja se smanjila.

I ugljen iz Australije najvise se kretao
prema Japanu. Od ukupne australske proiz
vodnje od 35.283 milijuna tona Japan je uvezao
24262 milijuna tona. Takoder, sjevernoameric-
ki ugljen, ¢ija je proizvodnja rakoder u 1978.
godini iznosila 36381 milijun tona, najviSe se
izvozio u Japan. Od ukupne koli¢ine Japan je
preuzeo 20016 milijuna tona. Uz ovu koli¢inu
kao i one iz drugih izvora, Japan se u svijetu,
s obzirom na uvoz koli¢ine od 51036 milijun
tona, nalazi na prvome mjestu.’> Prema jednoj
norveskoj studiji® predvida se da ce se pri-
jevoz ugljena povecati u razdoblju do 1985.
codine za 8,2% racunajuci u tonama/milja
$to bi znacilo da bi u devet godina ovaj pri-
jevoz mogao biti udvostrucen. S obzirom na
promjenu pravca strujanja, povecat Ce se
srednja udaljenost prijevoza $to ¢e zahtijevati
brodovlje vece tonaze, tako da ¢e 1985. godine
prijevoz ugljena biti izvrsen sa 57% brodova
¢ija je tonaza veca od 60000 tona, nasuprot
5200 udjela ove tonaze u 1978. godini. Medu-
tim, §to se ti¢e same tonaze, veli¢ina ovisi i
o drugome faktoru a to je mogucnost luckog
prihvata.

Australija ¢e biti i dalje glavni izvoznik
ugljena, a Japan glavni uvoznik. JuZna Afrika
¢e udvostruditi svoj izvoz u razdoblju izmedu
1980. i 1985. godine, a glavno trziste ostat ¢e
i dalje Evropa. Sjeverna Amerika takoder ce
povecati svoj izvoz ugljena, a Evropska za-
jednica i Japan e prihvatiti ovaj uvoz sa 75%.

Zanimljivo je, medutim, napomenuti da
se prijevoz suhoga, rasutoga tereta (uzima se
pet vaznijih tereta: Zeljezna ruda, Zitarice,
boksit, ugljen i fosfati) morskim putem nije
toliko povec¢ao po opsegu kako to pokazuje
tabcla u nastavku:

SVJETSKT POMORSKI PROMET
GLAVNIH VRSTA RASUTOG TERETA U RAZDOBLJU 1968—1978 (u mil. tona)

Vrsta

tereta 1968. 1969. 1970. 1971. 1972. 1973. 1974. 1975. 1976. 1977. 1978.
ZElE 188 214 247 250 247 298 329 292 294 276 278
ugljen 73 33 101 94 96 104 119 127 127 132 127
Zitar. 78 71 89 91 108 139 130 1137 146 147 169
boksit 26 30 34 35 85 38 42 41 42 46 46
{osfati 32 32 33 35 38 43 48 38 37 44 47
ukupno 397 430 504 505 524 622 668 635 646 645 667
sirova %

nafta 768 871 995 1061 1184 1365 1360 1259 1467 1442

1418

Izvor: Rivista Marittima, Rim, 1980, br. 8—9, str. 133.
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U Sest posljednjih godina povedanje opse-
ga prijevoza iznosi, dakle, 7%. Naime, u 1973.
godini zabiljezeno je 622 milijuna tona robe
koja se kretala morskim putem, da bi se u
1978. godini ovaj prijevoz povecao na 667 mi-
lijuna tona. Usporedujuéi koli¢inski prijevoz
ovih sirovina sa prijevozom nafte kao ener-
getskog izvora, moze se uociti koje je znacenje
ove sirovine u privrednome zivotu. Ne samo
da je nafta najvazniji izvor energije i teret u
pomorskome prijevozu veé je i najraSirenija
trgovacka roba svjetske privredne razmjene.
Tabelarni prikaz takoder zorno ilustrira da su
potrebe za energijom znatno vece od potreba
za reprodukcionim materijalom.

Prijevoz ukapljenog plina kao vazZnog
izvora energije takoder dobiva na znacenju
$to se moze vidjeti iz ¢injenice da je u prvome
tromjese¢ju 1980 (sijecanj, veljaca i ozujak)
narucena nova tonaza brodovlja od 1,8 mili-
juna registarskih tona odnosno za 2,9 milijuna
m?® plina.

3. POTROSNJA ENERGIJE U PORASTU

Razdoblje od 1960. do 1975. godine moze
se smatrati razdobljem najvedeg procvata
kako svjetske trgovine — kako naglasavaju
ckonomisti R. A. Batcheler, R. L. Major i A. D.
Morgan iz Nacionalnog instituta za ekonomska
istrazivanja iz Cambridgea. U svojoj studiji
»Industrijalizacija kao temelj trgovine« (Indu-
stralisation and the Basis for Trade, Cam-
bridge University Press) uz industrijalizaciju
kao glavnog ¢inioca razvoja svjetske trgovine
analiziraju i one ostale (smanjenje vanjsko-
trgovinskih ogranicenja, razvoj i jacanje mul-
tinacionalnih kompanija, tehnoloski napredak
i druge.! Prema izvrS$enim analizama Wharto-
nova udruzenja za ekonometrijske prognoze
(Wharton Econometric Forecasting Associa-
tion — WEFA) u nastupajuc¢im godinama ovc-
ga desetljeca predvida se stagnacija u medu-
narodnoj konjukturi i kretanju svjetske trgo-
vine. Ovo je posljedica znatno nize stope pri-
vrednog rasta u gotovo svim zemljama svijeta.
Veé se 1980. godina biljezi kao godina krize
svjetske privrede. Privredna aktivnost u indu-
strijskim zemljama porast ¢e za neznatnih
0,3 posto dok ¢e ove godine porast iznositi
samo 2 posto jer ¢e veéina vlada i dalje pro-
voditi restriktivnu politiku da bi suzbila infla-
ciju.

Ovo pogorsano stanje svjetske privrede i
svjetske trgovine nede ostati bez utjecaja i na
svjetsko brodarstvo. Ipak potro$nja energije
u svijetu i dalje ¢e i pod ovim uvjetima rasti.

Rast stanovni$tva — pogotovu u slabije razvi-
jenim zemljama — znatno c¢e tome pridonijeti.
Konac¢no, u ovim zemljama zivi veéina svjet-
skog stanovni$tva koje se ne moze trajno
zadovoljiti niskim Zivotnim standardom. Samo
potreba za sredstvima za Zivot ovih zemalja s
przo rastué¢im stanovni$tvom uvjetuje i brzo
rastu¢u potro$nju energije. 1972. godine ra-
cun za uvoz nalte ovih zemalja iznosio je 4
milijarde dolara. Financijska pomo¢ za razvoj
ovih zemalja ni u kojem sluéaju nije rasla
ovim tempom. Podaci iz 1980. godine poka-
zuju da danasnja sveukupna pomod¢ razvije-
nih zemalja zamljama u razvoju iznosi tek
dvadeseti dio vojnih rashoda u svijetu. Isto-
dobno, samo Norveska, Svedska i Nizozemska
cstvaruju medunarodnu obavezu izdvajanjem
1 posto od svojega drustvenoga proizvoda na
ime pomod¢i nerazvijenima. Sve ostale razvi-
jene zemlje uskracuju, dakle, pomo¢ na koju
su se obavezale. U zemljama u razvoju go-
di$nja je stopa rasta drustvenog proizvoda
porasla sa 4,7 posto u razdoblju od 1950. do
1960. na 5,6 posto u slijedecih trinaest godina
da bi se smanjila na 5,3 posto u razdoblju
izmedu 1973. i 1977. godine. Da bi se ostva-
rili ciljevi UNCTAD-a od 7,5 posto, bilo bi
potrebno ne samo redovito pladanje financij-
ske pomo¢i industrijskih zemalja ve¢ i pove-
c¢anje udjela investicija u dru$tvenome proiz-
vodu, $to je ponovno vezano za razvijanje
zemlje koje nerado plasiraju kapital u zemlje
treceg svijeta. Stoga se moze realno ocekivati
da ¢e zemlje u razvoju moci postiéi stopu
rasta drustvenog proizvoda od svega 5,5 posto
na godinu.

Jedan od tankera mamuta

Ako i industrijski razvijene zemlje u bu-
duénosti usi’niju da postupaju $tedljivije, raci-
onalnije i ekonomicnije s energijom, potrosnja
zapadnog svijeta ée 1990. godine biti 50 posto
veéa od danas$nje. Ovaj ogroman porast po-

93



tro$nje odgovara danas dvostrukoj potrosnji
energije u Zapadnoj Evropi ili $esterostrukoj
eksploataciji nafte u Saudijskoj Arabiji, danas
najvedem isporuc¢iocu nafte u svijetu (2,5 mi-
lijarde tona).

4. PERSPEKTIVE DALIJNJEGA RAZVOJA

Polovica energetskih potreba zapadnog
svijeta pokriva se danas naftom. Pri rastucoj
potros$nji energije u deset narednih godina
zapadnim de zemljama biti potrebno 3,5 mili-
jarde tona nafte, milijardu tona vise nego da-
nas. Ovakvo povecanje eksploatacije nafte iz
danasnjeg kuta videnja je ne samo nevjero-
vatno veé i nerealisti¢cno. Ovakav razvoj do-
vodi do zakljucka: pri sadas$njoj procjeui
energetskih potreba — na osnovi nasega do-
sadasnjega nacina pona$anja i usprkos nasto-
je¢im energetskim us$tedama — u svijetu ce
1990. godine manjkati 10 posto energije za
pokri¢e potreba. To odgovara koli¢ini od 9GO0
milijuna tona nafte §to se moZe usporediti sa
danasnjom potro$njom ove sirovine u SAD-u.

Potrebno je, dakle, da se i dalje, iznad
danasnjih ocekivanja, ¢ine energetske ustede i
poboljsanja efikasnosti poslovanja uz isto-
dobna odricanja nekih, dosada uobicajenih
navika. U ovome postnaftnome dru$tvu pravila
ponaSanja trebala bi se izmijeniti tako da
racionalnija potro$nja i Stednja energije po-
stanu osnovnim pravilom zivljenja. Na taj bi
se nacin sprijecila i energetska kriza. Nadalje,
valja povecati udio drugih nosilaca energije
iznad dosad ocekivanog opsega i pospjesiti
razvoj novih energetskih oblika i tehnoloskih
postupaka.?

Morat dée se izgraditi i nova struktura u

pokrivanju energetskih potreba. Ove struktu-

ralne promjene ¢e se odraziti u dodatnim ili
novim aktivnostima i na podru¢ju morskoga
brodarstva bez c¢ijega prilagodavanja se ovo
ne bi moglo ni ostvariti a ni savladati. To se
prije svega odnosi na prijevoz tekuceg plina i
ugljena, ali takoder i na cjelokupne naftno-
istrazivacke, eksploatacione i transportne ope-
racije odobalne industrije (offshore) kao na

pr. u Sjevernome moru. Ovdje ulazi i razvoj
dubokomorske tehnologije koji dopusta isko-
ristavanje nafte i plina u morskim dubinama
cd tisuéu i vise metara.’

Morsko brodarstvo mora se u svojoj po-
slovnoj politici prilagodavati zahtjevima i
agresivnom prodoru nove prijevozne tehno-
logije. Ovu adaptaciju koju morsko brodarstvo
mora slijediti pa c¢ak i svakodnevno Kkorigi-
rati, ne zadrzava se samo u oblasti one vi-
zuelne, fizicke translokacije, ve¢ i u oblasti
unutarnje organizacije samoga brodarskoga
poduzeca, u trazenju bilo posredne, bilo ne-
posredne suradnje s ostalim sudionicima na
odredenom geografskom prostoru ili u odre-
denom obliku poslovanja (linijski ili slobodni,
kontejnerski ili Ro-ro servis."
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