Vinko IVANCEVIC
Dubrovnik

Korculanska brodovlasnicka obitelj Giunio iz pocetka 19. st

Arhiv korcéulanske obitelji Giunio danas se nalazi
u Historijskom arhivu u Dubrovniku. Uz mnoge poda-
tke iz kor¢ulanske proslosti u njemu ima i pokoji dra-
gocjeni podatak iz kor¢ulanske brodogradnje i brodo-
vlasniStva. Jer neki ¢lanovi obitelji Giunio imali su na
kraju 18. i u pocetku.19. st. udjela i u nekim brodo-
vima kad su se brodovi tek gradili ili kad se s njima
kasniie poslovalo.

Veé je Cvito Fiskovié¢ u élanku Stara korculanska
brodogradili§ta (Godi$njak Pomorskog muzeja u Koto-
ru, Kotor 1972, sv. XX, str. 82-85) objavio ugovor iz
g. 1975. iz kojeg saznajemo, da je korculanski brodo-
graditelj Dmitar Zmaji¢ sagradio brik nazvan Madonna
del Carmine Anime del Purgatorio e San Antonio di
Padova. Plemié¢ Puro Ivanovié i pomorski kapetan
Petar Kamenarovié, oba iz Dobrote u Boki Kotorskoj
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bili su vlasnici polovice tog broda, a ostalih 12 karata
imali su Korculani i to Aleksandar Appio Giunio §
Frano Medin 5 i spomenuti proto Dmitar Zmaji¢ 2 ka-
rata. Ti suvlasnici broda iz Korc¢ule u ozujku 1798. spo-
razumni su, da zapovjedniStvo broda preuzme Antun
Kamenarovié, neéak kapetana Petra Kamenarovica.
Godine 1815. Medinovik pet karata kupili su Bokeljit

U tom istom arhivu, a samo dvije godine kasnije,
dakle g. 1797. nailazimo na sudski spor izmedu
brodovlasnika nave S. Zuane,Nepomuceno e Primave-
ra bratée Aleksandra i Frana “Appija Giunija i zapov-
jednika toga broda kapetana Marka Zupe. Spor je iz
bio zbog toga S$to prema tvrdenju Giunija kapetan Zu-
pa nije uredno obratunao posljednja tri putovanja
broda, veé je ostao duzan zamasne svote, a sve to ka-
petan opovrgava. Iz spisa saznajemo, da je na brodu



tkrcan u svojstvu brodskog pisara kapetanov sin, koji
fe neko vrijeme ¢uvao brod u Genovi. Sto se ti¢e vla-
fmistva broda podaci nisu potpuni, pa znamo samo za
neke suvlasnike tj. da su osim bracée Giunio koji su
imali 6 karata jo$ bili suvlasnici ve¢ poznati nam kor-
{ulanski brodograditelj Dmitar Zmaji¢ sa 2 i kapetan
Marko Zupa sa 3 karata. Sama ¢injenica da je proto
Imaji¢ suvlasnik i u ovom brodu upucuje nas da pret-
postavimo, da je i ovaj brod sagraden na njegovu
brodogradiliStu u Korculi. Iz jednog drugog spora ta-
koder sudskog koji se godinu dana kasnije (1798) vo-
dio pred tribunalom u Zadru saznajemo, da su u tom
brodu bili suvlasnici jo§ dva Korculanina i to Josip
Lovricevic pok. Zana i proto Jakov Kapor pok. Vin-
(enca.

U arhivu Giunio nalazi se i obrac¢un troskova iz
pocetka 19. st. za brigantin Stefano koji -je zaplijenio
gngleski Admiralitet u Malti. U tom brodu Appio Gi-
unio imao je 7 polovina karata.

Dalje u tom arhivu ima podataka, da je brigantin
Il Prudente u pocetku g, 1800. kupljen u Dubrovniku,
dopremljen u Korc¢ulu i tu temeljito popravljen. Iz
Korcule je odjedrio u Trst, gdje je pod zapovjedniS-
fvom kapetana Vinéenca Augustina Siliéa ukrcao te-
1et za Messinu i Palermo. Posada je brojila ukupno 14
tlanova, izmedu tih je bio brodski mesStar Puro De-
polo, bez sumnje Korc¢ulanin. Na putu za Messinu 30.
VII 1800. ticao je Korc¢ulu, gdje je s broda pobjegao
mornar Pavao Margarié¢. I u tom brodu su bra¢a Giunio
imala novéanog udjela, kako to nize iznosim.

Satuvalo nam se vrlo malo dopisivanja izmedu ka-
petana i brodovlasnika. Ipak iz tog dosta rijetkog i ne-
potpunog dopisivanja saznajemo, da je jedan od nji-
hovih brodova.pod zapovjedniStvom kapetana Dmitra
Vidovica u srpnju 1803. u Odessi i da tu krca Zito za
Genovu. Kapetan piSe brac¢i Ginuo ako mu zele pisati
u Genovu neka pisma naslove na carskog konzula A-
merija, a u Livorno na Petrocochino e Radocanachi,
koji su bili poznati livornski trgovci i koji su primali
terete koje su u tu luku dovozili i dubrovacki brodovi.
Na putu je brod dozivio veliko nevrijeme koje mu je
ostetilo jedra i u brod je ulazilo more. Kad je kapetan
§ brodom stigao u blizini Siracuse, sreo se s Dubrov-
taninom kapetanom Petrom Obuljenom koji je dola-
zio iz Malte. Taj ga je izvijestio, da osobito carski bro-
dovi ne mogu ulaziti u luku Genovu, jer da im to za-
branjuju njihovi konzuli. Htio se o tome bolje sam
obavijestiti, pa je ticao Maltu i tre¢i dan nastavlja put
za Messinu, gdje saznaje, da je slobodno ulaziti u Ge-
novu. U svom pismu kapetan Vidovi¢ se dalje tuzi
brodovlasnicima na slabu trgovinu zbog nesigurnih
ratnih prilika, pa je luka Genova puna nezaposlenih
brodova. Jedan drugi kapetan Antun Kamenarovié¢ pok.
Boza g, 1805. piSe iz Malte brac¢i Appio Giunio javlja-
ju¢i im, da je stigao s teretom Zzita iz Odesse. Kad is-
krca teret 1 kad ocisti trup broda, nastojat ¢e da mu
nade teret. Ako u tome ne uspije otputovat ¢e »na
sretu« u Levant. Iz tih oskudnih vijesti doznajemo za
polje rada ovih korcéulanskih jedrenjaka za koje mo-
zemo zakljuditi, da je istovjetno kao i kod drugih je-
drenjaka tadasSnjeg vremena.

Neke podatke o brodarstvu Korcule u kojima se
spominju imena kapetana, brodovlasnika i brodova ov-
dje iznesena sadrzi izvjesStaj austrijskog komesara za
Dalmaciju Dmitra Goessa iz g. 1803. koji je objavio V.
Mestrovié u ¢lanku Brodarstvo Dalmacije u prvoj au-
strijskoj vladavini (1797—1806) (Pomorski zbornik, Za-
dar 1968, knj. 6, str. 551, 553). Tu je nabrojeno da Kor-
tula (misli se samo na grad, jer »iz drugih mjesta na
tom otoku nema podataka«) ima 1 navu, 9 brikova i
3 peliga, dakle ukupno 13 brodova. Brac¢a Giunio kao
suvlasnici navedena su kod dva broda, od kojih su ka-
petani Vicko Sili¢é i Antun Vilovié. Tu se spominje i
ime ve¢ poznatog nam broda II Prudente s podatkom
da ima 4 topa i 11 ¢lanova posade.

Izneseni podaci nam govore, da medu ne bas mno-
gim kor¢ulanskim obiteljima koje su se bavile brodo-
vlasniStvom moZemo ubrojiti i obitelj Giunio. To je
vrlo vazno za pomorsku pro$lost grada Korcule, jer ta
tinjenica povecéava dosadaS$nje naSe znanje ne samo
0 broju brodova nego i o osobama koje su se bavile

brodovlasni$tvom. Istodobno ispravlja krivo misljenje
pojedinaca, da su Koréulani samo dobri brodogradite-
1ji, a da se brodovlasni§tvom nisu bavili.

Pregledavaju¢i spomenuti arhiv naiSao sam i na
biljeznicu koja sadrzi viSe podataka koji osvjetljuju
prilike na kortulanskim brodogradiliStima prvih go-
dina 19. st. BiljeZnica je veli¢ine 16 x 22,5 cm, bez ko-
rica, ali s vidiljivim znakom, da ih je prije imala i da
su otrgnute. KnjiZica ima 26 listiéa od kojih je 17 is-
pisanih. Sluzila je nekom brodovlasniku ili vjerojatnije
brodograditelju za zapisivanje troskova oko drvenog
broda koji se 13 mjeseci (od pocetka svibnja 1802. do
kraja svibnja 1803) gradio u jednom od korc¢ulanskih
brodogradili§ta. Zapisiva¢ je tro$kove unosio pod ova
poglavlja: Corbame (rebra), Feramenta (zeljezarija),
Zappini (borovina), Noli (vozarina), Spese diverse (ra-
zli¢iti troskovi), Catrame (paklina), Arborata brondo-
nali e incavidura (jarbolje, balvani), Barca e caichio
(barka i kai¢), Giornate dei mistri (nadnice mestara),
Putti di squero (Segrti).

Gotovo ¢&itavu koli¢inu rebara potrebnu za grad-
nju tog broda dobavili su plemiéi braca Ivanovi¢i, koji
su bez sumnje iz Boke Kotorske i koji su kako smo
veé vidjeli, otprije imali poslovnih veza u brodovima
s braéom Giunio u Korc¢uli. NeSto rebara i ostalog hra-
stovog i borovog drva nabavio je proto Dmitar Zma-
jié, u to vrijeme dobro zaposleni koré¢ulanski brodo-
graditelj. Potrebna borovina kupovana je od Kuzme
Mareli¢a, Nikole Tasovca, Marina Lausa, Antuna Bar-
bace, Luke Mareli¢a, brace Didovi¢a, Jakova Banice-
viéa, Luke Lausa, Marka Krajanéiéa, prota Lovrite-
viéa (koji je u to doba bio jedan od vodeéih korculan-
skih brodograditelja), braée Kuzme i Ivana Laus, Fra-
ne Zuvotoviéa, Katrina Lausa, brace Lelekovica, kape-
tana Josipa Zaprona, Petra Lelekovica, mestra Frana
Smrkiniéa, mestra Nikole Depola, mestra Nikole Cvi-
liceviéa. Voditelj tih raduna placajuéi vozarine za do-
bavljeno drvo redovito je zapisivao odakle je drvo do-
lazilo, a katkada bi naznacio i ime brodara. Takp da.-
nas znamo da su drva prevozili Antun Silié, Mihovil
Silié, neki Zlarinjanin koji je drvo prevozio skupg.s
Antunom Viloviéem, zatim Andrija DruSkovi¢, F‘l.l'lp
Matié¢, Nikola Botica. NajviSe je drva doslo iz dle.u
uvala na otoku Koréuli: iz Istruge i iz Blace. Spominje
se da se drvo dovladilo i iz Sv. Nikole, Sto se najvje-
rojatnije odnosi na predjel pokraj samostana kO]} je
tu u blizini brodogradilista i mora. Prigodom sjece
drva u Smokvici mestar Antun Vilovi¢ bi ‘Eamo iSao
i kao prijevozno sredstvo sluzile bi mu dvije mazge.
Pilari (Segaduri) koji su pilili balvane bili su Jakov

_Foretié i Josip Murati. Obojica su radili i na gradnji

broda. \, :
Zeljezo je dobavljeno iz Venecije i doveo ga je
patrun Zane Lipovac. Takoder iz Venecije patm‘m 'Nl—
koli¢ iz Préanja donio je debeli konop. Nesto zelggza
kupljeno je i u Korculi od meétra Kristofora Saletica,
a od Jakova Ivanteviéa kupljeno je 6 libra praha za
topove. Razli¢ito drugo drvo, zatim ¢avli drugi prgd-
meti nabavljeni su od Zane Lelekovi¢a, patruna Josipa
Moohviéa, mestra Zana Viloviéa pok. Zana i kapetana
Dmitra Vidoviéa. Nesto katrama kupljeno je u Kotoru
i patrun Petrovi¢ iz Mua ga je dopremio u Korculu.
Mnogo vise katrama kupljeno je u Koréuli, i to od
patruna GaSpara Bobana, patruna Ilije Paskovié¢a, Ku-
zme Mareliéa, brace pok. Antuna Tomica. Posebno se
spominje Sibenski katram koji je nabavljen od prota
Petra Depola. Brod je kalafatao meStar Nikola Depolo
uz pomoé Sest kalafata. Jarbolje je kupljeno od pat-
runa Matija Mréiéa, a obradili su ga braca Vilovi¢ pok.
Zana i braéa Letis. Vitlo i motovilo, dvije naprave za
dizanje sidra, izradio je meStar Puro Letis, a barkacu
i kaié mestar Andrija Cukovié. Sobu na brodu izradili
su mestri Frano Murati i Jerolim Orlandini. Bile su
izradene i bredske ljestve.

Na gradnji-broda bili su zaposleni ovi kor¢ulanski
meétri: Antun Bello, Antun Depolo, Kuzma Depolo, Ni-
kola Depolo, Zane Dobrosi¢, Jakov Foreti¢, Vicenco
Foreti¢ i Vindenco Foreti¢ pok. Dura, Antun Ivance-
vié pok. Matija, Marin Kapor, Grgur Krtica, Pavac
Krtica, Puro Letis, Frano Letis, Frano Murati, Josip
Murati, Puro Paunovié, Kristofor Sale¢i¢, Ivan Sessa
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Antunov, Jakov Sessa, Mihovil Sessa i Mihovil Sessa
Antunov, Frano Smrkini¢, Vinc¢enco Tomovi¢, Dinko
Verzotti, Antun Vilovié¢, Marin Vilovi¢ pok. Zana., Mo-
Ze se pretpostaviti, da im je pri gradnji pomagao i bu-
duéi vlasnik broda brodograditelj Dmitar Zmaji¢. Kod
tolikih mes$tara zanimljivo je, da su im pomagali samo
tri Segerta (ili kako su u biljeznici zabiljezili putti di
squreo). To su: Vintenco Depolo Petrov ,Zane Foreti¢
pok. Dura i neki Andrea Raguseo, koji je po svoj pri-
lici bio iz Dubrovnika, pa je na Skveru tako zvan.

Gornji popis brodograditelja koji rade na korcu-
lanskim brodogradiliStima vazan je s razloga S§to iz tih
godina tj. 1802— 1803. do danas jo§ nismo naiSli na
toliki broj imeni¢no spomenutih brodograditelja. Tu
se susretemo s prezimenima koja ¢e kasnije kroz 19.
i 20. stolje¢e zauzimati vidno mjesto medu korcéulan-
skim brodograditeljima. Tako isto su nam dobro dosla
i imena drugih radnika iz proslosti korculanske bro-
dogradnje koja nam pruZa spomenuta biljeZnica.

Prigodom porinu¢a broda bilo je veliko slavlje.
Bio je nazoCan svetenik s klericima i blagoslovio je
brod, a tom prigodom nisu zaboravljeni ni mjesni si-
romasi za koje je skupljen milodar. Pri porinucu su
pomagali mestri Frano Smrkini¢ i Vinéenco Tomovi¢,
pa su za to posebno nagradeni.

Na zalost u biljeZznici nije spomenuta ni jedn
mjera broda: duzina, Sirina ni visina, koje bi nam bile
od pomo¢i pri izra¢unavanju bar priblizne njegove no-
sivosti. Ali po koli¢inama utroSene grade, po broji
mesStara koji su se izmijenjivali pri gradnji i po is
pla¢enim nadnicama ¢ini se, da je to bio nesto ve
brod,

Iako se ne volimo sluziti nagadanjima mislimo da
ne grijeSimo ako pretpostavimo, da je ovdje rijet o
jednom brodu u kojem su imali nov¢anog udjela brat
Appio Giunio i brodograditelj Dmitar Zmaji¢ iz Kor-
¢ule, a mozda i njihovi poslovni prijatelji iz Boke Ko-
torske, Ivanovi¢i ili Kamenarovici, s kojima su, kak
smo to veé¢ vidjeli, braca Giunio ve¢ otprije imali po-
slovnog udjela u brodovima. Brod se nesumnjivo gra-
dio na brodogradiliStu prota Dmitra Zmajica, koji ja
kako smo veé vidjeli, bio tada jedan izmedu videniji
i ja¢ih korc¢ulanskih brodograditelja. Tako bi se ope
tovao dogadaj iz g. 1795— spomenut na pocetku ovog
¢lanka — kada je isti taj brodograditelj gradio brik na
kor¢ulanskom brodogradili$tu i u njemu imao novéa
nog udjela od dva karata. Naime, u to se vrijeme cesio
susretemo sa ¢injenicom, koja je poznata i drugdje na
naSem primorju, da i brodograditelj koji gradi brod
ima u njemu novcanog udjela.



