Vlado ZALOVIC
Split

Pasman - otok velikih privrednih mogucnosti

Pasman, kao i ostali otoci zadarskog arhipelaga,
osim Dugog otoka, ima predslavensko podrijetlo, odno-
sno naziv (Catautrebeno — Toconum, Tkun, Tkon,
Pasman). Romanska toponomastika pretpostavlja po-
stojanje Romana na otoku u doba doseljenja Hrvata.
IzvjeStaj cara Konstantina daje dragocjene podatke za
kronologiju naseljavanja tog oto¢nog skupa. Slavensko
naseljavanje moZe potjecati najranije iz druge polo-
vine 10. vijeka. Ime PaSman ovaj otok dobio je kao i
Ugljan, prema najvaZznijem naselju na njemu u doba
hrvatske narodne dinastije. Pasman je latinska izve-
denica koja predstavlja »Postumijev seoski posjed«.
Cista hrvatska naselja, koja nisu nastala na rimskima,
samo su dva. To je naselje Dobropoljana i Zdrelac (od
zdrijelo »tijesno«). Medutim, ima dosta karakteristi¢-
nih nasih toponima u opsegu (konfina) paSmanskih sela.
To su imena mnogih brda izvedena iz pridjeva nasSih
starih imena, tako Prvenj »Prvenov« od Prvislav, Ra-
denj »Radenov« od Radoslav, Ljubin Vrh od Ljubomir
itd. y

U rimsko doba ovaj je otok bio dobro obradivan.
Oko rimskih predija (poljoprivrenih dobara) hramova i
kupelji obrazovala su se kasnije hrvatska naselja.

Pasman pripada zadarskoj skupini otoka i s Vrga-
dom ¢ini krajnji unutrasnji dio tog arhipelaga. Veli-
¢inom (povrsina oko 60 km?2) i razvedenoS¢u obale
(duzina oko 65 km), ubraja se u nas$e srednje otoke i
od svih otoka te skupine, osim Vira, najbliZzi je obali.
Od kopna ga dijeli PaSmanski kanal — oko 12 km dug
a oko 2,5 km $iroki morski prolaz — unutras$nja komu-
nikacija koja spaja zadarske i Sibenske vode.

U tom su kanalu morske struje razli¢ite jacine,
najjace su u PaSmanskom tjesnacu (do 2,5 ¢v.). U tom
kanalu bura puSe jae nego u zadarskom. Zimi moZe
dostiéi orkansku jaéinu, stvara vrlo jake i kratke va-
love i pu$e na mahove. Jugo u Pasmanskom kanalu
postiZze takoder prili¢no veliku snagu, te stvara uzbur-
kano more, naro¢ito pri suprotnoj struji. Veliki valovi
razvijaju se s privjetrene strane oto¢iéa Babac. Na tom
dijelu kanala (tjesnacu) odnos duzine i visine vala je
15:1.

Ne tako davno, prije primjene motora — u vrijeme
kad je stanovni$tvo saobraéalo izmedu otoka i obale
brodovima na jedra i vesla (kaiéi, gajete, leuti) dola-
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zilo je za nevremena ponekad do prevrnuca brodova
pri kojima je bilo i ljudskih zZrtava.

Na ¢itavom arhipelagu pa tako i na PaSmanu pa-
dalina nema u dovoljnoj koli¢ini. Pored toga raspored
po godiSnjem dobima nije povoljan. Najvise kiSe pada
u jeseni, zatim zimi, pa u rano proljece. U proljecei
ljeti, kad je biljkama potrebno mnogo vode, kiSe su
rijetke, suSe su gotovo redovite. Na otoku prevladava
vapnenac, a on lako propusta vodu jer ima mnog
uzduZnih i popre¢énih pukotina i Skrapa. Te oznake
odrazavaju se, dakako, i na vegetaciju. Prevladava
makija koju sa¢injavaju: smriC, vrijes, komorika, pla-
nika, smrdela, lopo¢ika, buS$inac itd. Manje povrsine
poSumljene su borom. Ima i crnike (jedna vrsta pri-
morskog hrasta), ali na Zalost, nje je sve manje jer
je otocani nemilo sijeku za ogrijev umjesto da je gaje
i drvo, kao odli¢an materijal, isporucuju brodogradi-
teljima.

»VISA SILA« OTIMA OBALU

U vec¢oj ili manjoj mjeri svi su nas$i otoci izloZeni
abraziji (razaranje morske vode djelovanjem valova),
Toj »viSoj sili«c Pa§man je izlozen u veéoj mjeri jer
ima dosta fliSnih naslaga. Sva su se naselja na tom
otoku smjestila prema sjeveru. Gorske kose i brda
prema jugu vrlo su strmi i morfologija ne dopusta
stvaranje naselja na toj strani. Veéina obradivih po-
vr$ina (polja) nalazi se uz obalu na polozitijoj, tj.
naseljenoj strani koja gleda prema kopnu. Upravo na
tim terenima prevladavaju manje otporni slojevi —
uglavnom fliSni slojevi.

Kad na tom podruc¢ju puse bura ili Jugo (bura po-
nekad i orkanske snage), osobito za vrijeme plime,
valovi snaZno djeluju dalje od normalne linije. Uda-
ranjem potkopavaju slojeve prvenstveno mekseg geo-
los§kog sastava. Postepeno se kidaju pojedini komadi
pa se obala povlaé¢i u obalni kraj otoka. Pri tome more
SVO]Om razornom snagom Qroﬁlruje uduleenJa stva-
raju se tzv. potkopine, koje 'se postepeno §ire sve dub-
lie .Time zemljane mase iznad njih ostaju bez podloge
pa se zbog vlastite teZine ru$e u more. Zahvaceno plod-
no tlo odlazi u nepovrat.

Du? obale naseljene strane otoka vidljivi su
pogotovo za vrijeme oseke, razorni ulinci abrazije:




Siroke abrazione terase i odsjeci strme obale (klifovi).
Jedan od Kklifova prikazuje slika: unatrag osamdese-
fak godina na Sirokom prostoru oko njega bili su
zasadeni vinogradi. Danas je iza klifa samo seoski put
koji se uslijed obrazije svakih desetak godina pomice
unutar otoka.

Velike koli¢ine periodi¢nih voda takoder Stetno
djeluju. Naime, u jesen i zimi na ovom podruéju cesée
padaju jake kiSe. Tada nastaju bujice, oZive potoci¢i
i vododerine koje prolaze svojim formiranim urezom.
Pri tome ruSe mede, laze i odnose plodnu zemlju u
ponore i more, te ogoljuju otok.

Namecte se pitanje $to bi trebalo poduzeti da se
barem donekle zas$titi ototko tlo od prirodne stihije.
Napori u tom pravcu svakako bi trebali biti dugoroé-
ni, odnosno stalni. Sumsko gospodarstvo opé¢ine, mjesna
zajednica i turisticko drus$tvo svakog naselja mogi
utiniti najvise: organizirati mje$tane na posSumljavanje
goleti, po moguénosti prvenstveno pojasa uza sam obal-
ni rub, na podizanju rentabilnijih kultura (voénjaka i
maslinika) koje ¢e ujedno i tlo §tititi, na uredenju pri-
rodnih plaza podizanjem nasipa itd.

BROJ STANOVNIKA OSJETNO SMANJEN

Relativno veliki broj ljudi, pogotovo mladih, na-
pustio je otok. To se vidi i po osjetnom smanjenju
broja stanovnika — 1953. godine Pas$man je imao 4300
iitelja, a danas ih ima svega oko 3800. U odnosu na
predratno stanje trend je jo$ negativniji. Neki su oti-
§li na kopno, neki na privremeni rad u inozemstvo a
;irugi navigaju. Na otoku su ostali preteZno stariji
judi.

Takvo kretanje proizlazi iz &injenice $to se done-
davno prema otocima nije vodila odgovarajuéa raz-
vojna politika i $§to su neki otoci a i ¢itave otoéne sku-
pine zaostali u razvoju, Posljedice toga su viSestruke.
Jedna od njih je i iseljavanje oto¢nog stanovnistva.
Tome je doprinijelo i to $to kroz duZi poslijeratni pe-
riod nisu se u dovoljnoj mjeri uvazavale specifiénosti
pojedinih krajeva i otoka i poljoprivrednih kultura,
odnosno grana. Uslijed neelasti¢nosti poreznog sistema
i povetanih troSkova obradivanja, te nestimulativnih
prodajnih cijena poljoprivrednih proizvoda postepeno
je nazadovalo vinogradarstvo, maslinarstvo, povrtlar-
stvo, uzgoj i prerada smokava i stoéarstvo na otocima.

Potrebno je naglasiti da zbog slabe, bolje re¢i ni-
kakve otkupne mreZe poljoprivrednih proizvoda trini
viSkovi ovogodiSnjeg uroda kvalitetnog krompira na
Pa§manu nisu se mogli plasirati ni po 2 dinara kg.
Mnogi 1judi nisu pokrili ni tro§kove sadnje pa to, da-
kako, destimulativno djeluje na poljoprivrednu proiz-
vodnju na otoku.

U specificnim (loSim) uvjetima posebno se nalaze
ofoci u sastavu obalnih opé¢ina, kao $to su otoci zadar-
ske, biogradske (PaSman, Vrgada) i $ibenske skupine,
jer su i u okviru opéina pri raspodjeli i dodjeli sred-
stava bili do sada na posljednjem mjestu. Gradovi
(sjediSta) tih op¢ina, nedovoljne ili male ekonomske
snage, zaokupljeni svojim beskrajnim te$ko¢ama i pla-
novima, nisu se ni upustali u neke veée zahvate na
otocima.

UTICAJ POZITIVNIH KRETANJA I SPOZNAJA

Napokon smo do$li do spoznaje (osobito u ove &te-
tiri posljednje godine) da prirodne moguénosti otoka
nisu male, osobito za razvoj turizma, ali i za razvoj
drugih grana i djelatnosti.

Treba naglasiti da je bit oto¢ne problematike uoce-
na, a u osnovnim su se crtama iskristalizirali i putevi
kojima ubuducée treba i¢i. Sada bi trebalo dati i ostaia
konkretnija rjeSenja ali bez dugacekanja. Istina, potre-
be su velike a sredstva ograni¢ena, medutim, ako smo
za ve¢inu otoka zakljuc¢ili da moraju imati status ne-
razvijenih podrucja ili specifi¢an tretman, onda se
samo po sebi razumije da se moraju osigurati i sred-
stva za rjeSavanje osnovnih problema i za stvaranje
uvjeta koji ¢e omoguéiti otocima da u $to kra¢em roku
stanu na vlastite noge. Otocima je prijeko potrebna
pomo¢ zajednice, osobito u prvo vrijeme kad sami nisu
kadri da te probleme sami rijeSe.

Ne smijemo izgubiti iz vida da nas$i otoci osim zna-
déajne pomorskoprometne vrijednosti kao privla¢ana
mjesta akomercijalnog turizma i kao potrosac¢i znatnih
koli¢ina raznovrsne robe, imaju u kocepciji opéenarod-
ne obrane i strateSku vrijednost prvog reda, oni su
predstraza kopnenog dijela nase domovine.

Ima znakova da je i povoljniji tretman poljopri-
vrede u jugoslavenskim okvirima zaustavio nazado-
vanje tradicionalnih privrednih grana na otoku Pas-
manu: maslinarstva, vinogradarstva i stocarstva. S
obzirom na veli¢inu pasnjaka, broj ovaca mogao bi se
viSe nego udvostruciti, (danas ih rijetko koje domaéin-
stvo ima viSe od deset, ve¢ina ¢ak drzi samo 3—4 ov-
ce). Od kolike bi to bilo koristi ne treba naglaSavati.
Pojedina domacinstva planiraju povecanje svojih sta-
da ovaca. U tu svrhu poljoprivrednici sve viSe napu-
Staju svastarsku proizvodnju i preorijentiraju se na
uzgoj samo nekoliko poljoprivrednih kultura, Djetelina
zauzima sve znacajnije mjesto, iako je ranije gotovo
nisu ni sijali.

U posljednje vrijeme ¢ini se da je zaustavljeno
osipanje stanovniStva. Ekonomski i kulturno PaSman
gravitira Biogradu, kao $to Ugljan gravitira Zadru.
Tvornica mreZa »Danilo Stampalija« u Biogradu daje
veliki doprinos brzem razvoju c¢itave komune. Pro-
Siruje se, izgradla je nove pogone u kojima su se za-
poslili novi ljudi. ViSe desetina djevojaka i Zena sa
Pasmana zaposlilo se u toj tvornici.

Takoder i zadarsko poduzeée »Adria«, kombinat
za ulov, preradu i promet ribom, pozitivno djeluje na
kretanje na otoku PaSmanu. Posade ribarskih brodova
»Adrije« u prilicnom broju sastavljene su od ljudi sa
tog otoka. Samo iz Tkona Cetvorica su i zapovjednici
»Adrijinih« brodova.

POVEZANOST S KOPNOM I SUSJEDNIM OTOKOM

Ovaj otok zadarskog arhipelaga udaljen je od ko-
pna samo oko 2,5 km (PaSmanski kanal). Ali i ta mala
udaljenost bila je do par godina velika prepreka nje-
govu boljem povezivanju s Biogradom. 1971. godine
otvorena je trajektna veza Biograd — Tkon, krajnje
naselje na sjeveroisto¢noj obali PaSmana, 1972. pustena
je u promet nova cesta duga 19 km, a 1973. dovrsen je
most preko tjesnaca Zdrelac. U meduvremenu dovr-
Sena je cesta i na Ugljanu pa su se brojna oto¢na nase-
lja na oba otoka, u kojima zZivi oko 13.000 stanovnika,
povezala dobrom saobrac¢ajnicom dugom oko 40 km.
Ta prometnica vrlo je znacajna za privredni i drustve-
ni razvoj otoka, Ona trajektom povezuje Pasman s
kopnom a susjedni otok Ugljan mostom, dovodi moto-
rizirane turiste, a otvara vrata i razli¢itim privrednim
aktivnostima. 5

Ipak treba naglasiti da cesta na otoku PaSmanu
nije sasvim gotova. PoloZen je 1972. samo prvi (grubi)

Slika 1: Razorno djelovanje mora: klif i ostenjak ma
otoku Pas$manu, istoéno od naselja Tkon
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sloj asfalta i ako se uskoro ne stavi drugi sloj, cesta
ée brzo propasti. Na njenoj &itavoj duzini odvija se jak
saobraéaj. Posljedice su vidljive, pogotovo na onom
dijelu gdje izvoda¢ radova Poduzece za ceste »Sibenik«
nije primijenilo suvremenu mehanizaciju, ve¢ je prs-
kanje podloge i stavljanje prvog sloja asfalta obavlje-
no rucno.

Trajekt »Bodulka« koji saobra¢a na pruzi Tkon —
Biograd ne zadovoljava potrebe prometa. To zbog to-
ga $to je »Bodulka« jedan od najstarijih i najmanjih
trajekata »Jadrolinije«. Moze ukrcati samo 12 osobnih
automobila. Za glavne turisti¢ke sezone i pored do-
datnog napora posade (vozi i izvanredne pruge), mo-
torizirani turisti nerijetko ¢ekaju na ukrcaj ponajviSe
zbog malog kapaciteta trajekta. Pogotovo u jesen i
zimi kad su loga vremena jedan broj putnika izloZen
je vietru i ki$i jer se u salon trajekta moze smjestiti
samo ¢etrdesetak putnika.

Stanovnici otoka Pa$mana smatraju da »Jadroli-
nija« treba povuéi staru i istroSenu »Bodulku«, a um-
jesto nje ukljuditi na tu prugu noviji, veéi i udobniji
trajekt.

S obzirom na to da provizorna trajektna pristani-
$ta u Biogradu i Tkonu ne odgavaraju ni opsegu pro-
meta ni sigurnosti trajekta, gradnja novih pristanista
usla je u program prve faze supstitucije ukinutih nere-
ntabilnih brodskih pruga. Radovi su poceli rujna mje-
seca prosle godine a bit ¢e zavrSeni u ovoj godini.
Izvodi ih splitsko poduzeée »Pomgrad«. U Biogradu ¢e

o

Slika 2: Trajektno pristaniste w gradnji, Tkon — kra-
jnje naselje na sjeveroistoénoj obali Padmana

Slika 3: Bivsi benediktinski samostan iz 11. stoljeéa na
brdu Cokovcu kraj Tkona, obnovljen poslije zavrSetka
II svjetskog rata — pedesetih godina.
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se sagraditi trajektna luka a u Tkonu trajektno prist
nigte — jedan gat duZine 50 m, a Sirine 4 m i uredil
obala u duzini po 18 metara sa svake strane gata, n

I PASMAN CE POSTATI KOPNO!

Da ¢ée se Pasman mostom povezati s kopnom u f
ne treba sumnjati. Istina, to se nece tako brzo ostvé
riti, ali ohrabruje ¢injenica $to se na tome veé radi
Naime, kroz perspektivne planove u SkupStini op¢ine
Biograd, (Pa$man pripada biogradskoj komuni), zacr
tana je a i izradena ekonomsko-tehni¢ka dokumenta:
cija za mostovno povezivanje otoka PaSmana s kop-
nom. To bi u stvari bila kombinacija cesta i viSe mo-
stova koji bi ukupno bili dugi oko 700 metara. Prije-
laz bi se trebao graditi od Turnja na kopnu do ototit
Komornik, pa dalje od Komornika do otocica Babac i
kona¢no s Bapca na Pa$man. Struénjaci smatraju d
izvedba tog projekta ne bi iziskivala neke posebne te-
$koée jer je na tom potezu dno tvrdo (stjenovito) a du-
bina mora na mjestima gdje bi se gradili mostovi ma
la (od 5 do 8 m).

Nesumljivo, taj bi vrlo vazan infrastrukturni ob-
jekt otvorio nove moguénosti brzeg privrednog i drué-
ivenog razvoja obaju otoka (PaSmana i Ugljana).

POTENCIJALNE MOGUCNOSTI NISU ISKORISIE:
NE, TURIZAM JOS U POVOJU

Prirodne moguénosti otoka su velike, pogotovo %
razvoj turizma. Na naseljenoj strani svaka uvala j
pjeitana plaza. More je vrlo ¢isto i prozirno. Krstare-
nje rebarskim ¢amcima i veéim brodi¢ima lako je os-
tvarljivo i pristupa¢no uz minimalne izdatke. Opskrha
¥ivesnim namirnicama je uglavnom dobra. Preko svo-
jih prodavaonica osiguravaju je Poljoprivredno-preh-
rambeni kombinat »Vrana« Biograd na moru i podu-
zeée »Dalmac«. Ototani u tome nemaju veceg udjels
jedino $to opskrbljivanje svjezom ribom vrSe uglavnom
privatni ribari. :

Otok Pagman u$ao je u projekt »Gornji Jadrang
a blizina Kornetskog oto¢ja te »evropske Polinezijes
daje mu jo§ veéu vrijednost. Na jugoistotnoj strani
Padmana izgradit ée se marina i hotelsko naselje s vise
tisuéa kreveta. Dakako, ostvarenje tog projekta treba
realno posmatrati — perspektivno, kao mogucnost U
doglednoj budu¢nosti.

Pored male udaljenosti od kopna, prednost je Pa§-
mana pred nekim drugim naSim otocima i ta $to nje-
govih deset naselja nije rastrkano, prosjetno je izme:
du naselja 1,5 km, a sva su okrenuta prema kopnt.
Razvojem turizma i prate¢ih djelatnosti i iskoriStava-
njem prirodnih moguénosti, naselja bi se u buduénosti
spojila u vece cjeline.

Oto¢na cesta produzena trajektnom vezom do ko-
pna uti¢e na povecéanje privatne gradnje koja bi (ako
se ne usmjeruje i kontrolira) podizanjem kojekakovih
vikendica, kuéa, i ostalih objekata mogla narusiti am-
bijent i specifiéne oto¢ne pejzaze, Dakle, nove moguc-
nosti radaju i nove opasnosti.

Tu je i bivdi benediktinski samostan sv. Kuzme i
Damjana iz 11. stolje¢a na brdu Cokovycu kraj Tkona
i franjevadki samostan iz 14. stoljeéa u mjestu Kraj
kao i druge prirodne ljepote i kulturno-historijske V- -
jednosti bliZze okolice.

Zanimljivo je da je za vrijeme Austro-Ugarske
turisti¢ko drustvo »Liburnia« vise godina slalo svoj
klijente na ljetovanje u samostan na brdu Cokovac.
Naime, tkonski Zupnik don Stipe Banov oko 1900. go-
dine dao je u zakup »Cokovac« tom drustvu sa svrhom
da se dobiju neka sredstva za popravak i adaptaciju
samostana (slika 3).

Dugo godina taj samostanqbio je u vrlo loem, od-
nosno rugevnom stanju. Obnovljen je tek poslije dru-
gog svjetskog rata — pedesetih godina. Tome je naj-
vige doprinio fra Benedikt Celestin.

Potencijalne moguénosti otoka uglavnom nisu is-
koristene. Turizam je jo§ u povoju — zasad samo u
kuénoj radinosti, jer na otoku nema nijednog hotela




Gradnja barem po jedne restauracije u veéim naselji-
ma, na primjer u Nevidanima, PaSsmanu i Tkonu pri-
donijelo bi povecanju broja gostiju, a time i prihoda
mjesnih zajednica, odnosno turistickih drustava.

Ipak treba re¢i da je i takav turizam unio pozi-
tivne promjene u zivot mjesStana.

POMANJKANJE VODE —
OGRANICAVAJUCI FAKTOR

Pasman nema tekuc¢u pitku vodu ni vodovod ne-
go javne i privatne Catrnje. Za dugog susSnog razdob-
lja kolicine vode (kiSnice) ne zadovoljavaju potrebe
pa zed gase vodonosci. Otoku je potrebna voda, jer bez
nje nema komercijalnog turizma, S obzirom na blizinu
kopna, izgradnja podmorskog vodovoda ne bi zahtije-
vala velike troSkove. Za napajanje PaSmana veé je
nesto uCinjeno. Naime, podmorski cjevovod postavljen
je od kopna kod Turnja do otoka Bapca i treba ga
produziti do Pasmana. Taj cjevovod tako stoji ve¢ par
godina. To je prije svega zbog toga Sto nije sredena
situacija na kopnu — nije izgraden punkt na koji ce
se, (kad bude izgraden), prikljuéiti oto¢ni vodovod.

Po svemu sudecéi taj problem bit ¢e rijeSen izgra-
dnjom regionalnog — sjeverodalmatinskog vodovoda

koji ¢e dovoditi vodu sa izvora rijeke Zrmanje. Ti
izvori bili bi stalni i sigurni ali za Pasman ta trasa
previse je duga — dok iz njih dopre voda na nj mo-
gao bi »umrijeti« od zedi, Vjerojatno za PaSman postoji
prihvatljivije, tj. brze ostvarljivo rjeSenje — da se uz
izvjesne adaptacije voda dovede na otok s podrucja
Biograda iz postojece vodovodne mreze.

OSNOVNE ZNACAJKE PORATNOG
RAZVOJA I NAPRETKA

Uklju¢ivanje PaSmana u elektroenergetski sistem
(zamijena Zzmirkavih petrolejki Zaruljama), stvorena os-
nova i otvorena moguc¢nost zaposlenja u Biogradu —
sjediStu opé¢ine, trajektna veza, novo trajektno prista-
nite, asfaltna cesta preko otoka, mjesne (prikljucne)
saobracajnice, novi most koji spaja dva susjedna oto-
ka, uspon ribarstva, proSirenje porta (luke), pozitivne
promjene na kulturnom i obrazovnom podruéju, u do-
meni stanovanja i Zivljenja uopée, osnovne su znacaj-
ke poratnog razvoja i napretka otoka PaSmana.

Kad bi se rijeSio problem vodoopskrbe i neki dru-
gi osnovni problemi, tada bi Pasman snazno zakora-
¢io naprijed.



