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Nauticko prometna revolucija i dubrovacko
brodarstvo XV stoljeca

SAZETAK

Prvi put, u ovom prikazu se daje sazeti
pregled dubrovacke medunarodne brodarsko-
-pomorske-trgovacke djelatnosti u 14. stoljecu.
To se priredilo ne prema medugradskim- me-
dudrzavnim ugovorima i privilegijama (kako
se to dosad radilo) ve¢ prema obavljenim po-
morsko-trgova¢ko-nauti¢kim zadacima na on-

dasnjem svjetskom — mediteranskom pomor-
skom trzi$tu. Take smo tu dubrovacku dje-
latnost mogli ucrtati — uokviriti u svjetsko-

-mediteranski pomorsko-povijesni okvir. Ovi-
me se takoder po prvi put utvrdilo brojno
stanje mornara i pomoraca te broj dubrovac-
kih brodova u 14. stoljecu.

Sa ovim proucavanjem utvrdili smo da su
dubrovacki brodari i pomorski trgovci s oko
stotinu trgovackih brodova u 14. stoljecu bili
vrlo djelotvorno i stalno ukljuceni u jadran-
sku i izvanjadransku medunarodnu pomorsku
trgovinu. Ti su dubrovacki brodovi prevozili
najvaznije terete tadasnje svjetske pomorske
trgovine na najvaznijim medunarodnim po-
morsko-trgovac¢kim putovima.

Prof. G. Astuti je utvrdio tri najvaZnija
i najfrekventnija  komercijalno-plovidbeno
svjetsko-mediteranska puta. Prvi je bio onaj
za Carigrad, Trapezunt, Caffu s usputnim lu-
kama na Krfu, jonskim otocima i Kreti. Dru-
gi je taj vazan pomorski put bio: Kreta, Ro-
dos, malezijske mediteranske luke, Famagus-
ta, Tiro, Jaffa, Tripoli. Treéi je bio za Dami-
ettu i Aleksandriju.

S druge strane prof. F. Melis je utvrdio
da je u 14. stoljecu zabiljezen nevideni nap-
redak u kvantitativnom i kvalitativnom trgo-
vanju i razmjeni trgovackih dobara, kad je
brod — najznacajnije svjetsko prometno
sredstvo — postiglo vecu brzinu, pravilnost
i redovitost na odredenim putovanjima te ve-
¢u frekvenciju na pomorskim putovima. Osim

toga postignuta je i veéa sigurnost ljudi i te-
reta na brodovima, itd. Nadalje, nauticka re-
volucija vrlo je pozitivho utjecala na novo
formiranje povoljnih brodsko-pn]evozmh ta-
rifa, posebno u medunarodnom prijevozu bro-
dom takozvanih masovnih trgovackih tereta.
Samo je brod to mogao postidi.

Zitarice, sol, vina, ulje, drvo, Zeljezna ro-
ba, koze, kozice, olovo, srebro, bakar i drugi
metali najznacajniji su i primarni produkti
s kojima se trguje i »promece« spomenutim
medunarodnim pomorskim putovima.

U svemu tome stalno su prisutni Dubrov-
¢ani svojim brodovima, pomorcima-moreplov-
cima i pomorskim trgovcima. Osim toga du-
brovacki brodari sa svojim brodovima i na
njima dubrovac¢ki mornari te dubrovacki po-
morski trgovci neprekidno i stalno su djelot-
vorno prisutni svojom djelatno$éu na svim
jadranskim prometno-trgovac¢kim tokovima —
putovima.

Materijatna sredstva u toj prometno-brod-
skoj 1 nauticko-pomorsko-trgovackoj djelat-
rosti vlasni$tvo su dubrovacke vlastele. To je
zaista veliko stoljece dubrovackog patricijata
kad ono u svojim rukama drzi dubrovacko
brodarstvo — pomorstvo — pomorsku trgovi-
nu, $to ¢e mu donijeti golemo bogatstvo. Ali,
zasicdeno tim bogatstvima, u slijedeéim stolje-
¢ima pomorsku ée djelatnost prepustiti novoj
klasi, dubrovackom gradanskom stalezu.

(Figure du steau de fa vxllc de Dam [Flandre], en 1226,
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Medutim, o onom najvaznijem faktoru, o
golemoj vecini dubrovackih mornara koji su
bili glavni nosioci cjelokupne djelatnosti dub-
rovacke mornarice u 14. stolje¢u, imamo to-
liko malo sa¢uvanih i neznatnih podataka da
se o njima moze jedva govoriti. Moze se, me-
dutim, procjenom utvrditi barem njihov broj.
Prema nasoj procjeni od 1370. do 1396. godi-
ne na stotinu dvadeset dubrovackih brodova
izvanjadranske i jadranske plovidbe plovilo je
oko dvije tisuée sedam stotina pomoraca raz-
licitih profila pomorskih zanimanja. Taj ljud-
ski potencijal neskrivenih mogucénosti bio je
najznacajnija okosnica i osnova dubrovackom
pomorskom zivotu — ali i viSe od toga. S
tom bazom, a s pomocu vlastitih novcéanih
sredstava, Dubrovcéani su sagradili i posjedo-
vali svoju vlastitu trgovacku mornaricu. Na
taj na¢in isklju¢en je utjecaj tudeg kapitala
na dubrovacki pomorsko-komercijalni Zivot.

U Dubrovniku, u dubrovac¢kim lukama i
pristaniStima, trgovci, pomorci, putnici i osta-
li gradani osjecaju sigurnost, jer znaju da su
pod pravnom, oruzanom, fortifikaciono-tvr-
davskom, zdravstvenom i ostalom zastitom or-
ganizirane dubrovacke drzave-grada feudalnog
doba i takvih drustvenih odnosa.

Dubrovnik je u 14. stoljecu trgovacki i
pomorski grad s vlastitom trgovackom orga-
nizacijom svojih proizvoda i posredni¢ko-tran-
zithnom trgovinom Istoka i Zapada, u kojem
posluju mnogobrojni dubrovacki i razli¢iti
strani trgovci. To je trgovacko i pomorsko
sredi$te koje ima sve suvremene savr$ene pra-
tece sadrzaje i objekte i to na takvoj razini

da je Dubrovnik zaista i zacijelo mediteran-
ski-svjetski pomorski i trgovacki centar 14.
stoljeca.

Sa svojom trgovackom mornaricom i po-
morskim trgovcima te pomorsko-trgovacko
pravnom organizacijom, Dubrovnik je u 14.
stoljecu bio tre¢i na Mediteranu. Ispred njega
bila je Venecija i Genova.

U toku 14. stoljeca sve luke i pristanista
Jadranskog mora, africke i maloazijske luke
i pristanista u srednjem i isto¢nom Sredozem-
nom moru, a posebno ona Peloponeza i Gré-
kog arhipelaga, pa vaznije luke Sicilije i neka
pristaniSta zapadne obale Apeninskog poluo-
toka i Sardinije, kao i neke luke Crnog mora,
bili su nauticki i pomorsko-trgovacki vrlo do-
bro poznati dubrovackim moreplovcima i po-
morskim trgovcima.

Da Dubrovnik nije imao tako dobro or-
ganiziranu luku i potpunu lucku sluzbu, a po-
sebno da nije bilo tako solidnog dubrovackog
brodovlja, ne bi se ni mogla uspjes$no razvija-
ti dubrovacka kopnena trgovina.

Cesto su u 14. stolje¢u dubrovacki bro-
dovi provozili tako skupocjene terete da je
vrijednost tih tereta bila viSestruko vrednija
od vrijednosti brodova. Medutim, $to se tice
tih odnosa ne mogu se prihvatiti dosada$nji
zaklju¢ci o manjoj vrijednosti dubrovackog
pomorstva-brodarstva — nasuprot znacaja i
vrijednosti kopnene trgovine. Tu valja traziti
ocjene u odnosima vrijednosti broda i vrijed-
nostima pladene vozarine — posebno treba
gledati ulogu i znacaj brodarstva-pomorstva
na razvoj cjelokupnog gospodarsko-drustvenog
zivota dubrovacke drzave-grada.

Trgovacka mornarica bila je mnogo ren-
tabilnija od kopnenih prijevoznih sredstava.
S druge strane — io treba posebno istaknuti
— pomorstvo-brodarstvo je bilo neophodno

Genova, luka i brodovi pred lukom (Museo Navale — Pegli)
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potrebno za tranzitnu trgovinu koja je isla
preko Dubrovnika i drugih dubrovackih pris-
tanista. U Dubrovniku se pomorstvo-brodar-
stvo i kopneno-trgovacka orijentacija uvijek
i8li jedno s drugim — ovisilo je jedno o dru-
gom. Kada nije bilo moguce uskladiti kopne-
nu s pomorskom trgovinom onda su se dub-
rovacki brodari preorijentirali na takozvanu
»slobodnu« plovidbu pa su prevozili tude te-
rete izmedu stranih luka. A »kopneni« dubro-
vacki trgovci bi dozivljavali »krizu«. Pozama-
$na dobit od tih veoma unosnih vozarina iz
slobodne plovidbe prelijevala bi se u dubro-
vatke »drzavne« i privatno-kuéne blagajne.
Nadalje, moZemo postavljati pitanja kada i
koliko su dubrovacki brodari bili ovisni o svo-
joj domacoj trgovini, o dubrovackoj tranzit-
noj kopnenoj trgovini, pa kada i koliko su bi-
li ovisni o svojoj mati¢noj luci. U 14. stoljecu
dubrovacka trgovacka mornarica se podosta
sluzi i drzi dubrovackih luka — naravno po-
najvise Dubrovnika. Ali, u isto vrijeme dubro-
vacki brodari i te kako su prisutni u medu-
narodnoj slobodnoj svjetskoj plovidbi po Ja-
dranskom i Sredozemnom moru, a posebno
u istoénom bazenu Mediterana i u lukama
Crnog mora.

Vrijednost vozarina, visina ispladenih za-
rada mornarima, razli¢ite carine, takse i daz-
bine $to su dubrovacke vlasti od razgranate
pomorske privrede napladivale, koristi od ra-
zicitih  djelatnosti koje su bile usko vezane
za pomorsko i lucko privredivanje, koliko je
¢lanova obitelji Zivjelo od dubrova¢ko pomor-
sko-trgovacko-ribarskog i brodograditeljskog
poslovanja, kakvi su bili vanjski utjecaji na
drustveno ponasanje dubrovackih mornara
(jer su bili u stalnom kontaktu sa stranim na-
rodima) — barem se to mora uzeti u razmat-
ranje kod dono$enja ocjena u usporedivanju
vrijednosti kopnene trgovine nasuprot dubro-
vackog pomorsko- trgovatko-brodarskog pos-
lovanja.

Od svih nasih srednjevjekovnih komuna
jedino Dubrovnik moZe donekle stati uz bok
najrazvijenijih i najbogatijih mediteranskih

drzava i gradova; ali se u bogatstvu Dubrov-
nik ne moze mjeriti s bogatstvom Venecije,
Genove ili na primjer s Antwerpenom izvan
Sredozemnog mora.

Trgovacka i pomorska povijest dubrovac-
ke drzave-grada u 14. stoljecu ima tako zna-
¢ajnu historijsku vrijednost da se kao takva
uvrstila medu prve mediteranske republike.
Svojim geopolitickim i diplomatsko - drzavni-
¢kim poloZzajem i djelovanjem, te svojom pri-
vrednom i pomorsko-komercijalnom organiza-
cijom Dubrovnik je najznacajnije i prvo trgo-
vacko i pomorsko srediSte na razmjeni trgo-
vackih i drugih dobara izmedu balkanskih ze-
malja i Zapada.

Pod snaznim utjecajima isto¢nobizantske
srednjevjekovne kulture-civilizacije a nepre-
kidnim sudjelovanjem u zapadnoevropskom
ekonomsko-drustveno-kulturnom zivljenju i
djelovanju, Dubrovéani su tekovine tih kultu-
ra i civilizacija nastojali stopiti-simbolizirati
u vlastiti gospodarsko-drustveni i kulturni pro-
fil, daju¢i mu podosta autohtonog pecata.

Povijest ove u 14. stoljecu tako istaknute
trgovacko-pomorske drzavice nije samo sas-
tavni dio historije Juznih Slavena veé je to
sastavni dio opée a posebno mediteranske po-
vijesti. Ali — i ovo se mora istaknuti — samo
s dubrova¢kim pomorcima, njihovim brodo-
vima, pomorskim trgovcima 1 pomorsko-ko-
mercijalnom djelatnoséu i odli¢nom organiza-
cijom, Dubrovc¢ani su se svrstali medu prva
mjesta u svjetskoj pomorsko-trgovackoj po-
vijesti.
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