AMBROZ KAPOR

Korculanska luka u toku vjekova

Nocu izmedu 12. i 13. II 1979. godine, uda-
rac plime pracen jakim valovima i vjetrom
sa zapada, srusio je dio korculanske zapadne
»obale — rive«, koji je zapravo ve¢ godinama
visio u moru s podlokanim temeljima. Uru-
favanje je zahvatilo sredi$nji dio u duzini od
oko pedeset metara i onesposobio za promet
i onako nesigurnu cijelu obalu. Ujutro dne 13.
11 1979. godine, pred zaprepas$tenim gradanima
Kor¢ule, koji su dotrcali na obalu, pruzao se
teski prizor djelovanja stihije u vidu srusenih
i prevaljenih gromada obale, tog najatraktiv-
nijeg dijela grada.

Zivot na Sredozemlju odvajkada se od-
vijao izvan kucnih zidova. Blaga mediteran-
ska klima oduvijek je ljude izvlacila iz kuca,
i otvoreni prostor trgova, obala i sl., bila su
mjesta sastajanja, raspravljanja mjesnih i svje-
tskih dogadaja, javnih priredaba i politickog
7ivota. Posebno kor¢ulanska »obala« — (riva),
bilo je mjesto gdje se odvijao sav trgovacki,
robni i putni¢ki promet grada i $ireg podruc-
ja, pa je sa zivotom grada bila nerazdvojno
vezana. Dogadaj je prema tome bio udarac
svoje vrste i poprimio obiljeZja narodne Za-
losti (1). On je takoder bio povod da se za-
de i u proslost i da se raspravlja kada se, ka-
ko i pod kojim okolnostima ta obala-riva sa-
gradila. To pitanje tj. ta na$a proslost je re-
dovno i nazalost najslabije obradena, a u ko-
liko je i obradena javnosti je slabo poznata,
pa ¢e biti korisno, da se nastanak i razvoj ne
samo korc¢ulanske »obale (rive)«, nego i osta-
lih djelova sklopa kor¢ulanske luke, prikaze
u najkra¢im crtama, a u granicama raspolo-
zivih podataka.

POSTANAK I RAZVOJ GRADA 1 LUKE

Na mjestu sadasnjeg grada Korcule, na-
deni su tragovi rimskog naselja. S obzirom na
karakter i mali broj nadenih ostataka, ne mo-
ie se zakljuciti da je to bio vedi lucki, ili ur-
bani centar. Logi¢no je stoga pretpostaviti da
je grad Korc¢ula srednjevjekovna tvorevina i
da se po¢eo razvijati u uvjetima onih sukoba,
koji su zapoceli u ranom srednjem vijeku, iz-
medu novonastalih drzavnih tvorevina istocne
i zapadne obale Jadrana.

Te drzave tj. Mletatka republika na za-
padnoj obali s jedne strane i s druge strane
drzavne tvorevine Balkanskog poluotoka —
Hrvatska, Ugarsko-hrvatska, Bosanska i srp-
ske drzave, koje su posjedovale Dalmaciju,
ili pretendirale da na Jadran izidu, rano su

dosle u sukob s Venecijom. Veneciji je gospod-
stvo na Jadranu bilo od vitalne vaZnosti za
njen nesmetani razvoj mediteranske trgovine,
kao i ¢uvanje pomorskih putova, pa je ulaga-
la najveée napore da tu borbu okonca u svo-
ju korist. Balkanske drzave su tu borbu, do-
laskom Turaka na Balkan morale napustiti,
pa je tako Venecija, pocetkom XV stoljeca,
stupila u posjed najvaznijih tocaka isto¢ne
cbale Jadrana.

U svim sukobima na moru, a posebno
za vladanje morima, potrebno je raspolagati
izgradenim uporistima, kao mjestima snabdi-
jevanja i kao to¢kama iz kojih se pomorski
promet i kretanje na moru moze lako nad-
zirati. Otok Korc¢ula je srediSte grupe sred-
njodalmatinskih otoka, a grad Korcula je pri-
rodni centar i mjesto odakle se dio obalnog
i Jadranskog prometa moZe lako nadzirati.
Stoga je mjesto za izgradnju tog srediSta bilo
lako izabrati i dalje izgradivati. Treba stoga
pretpostaviti da se grad Korcula poceo razvi-
jati rano u srednjem vijeku.

Sbviea b= 14

Slika 1. Plan luke grada Korcule
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Slika 2. Korcula, panorama, avionski snimak

Najvazniji objekat jednog takvog uporista je
luka s obalom za pristajanje brodova. S tim
u vezi razvoj korc¢ulanske luke moZe se podi-
jeliti u dva perioda i to:

a) Period do pocetka devetnaestog stolje-
¢a, s objektima za potrebe srednjevjekovnog
prometa s malim brodovima s pogonom na
jedra i vesla. U takvim uvjetima i za te pot-
rebe izgradila se »stara korculanska luka«.

b) Period od pocetka devetnaestog stolje-
¢a do danas, za potrebe pristajanja veéih plo-
vnih jedinica s pogonom na jedro i strojeve,
te posebnih potreba suvremenog prometa. U
takvim uvjetima i takve potrebe izgradila se
»nova korculanska lukac.

a) STARA KORCULANSKA LUKA

Najstariji izvori koji gradsku luku u Kor-
¢uli spominju jesu: Statut grada iz trinaestog
i Notarijalne knjige iz Cetrnaestog stoljeca.
Prva 73 ¢lana korculanskog statuta donesena
su do 1271. godine, dok su ostali ¢lanovi do-
nasani postepeno kasnije, Gradsku luku spo-
minje tek ¢lan 85. Statuta. MoZe se pretpos:
taviti da je taj ¢lan donesen oko 1350. godi-
ne (2).

Okolnost, $to je odredba o »molu — gatu«
u gradskoj luci, donesena medu prvim odred-
bama statuta grada, dokaz je da je »molo
— gat«, bio smatran za objekat prvenstvene
vaznosti za grad i gradski zZivot, te ujedno
svjedoc¢i o postojanju odredene pomorske tra-
dicije.

Postojanje gradske luke i mola — gata
u Kor¢uli poznato je takoder iz Notarijalnih
knjiga i tc ba$ iz druge polovine cetrnaestog
stoljeca (3).

Okolnost $to se gradska luka u Korculi
ne spominje ranije, jo§ uvijek ne znaci da ona
prije poznatih datuma nije postojala. Cinjeni-
ca je naime da su spomenuti izvori najstariji
dokumenti Korc¢ulanskog arhiva, $to ostavlja
mogucnost za postojanje gradske luke u ra-
nijem periodu. Tesko je re¢i od kada, jer ob-
jekti te vrste imaju redovno dugi razvojni
put. Medutim, ako izvori druge polovine Ce-
trnaestog stoljeéa spominju gradsku luku i

Slika 3. Plan grada iz osamnaestog stoljeca
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odredeni zivot u njoj, onda je svakako sigur-
no da je luka i lucki promet postojao i prije
toga vremena.

Spomenuti izvori ved¢inom opisuju »molo«
kao objekt koji se nalazio kod gradskih »vra-
ta od mora« (Slika broj 3 i 4) Dakle »moloc,
koji se u toku srednjeg vijeka oblikovao kao
»veliki molo — (molo grande) (4).

U toku obavljanja radova na obnovi oba-
le mjeseca svibnja 1980. godine, nadeni su os-
taci velikog mola-gata, ba§ kod nekadasnjih
svrata od mora« u vidu u moru polozenih ka-
menih blokova razne veli¢ine i izlizanog ploc¢-
nika rusti¢ne obrade (Slika 6). Iz polozaja tih
ostataka, te iz slike br. 5, dade se zakljuciti
da je duzina »velikog mola-gata« iznosila oko
50 metara (rac¢unajuéi od gradskih »vrata od
mora«), od ¢ega se oko 15 metara moglo na-
laziti na kopnu, a ostatak u moru. Tolika du-
7ina operativnog dijela »velikog mola — gatac
odgovarala je potrebama pristajanja vecih tr-
govackih i teretnih lada.

Izgradnjom obale — (rive) (Slika 1-F), na
pocetku proslog stoljeca, veliki molo — gat
postao je sastavni njen dio i postepeno nesta-
jao u sjecanju Korc¢ulana (5).

Jugozapadno i uporedo s velikim molom
— gatom izgradivao se vjerovatno u isto vri-
jeme (Slika 1-B), tzv. mali gat — molo pic-
colo. (6). Duzina tog malog gata nije poznata,
ali je po pribliznim mjerama mogla iznositi
oko 25 metara, ra¢unajuci od gradskog zida,
od ¢ega oko 10 metara na kopnu, a 15 u moru.

Prostor izmedu ova dva mola-gata (Slika
1-C) sigurno se rano povezao obalom, a bio
je poznat pod imenom »Slatina« (7), a defi-
nitivni je oblik dobilo oko godine 1563. (4).
Duzina spomenute Slatinske obale, iznosila je
kao i danas tj. oko 50 metara.

Sklop malog mola-gata i Slatinske obale
(Slika 1-B i C) sadinjavalo je prostor u sred-
njem vijeku poznat pod imenom »Mandrac«
(8) tj. mjesto za pristajanje i vezivanje manjih
plovnih jedinica (baraka, gajeta, bracera i sl.).

Zadnji dio ovog sklopa (Slika 1-A), izgra-
den je tek oko 1780. (9).

Cjelina velikog gata i mandraca sacinja-
vala je staru korc¢ulansku luku. Stara korcu-
lanska luka (tretirana dana$njim dimenzijama)
nije bila velika, ali dimenzionalno dovoljna za
potrebe pristajanja i zaklanjanja od nepogo-
da ve¢ih i manjih plovnih jedinica srednjeg
vijeka, dakako u okviru potreba korculanskog
lokalnog i tranzitnog prometa. Kako se vidi
ona je bila postavljena na mjestu, koje saci-
njava juzna strana grada i predgrada Sv. Ni-
kola i bila je prirodno zaklonjena od vjetrova
koréulanskog kanala. Njena dva glavna ob-
jekta tj. veliki i mali molo-gat, bili su isture-
ni u pravcu koréulanskog kanala, $to je pred-
stavljalo olakS$icu za manevriranje i pristaja-
nje dolazeéih i odlazeé¢ih brodova.

b) NOVA KORCULANSKA LUKA

Stara koréulanska luka odigrala je svoju
ulogu u granicama politickih i ekonomskih
mogucnosti mletatke vladavine. Novo vri-
jeme koje je na vidiku, ukazuje na bolje eko-
nomske prilike, a s tim u vezi na ve¢i promet,
odnosno na veca i raznovrsna sredstva, koja
¢e biti potrebna da tim novim zahtjevima udo-
volje. To je odmah uoceno i postavljeno u vi-
du zahtjeva za povecanje duZzine operativne
cbale.

Mjesto za novu luku izabrano je neposre-
dno uz staru luku i to tako, $to je glavni ob-
jekat stare luke tj. veliki molo-gat, postao sa-
stavni dio nove operativne obale, koja je dobi-
la naziv »Obala-Riva« (Slika br. 1-F). Smjer
te nove obale predstavlja ravnu liniju u prav-
cu istok - zapad tj. okomiti na pravac dotada-
njeg velikog mola-gata.

Investitor je gradska opcina, a investicija
ulazi u plan obnove grada, koji je ekonomski
stradao za vrijeme napoleonskih ratova. Ini-
cijativa je u rukama nove gradanske opcinske
uprave na ¢elu s predsjednikom Petrom Mi-
lo§, koja je upravu preuzela od dotadanjeg
aristokratskog Velikog vijeca. Tu inicijativu
pomaze, u koliko nije sastavni dio vojnih i
ekonomskih potreba, nova engleska okupaci-
ona uprava.

I tako je 1814. godine, tj. godinu dana
nakon zauzeca grada od strane engleskih oku-
pacionih snaga, zapolela izgradnja obale na
prostoru, koji je na Slici 1 oznacen slovom F.
Medutim, engleska okupacija bila je kratko-
trajna i odrzala se u meduvremenu od 1813.
do 1815. godine. Radovi na izgradnji obale, ko-
ji su kako je ve¢ kazano, zapoceli 1814. go-
dine i u toku godine dana dobro odmakli,
prekinuti su dolaskom Austrijanaca 1815. go-
dine. .

Nova gradska-opéinska uprava, nije bila
voljna da stane na pola puta a tako vec 1817.
godine obnavlja inicijativu i obraca se austrij-
skim vlastima prijedlogom da se izgradnja

Slika 4. "Plan grada iz XVII st.
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obale nastavi. Konac tog dosta dugog dopisi-
vanja zavrsio je tako, $to je austrijska Sre-
di$nja dvorska komisija za gradevinarstvo u
Be¢u donijela nacelnu odluku da se gradnja
obale moze nastaviti s tim da tro§kovi moraju
u cijelosti pasti na teret Opcinske uprave. Od-
mah zatim Opcdinska uprava u Korculi izjav-
ljuje da potreban iznos moZe namaknuti. Iza-
slani inzinjer za civilne poslove Okruznog na-
¢elstva u Dubrovniku, utvrdio je potrebna no-
v¢ana sredstva za dovrSenje radova, iznosom
od 16471. - venecijanske lire. Odmah zatim Op-
¢inska uprava u Korc¢uli izjavljuje da je spo-
menuti iznos osiguran i to:

Iz neutro$enih viskova Op-
¢inske uprave iz vremena

engleske okupacije izno-

som od o 13,533.- Ven. lire

0d dobrovoljnog rada sta-

novnistva iznosom od 18573 S

Iz redovnih prihoda Opdi-

ne iznosom od . it 19365 et s
§to iznosi ukupno (10) 16471.- , ,,

Radovi su neposredno iza toga zapoceli,
i izvr$eni u okviru trase, kako je poznata bila
do rusenja dne 12. II 1980. god.

Kako je naprijed kazano, linija pomenu-
te obale predstavlja pravac u smjeru istok za-
pad i stoji frontalno na uzduznu liniju korcu-
lanskog kanala, odnosno na pravac najjacih
vjetrova iz smjera sjever i zapad, koji kana-
lom prolaze pojatanom snagom. Mora se osim
toga imati u vidu, da je gradnja obale izvr-
Sena na dosta velikoj dubini od 6-8 metara.
U odnosu na tadanja tehnic¢ka sredstva, dno
sigurno nije bilo fundirano kako treba, pa su
kameni blokovi, kao temelji peostavljani na
mjestimi¢no nasuti, ili pjeskoviti teren. Pos-
liedice tog slabog rada, do$le su stoga vrlo
brzo do izrazaja. Na cijeloj duZini, a posebno
na srednjem dijelu pojavile su se razne defor-
macije, pomjeranja kamenih blokova i spu-

Slika 5. Nacrt za rekonstrukciju obale iz 1838. godine
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$tanja nivoa obale i otvaranja temelja, a $to
je prijetilo rusenjem i potpunim uniStenjem
obale. :

Op¢inska uprava se stoga ve¢ 1837. godi-
ne, tj. oko petnaest godina po zavrsetku iz
gradnje obale, obra¢a po predmetu nadleznim
kotarskim vlastima u Kor¢uli. Tadanji pred-
sjednik opcine Kapor Matij detaljno izvjes-
tava o kriti¢noj situaciji u kojoj se obala na-
lazi. Predlaze da radovi na restauraciji obale
obuhvate sondiranje temelja, povisivanje spu-
§tenog nivoa obale za oko 50 cm, te izradu
plo¢nika (11). Moli da stru¢na osoba-inzinjer
OkruZnih vlasti u Dubrovniku, izvr$i uvid na
licu mjesta i sastavi tro$kovnik. Sve to u ci-
lju da se razmotri problem nalaZenja potre-
bnih sredstava za gradnju, odnosno potpunu
restauraciju obale, te pribavi ' odobrenje za
gradnju tj. vrsenje radova. Izjavljuje da bi
troskove za vrsenje radova snosila Opcinska
uprava s tim $to bi Obitelj predsjednika op-
¢ine Matije Kapor bila voljna da Opéini da-
de beskamatni zajam za pokriée troskova, u
koliko redovna sredstva mozda ne bi dosta-
jala. (11).

Slijedi zatim uvidaj i nalaz inZenjera Vi-
teleski, stru¢njaka Okruznih vlasti iz Dubrovni-
ka, po kojemu je trebalo da se izvedu radovi
manjeg opsega s troSkom od 480.- austrijskih
forinti. Medutim Okruzne vlasti u Dubrovniku
provjeravaju projekat i Salju inz. Nisitea sa
zadatkom da ustanovi jesu li predloZeni ra-
dovi dovoljni, da osiguraju c¢vrstocu i sigur-
nost obale. U isto vrijeme stavljaju na znanje
da ¢ée se o novom projektu restauracije mo-
rati da izjasni Opcinska uprava u Korculi, po-
sebno po pitanju da li ¢ée biti u mogucénosti
da troskove izgradnje sama ponese.

Op¢inska uprava prihvaca novi projekt re-
stauracije i izjavljuje da je spremna radove
financirati i to tako, $to ¢e koristiti prihode
iz prosle kao i tekuce godine. MozZebitno-nedo-
stajuca sredstva za dovrSenje gradnje obale,
pokrit ¢e se iz beskamatnog zajma u iznosu
od 500.- austrijskih forinti, koji je voljna dati
Obitelj predsjednika Opcine Matije Kapor (12).

Usprkos jasne izjave o prihvacanju novog
projekta restauracije i spremnosti obitelji Ka-
por za davanje beskamatnog zajma za finan-
ciranje radova, spora austrijska administraci-
ja ne izdaje dozvolu za pocetak radova. To je
povod nove pozurnice od strane Opdcinske up-
rave sredinom 1838. godine. (13).

I tako su radovi na gradnji obale zapo-
Celi tek jeseni 1838. godine da bi 1840. godi-
ne bili zavreni u okviru postavljenih restau-
ratorskih zahvata.

Osiguranje obale od udaraca vjetra i va-
lova s istoka izvrSeno je gradnjom lukobrana
poznatog pod imenom »puntin«, duzine oko
17 metara, u toku druge polovine devetnaestog
stoljec¢a (Slika 1-H).

Obavljanje redovnih popravaka obale u
toku devetnaestog i dvadesetog stoljeéa, nije




imalo za posljedicu bilo kakvu izmjenu u po-
stavljenoj trasi obale. (14).

Do izmjene trase obale doslo je tek na-
kon rusenja obale 1979. godine, kada je zbog
tehnickih i drugih razloga, postavljena nova
trasa (Na slici br. 1, oznacena je slovom G).

Izgradnjom lukobrana-puntina (Slika 1-H),
izvrSena je zaStita obale s isioka. Medutim,
ono je znacilo kraj. bilo kakvog povecanja te
obale.

Razvojem grada i ekonomskog zivota, te
povecanjem pomorskog prometa pocela se os-
je¢ati nedovoljnost duzine postojede operativ-
ne obale. Zbog iznijete situacije, podrucje
gradske luke pocelo se, koncem devetnaestog
stoljeca, razvijati na isto¢noj strani grad i to
ba§ gradnjom obale, koja je na Slici 1 ozna-
¢ena siovom I i J.

Taj dio luke bio je izgraden za potrebe
pristajanja manjih plovnih jedinica u lokal-
nom prometu radi rasteredenja obale na za-
padnoj strani grada.

Pokazalo se medutim da to ne moze biti
neko definitivno rjeSenje, jer je u posljerat-
nom razvoju prometa, obala na zapadnoj stra-
ni grada bila sve viSe apsorbirana za potrebe
putni¢kog i turisti¢kog prometa.

Stoga je 1968-69. godine, na isto¢noj stra-
ni grada izgradena nova obala, koja je svojom
trasom (Slika 1-K), apsorbirala do tada posto-
jece obale (Slika 1-J i I).

Ta »Nova obala« predvidena je bila za
potrebe teretnog prometa s duzinom operativ-
ne obale od oko 110 metara.

Potrebe trajektnog prometa, koje su na-
stale nakon $to je pustena u promet Jadran-
ska magistrala 1959. godine, odvijale su se u
istocnom uglu obale (Slika 1-F/H) i predstav-
ljale veliko opterecenje za i onako veé staru
i dotrajalu obalu. Bilo je jasno, medutim, da
je ta solucija samo provizorij, koji je u odno-
su na potrebe automobilskog, a posebno ka-
mionskog prometa grada, trebalo $to prije ri-
jesiti. To stanje je naime, samo po sebi, na-
metalo kretanje kolskog prometa kroz centar
grada, dok su mogucnosti odvijanja prometa,
parocito za vrijeme turisticke sezone, name-
tale prebacivanje tog prometa na periferiju
grada. Stoga je uskoro izgradena posebna
trajekina luka u prostoru uvale Jezevica, koja
se s centrom grada spojila posebnom automo-
bilskom cestom duZine oko dva km.

Prikaz ne bi bio potpun, kada se ne bi spo-
menula i luka »Luka«. (Pogre$no je u novije
vrijeme nazvana »Luka u$«, $to je neadekvat-
ni naziv talijanskog naziva).

Ta luka, malog kapaciteta, ali sa salidnom
cbalom poznatom pod nazivom »Most kralji-
ce«, koja je sagradena u drugoj polovini pros-
log stolje¢a s operativnom duzinom od oko
nekoliko metara. Udaljena je oko jedan km
od centra grada. Najbolje je zaklonjena od
vietrova. Oduvijek je bila poseban dodatak

‘ednjeg vijcka

Slika 6. Ostaci starog mola-gata iz ci

korc¢ulanskoj luci i sluzila za razne svrhe. Po-
znato jc tako da je za vrijeme mletacke vla-
davine koriStena kao sidriste i zakloniste i
pristani$te, za potrebe Pomorske uprave, Rat-
ne mornarice, sidri$te jedrenjaka i parobroda
u raspremi. Za vrijeme prvog svjetskog rata,
kao stalna stanica manjih ratnih brodova,
koji su krstarili Jadranom, ili pratili vojne
konvoije. U toku drugog svjetskog rata u slic-
ne svrhe, a iza toga pa do danas za razne pot-
rebe.

ORGANIZACIJA KORCULANSKE LUKE

Nije postojala posebna organizacija i up-
ravijanje lukom zaklju¢no s padom Mletac-
ke republiké. Poslovi oko luke spadali su u
nadlieznost opcéih poslova koréulanske komu-
ne.

Izvijesnu iznimku od toga pravila pred-
stavlja zadnja relenica ¢l. 85. ranije spome-
nutog Statuta grada Korcule, koji predvida
da Gradska uprava moze odrediti sluzbenike
koji ¢e ¢uvati molo-gat. Dakle cuvati‘objekte,
a ne upravljati lukom. Osim toga treba nagla-
siti da je ta odredba bila fakultativne, a ne
obavezne prirode, jer se taj sluzbenik odre-
divac samo povrdmeno, a ne stalno. Vjero-
vatno onda. kada je zbog posebnih prilika i
okolnosti bilo potrebno da se luka cuva. Ta-
ko je npr. poznato, da je Veliko vijeée grada,
dn~ 27. IV 1567. godine izabralo ¢uvara luke
(Ellectio guardiani portus), odnosno potvrdi-
lo ve¢ postojeéeg Antuna Cukovida. 1568. go-
dine produzen je ponovo njegov rad za godi-
nu dana. (16) Na isti nacin je 1655. godine iza-
bran u istu svrhu Frano Cukovi¢ te mu je
rad ponovo produzen 1656. godine. Zanimljivo
je da se 1655. godire taj sluzbeni} naziva »Po-
riolano«. Treba imati u vidu da se u talijan-
skom jeziku, pod rje¢ju »portiolano«, podra-
zumiicvn, ili knjiga s opisom luka i sidrista,
ili lucki pelfar — pilot. Taj naziv, dakle, u
nikojem slu¢aju ne odgovara ulozi spomenu-
tog sluzbenika,pa ga treba smatrati kao slu-
¢ajnu gresku. (17).
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Svojevrsna lucka vlast bila je i tzv. »sa-
nitad«. Ta je vlast ustanovljena iskljucivo ra-
di vrdenja zdravstvenog nadzora dolazecih i
odlazec¢ih brodova.

Prve propise o reguliranju te sluzbe iz
dala je mletacka vlast jo$ u Sesnaestom sto-
lije¢u (18). Postepeno su te ustanove gubile
iskljucivi karakter zdravstvene sluzbe, pa su
u funkciji »Luckih kapetanija« poznate ve¢ na
poc¢etku austrijskog perioda u XIX stoljecu.

ULOGA KORCULANSKE LUKE
U JADRANSKOM I SREDOZEMNOM
PROMETU

Stara korc¢ulanska luka razvijala se i iz-
gradivala postepeno tj. u skladu s ulogom i
potrebama jedne srednjevjekovne komune.

Izgradnja nove korc¢ulanske luke, naroci-
to njene prve faze tj. dijela poznatog pod ime-
nom »obala-riva« (Slika 1-F) vrsi se u relativ-
no kratkom roku.

Ta izgradnja uslijedila je nastojanjem no-
ve gradanske uprave u Opdini Korcula, koja
je vlast preuzela od bivseg aristokratskog re-
7ima, nakon napoleonskih ratova. IzvrSenje
tog zadatka rezultat je djelovanja Petra Milo-
ta, predsjednika opéine za vrijeme engleske
okupacije (1813-1815. godine) i Matije Kapor,
predsjednika opdine za vrijeme austrijske vla-
davine u meduvremenu od 1834-1842. godine.
Prvi je izgradnju luke zapoceo, a drugi je iz
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Slika 7. Zahvalnica C. K. Preture
za ponudu beskamatnog zajma
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gradnju luke odnosno njenu obalu koja je bi-
la pred rusenjem, u potpunosti obnovio i ut
vrdio, ne Zaleé¢i da u to utrosi sredstva vlas-
tite obitelji u vidu beskamatnog zajma, bu-
duéi da drugog rjesenja nije bilo. (15) i (Sli-
ka br. 7).

Ta dva ¢ovjeka su rijetkom dalekovidno-

:

$¢u nazreli, $to znaci i $to predstavlja za je |

dan grad i podrucje okrenuto moru, posjedo-
vanje suvremene prometnice. U vremenu ka-
da u Dalmaciji na izgradnju jedne obale nit-
ko nije pomisljao, uprli su da takvu promet-
nicu na vrijeme osiguraju, ne prezajuci od ¢i-
njenice, $to su i engleske i austrijske vlasti
uvjetovale, da se izgradnja izvrsi iskljucivo na
teret njihove siromasne Opcine.

Hvaleéi tome, oni su svom rodnom gra-
du osigurali puno ude$ée u pomorskom pro-
metu Jadrana kroz cijelo XIX i XX stoljece,
$to je bilo osnova, (dobrim dijelom), ekonom-
skog zivota i opstanka jedne siromasne i pa-
sivhe komune do danas.

Vrsta robe i koli¢ina prometa, koji se od-
vijao kroz korc¢ulansku luku u toku vjekova,
uloga tog prometa u odnosu na druge jadran-
ske luke je poseban problem, koji zahtijeva
odredenu obradu i posebnu studiju, a koji pre-
laze okvire ovog kratkog povijesnog prikaza.

BILJESKE

Brojevi u tekstu u zagradi znace:

Kratica AKK u tekstu' biljezaka znaci: Arhiv
Kapor — Korcula

Kratica BKK, u tekstu biljezaka znaci: Biblio-
teka Kapor — Korcula

Kratica HAZ, u tekstu biljezaka znaci: Histo-
rijski arhiv — Zadar

t Narodne vlasti rije$ile su da se s obzirom na
vaznost Kor¢ule u pomorskom prometu Dalmacije,
obnovi obale mora pristupiti odmah. Radovi na ob-
novi zapoceli su pocetkom 1980. godine i morali su
da budu zavr$eni do konca kolovoza iste godine.

2 BKK — Liber legum ac statutorum civitatis
et insulae Curzulae — Venetiis 1643
Cap 85

De chi cavano la pietra del molo

Item statuimo. Che qualmque havera ricevuto
la piera dal molo del porto della Cittd, per cadu-
ana volta paghi perperi uno per caduana volta, qual
havera contrafatto, et l'aeeusator habbi la mita del
bando, et il Regimento possi far li officiali 4 guar-
dar il predetto molo.

Iz prednjeg se dakle vidi da je molo postojao i
da je predmetno odredbi bio cilj da ofuva »moloc
(gat). vjerojatno od cCestih krada kamena, od kojega
je bio sagraden.

3 HAZ — Notarijalna knjiga g. 1359 — 9. rujna
1359. Actum Curzulle penes molum.

Notarijalna knjiga g. 1361. — 29. travnja 1361.
Actum Curzulle penes januam si tam penes molum
maris — 23. lipnja 1361. Actym Curzulle penes ja-
nuam portus.

Notarijalna knjiga g. 1372. — 25. svibnja 1372.
Curcule ad portam maris. v

Notarijalna knjiga g. 1376-1377. — 9. prosinca
1376. Actum extra januam portus.




Notarijalna knjiga g. 1386-1396. — 10. kolovoza
1388. Actum super mollu portus.

Notarijalna knjiga g. 1390-1391. — 25. ozujka
1390. ... unum casamentum ijuxta portas maris.

Notarijalna knjiga g. 1398-1399. — 7. prosinca
1398. ... in civitate ad molum... itd.

Ove podatke dao mi je dr Vinko Foreti¢ i na
paznji mu se najljepSe zahvaljujem.

* AKK — Fascikla: Gradski knezevi Korcule.
Nepoznati kronicar opisujuéi dogadaje koji su se
zbili za vrijeme mletackih gradskih knezova, u ru-
kopisu kojemu je naslov »Serie de conti veneti di
Curzola dal 1420-1708«<. — pod red. br. 52. navodi
slijedece: Gorolimo Mula. Sotto qquesto regimento
fa fatto il mclo grande et il mandrachio sotto Sla-
tina, fino alla Torre del Conte fii lI'anno 1563.

5 Generacija Korculana, koja je nastajala pred
prvi svjetski rat poznavala je ovaj gat tj. molo
grande, pod nazivom »Molo veneto« tj. venecijanski
molo.

To je posve razumljivo, s razloga, §to u prvoj
polovini devetnaestog stoljeéa za tu generaciju, to
viSe nije bio »molo grande«, jer je veé¢ bila izgra-
dena »obala« (Slika 1-F), nego je taj molo poznavala
kao cbjekat izgraden za vrijeme bivse venecijan-
ske vladavine.

8 AKK — Fascikla: Gradski knezovi Korcule —
0. C. — Mali molo izri¢ito se spominje dosta kasno
1j. oko godine 1672. u red. broju 94. — Illmo Sr.
Michiel Battoggia Conte: Al suo tempo fu fatto il
il pontisello di legno che conduceva dal Palazzo alle
mura sopra il molo piccolo. ..

" Rije¢ »slatina« znaéi mjesto — izvor podzem-
ne vode, Sto znaéi da je na tom mjestu postojao
izvor, ili viS§e manjih izvora vode — mozda slankaste
- koii su u toku izgradnje obale sigurno zatrpani.
Postoianie izvera zive vode na tom mjestu utvrdio
je, ne znajucéi za ranije postojanje tog naziva, visi
gradevinski inzenjer Stanko Jurdana, pred dvadeset
godina.

8 »Mandrac« — mandracchio je talijanska rijeg,
a oznacuje, malu luku, ili dobro zasti¢eni dio luke,
pogodan za pristajanje malih plovnih jedinica.

» AKK — Fascikla — Gradski knezovi Koré¢ule —
Spis: Dimitri: Prosceuzione dei conti veneti: — Conte
Zan Andrea Zorzi 1780. — Costruita la riva attorno
il torione della marina della parte del borgo, ossia
de ostro. Fino allora il mare lambiva il cordone di
rinforzo del torrione predetto.

1 AKK — Ovaj prostor do pcéetka otprilike
ovog stoljeca bio je poznat pod imenom »Na more«.

0 AKK — Fascikla »Kapor Matij — Spis o grad-
nji obale cd 12. srpnja 1817. godine.

1t AKK — Fascikla: Kapor Matij — Spis o grad-
uji obale od 28. II 1837. godine.

2 AKK — Fascikla: Kapor Matij — Spis o grad-
nji obale od 28. kolovoza i 16. studenog 1837. godine.

13 AKK — Fascikla: Kapor Matij — Spis o grad-
nji obale od 20. travnja 1838. godine.

14 Popravci, restauracije, nove gradnje, ili pro-
sirenja postojecih objekata korculanske luke u tok
devetnaestog, kao i dvadesetog stoljeéa, nije mogude
pratiti, jer su arhivi Lucke kapetanije kao i Opdcin-
ski, u toku drugog svjetskog rata stradali, a druge
izvore nisam mogao konzultirati.

5 AKK — Fascikl: Kapor Matij — Zahvalnica
nadleznih vlasti cd 10. rujna upucena Obitelji Kapo::,
povodom datog beskamatnog zajma Opéini Kor¢ula,
za gradnju obale.

16 HAZ — Arhiv Kor¢ule — Spisi kneza Petra
Bragadina — Svezak 169 list 29 i 211.

1" HAZ — Arhiv Korcule — Spisi kneza Ivana
Zorzi — Svezak 397.

8 Ambroz Kapor — Zdravstvene prilike u Kor-
Culi u srednjem vijeku, Koréula 1971. str. 10.

1 HAZ — Arhiv Koréule — Spisi kneza Barba-
riga Balbi — Svezak 483. list 11.

Korcula, zapadna »obala-riva« prije razornog djelovanja plimnog vala, 13. veljaée 1979. godine
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