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Danasnja energetska kriza uvjetovala je sve obim-
nija istrazivanja na pronalazenju novih izvora ener-
gije. Tako su otkriveni novi izvori zemnog plina na
podrucju Aljaske, Sjevernog mora, Indonezije i Afrike.

Prijevoz ovog goriva do prekomorskih potrosaca,
io se dosad nije Sire koristilo jer za to nije bilo ni
potrebe, predstavljao je kompliciran problem. Trebali
su se, naime, konstruirati brodovi koji bi zadovoljili
posebne tehnitke karakteristike tereta te ga na eko-
nomi¢an naéin dostavljali potrosaiu. Naime, prevoz
plina u njegovu prirodnom agregatnom stanju eko-
pomski je nepodesan pa se doSlo do zaklju¢ka da ga
je najpogodnije prevoziti u tekuéem stanju. Za pre-
vozenje u tekuce stanje, pak, trebalo ga je ohladiti

na — 163°C, buduéi da na toj temperaturi plin zau-
zima samo 1/632 dijela prostora koji bi ispunjavao u
plinovitom stanju. Usprkos tome teret na toj tempe-
raturi stvara izvjesne probleme. On mora biti stalno
odrzavan na istoj temperaturi i to u tankovima od
posebnog materijala, jer bi se uobic¢ajeni brodski celik
u dodiru s tekuéim plinom raspao. Ti tzv. LNG
(Liquified Natural Gas) brodovi konstruirani su na
bazi »membralnog sistema«, gdje je membrana izra-
dena od posebne legure koja dolazi u kontakt s teku-
¢éim plinom. Iza nje nalazi se specijalna sekundarna
barijera koja je izgradena izmedu izolacije i brodske
oplate te u sluéaju probijanja tankova zasticuje brod-
ski trup od plina. Najveéi dosad naruéeni brod ka-

paciteta od 125.000 m® ukapljenog plina, koji gradi
brodogradiliste MOSS-ROSENBERG u norveskom
gradu Stavanger za ameri¢ku kompaniju GOTAAS-
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LARSEN INC. iz New Yorka sastojat ce se iz 6 sfernih
tankova. Oni ¢e biti izradeni od aluminijske slitine
koja predstavlja tehni¢ku zamjenu za niklovani ¢elik.
Slitina je lakSa i stoga jeftinija. Aluminijske ploce
teZze 3.400 tona i bit ¢e isporucene od americkog pro-
izvodaca te posebnom metodom svarene u kugle pro-
mjera oko 35 metara.

Zanimljiv je sam nadin ugradnje tankova na
brod: Kugle su smjestene nesto ispod ekvatora na
kruznom rubu. Diametar ruba je prilagodljiv, jer vo-
lumen kuglastih tankova mora podnositi tehnicke
osobine specijalnog tereta. Mjere sigurnosti su takve
da u slué¢aju sudara ili nasukanja broda ne moZe doéi
do katastrofe. Dimenzije ovog broda bit ¢e slijedece:
duZina 293, Sirina 41,6 i visina 25 metara. Gazit ce
11,5 metara pri punom opterecenju. U njega ée biti
ugraden motor izlazne snage 30.000 KS. Pri punom
gazu omogucavat ¢e brodu brzinu od 20,5 uzlova. Ku-
glasti tankovi bit ¢ée promjera 35 m (5 kom.) i jedan
pramcani dimenzije 30,1 metra.

Zanimljivo je napomenuti da jedna zapadnonje-
macka kompanija gradi brodove za prijevoz ukaplje-
nog plina na principu kontejnerskog sistema. Takav
brod moZe ponijeti vise od 110 kontejnerskih tankova.

Teziste LNG brodskog prostora pokazuje da je
buduénost tih brodova osigurana. Kompanije naruéu-
ju brodove i brodogradili$ni su kapaciteti popunjeni
Cak do 1980. godine. Ameri¢ko tryiste pruza velike
moguc¢nosti proizvodaéima LNG-brodova. Naime, ame-
ricke potrebe za prirodnim plinom su ogromne, a pro-
¢i ¢e izvjestan period vremena kada ée americ¢ka bro-
dogradiliSta doéi u moguénost da zadovolje nacionalne
potrebe. Moramo znati, naime, da izgradnja dva takva
broda, zapremine 125.000 m?, za godinu dana pred-
stavlja uspjeh za bilo koje najrazvijenije brodogradi-
liSte u svijetu. Kad bi pretpostavili da ¢e sva cetiri
zainteresirana ameri¢ka brodogradilista zapoteti s iz-
gradnjom ovih jedinica, prvi njihov brod mogao bi
biti isporu¢en tek 1976. godine. Japan predstavlja ta-
koder velikog potencijalnog kupca takvih brodova, jer
plin uvozi iz Indonezije. Evropsko trziste takoder u-
vozi ukapljeni prirodni plin iz Sjeverne Afrike i si-
gurno je da dana$nja LNG-flota ne zadovoljava po-
trebe.

Najnoviji enormni skok cijena sirove nafte aktu-
alizirao je nova nalazi$ta plina u Australiji, Venezueli,

NARUCENI BRODOVI NA DAN 1. SVIBNJA 1973.
U BRODOGRADILISTU MOSS-ROSENBERC:

Nigeriji i Indoneziji te brodari mogu oéekivati Poj
nu potraznju jedinica za prijevoz ovog goriva, a
dogradilisSta nove narudzbe. wioze se si0podno reci
Zlatno doba za brodograditelje ovih specijalnih j
nica tek dolazi.

Jedno od najstarijih i najpoznatijih ovakvih
cijaliziranih brodogradili§ta je ono tirme MOSS-
SENBERG u Stavangeru, norveskom naftnom cen
koji se nalazi u blizini novih vaznih naitnih iz
u Sjevernom moru. Sve do nedavno Norvezani su
u prijevozu goriva orijentirali samo na naitu, dok
prijevoz prirodnog plina blo zapostavljen. Unatoé
me paznja medunarodnih strucnjaka za prirodni
usredotocila se na to brodograd.lste gdje se upra
zavrsila izgradnja sasvim novog tipa LNG-broda ko-
me je uskoro londonska brodarska Kompanija BURI
MARKS Ltd. dodijelila status zastavnog broda svoj
flote. To je bio prvi iz velike LN G-serije brodova koﬂ
se zasnivaju na nacrtima ovog brodogradilista,

Njegova karakteristika bila je smjelost i mastovi-
tost oblika. Cilj je bio da se zadovolji potraznja za
sigurnom konstrukcijom, nizom cijenom, kraé¢im rokom
izgradnje te moguénos$éu zaposlenja nespecijalizirane
radne snage. Eksperti Kvaerner grupacije, bogati is-
kustvom u gradnji LPG (Liqued Petroleum Gas) bro-
dova osigurali su uspje$no provodenje ovog zadatka.
Klasifikaciono dru$tvo DET NORSKE VERITAS odi-
gralo je u ovom projektu vaznu ulogu testirajuci glav=
ne elemente i izvlaceé¢i strukturalne kalkulacije. Zbog
toga se moZze re¢i da je MOSS-ROSENBERG-0v
LNG-brod jedan od najpomnije proracunatih brodova
koji je ikad bio sagraden.

S prvim znacima nastupajucée energetske krize |
povetanjem potraznje za »¢istimc gorivima poraslo je
zanimanje za prirodni plin. SAD i Japan, najveci po-
trosa¢i tog goriva nemaju odgovaraju¢u proizvodnju
da bi zadovoljili vlastite potrebe te je MOSS-ROSEN-
BERGOV-ov LNG-brod primljen s velikim zanima-
njem u obje ove zemlje. Zahvaljujuéi tome brodogra-
diliSte u Stavangeru ima popunjene kapacitete do god.
1977. Po licenci ovog brodogradilista mnogi LNG bro-
dovi gradit ¢e se u Japanu, SAD SR Njemackoj, Spa-
njolskoj i Italiji. UspjeSna poslovna politika ovog
brodogradilita najbolje se ogleda iz slijedee proiz-
vedne tabele:

Teretni Brodogra- |Datum 5
T kapaditet diliste isporuke Narucilac
LNG-nosa¢ 87600 m?3 Rosenberg 73 Burees Markes Ltd. London
Co., London
== 87600 ,, » 74 Peninsular and Oriental Steam Navigation
- 125000 ,, o 75 Gotaas-Larsen, Inc., New York
# 125000 ,, 5 76 Gotaas-Larsen, Inc., New York
55 125000 ,, e 77
LNG
etilenski
nosac 29000 ,, Moss 73 Smedvigs Tankredem A/S, Stavanger
% 29000 ,, v 74 Hilmar Reksten, Bergen
LPG
amonijak Peninsular and Oriental Steam Navigation
nosaé 22000 ,, p 75 Co., London
etilen nosaé¢ 4100 ,, = 73 Neste Oy, Helsingfors
is 4100 ,, 5 74 Norwegian Owner q
brod za prevoz
industrijskih
proizvoda 31500 t. dwt. | Rosenberg 73 Gotaas-Larsen Inc., New York
s 31500 ,, 4 74 Gotaas-Larsen Inc., New York
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