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U nedjelju, 10 kolovoza 1628. godine u luci Stock-
holm bilo je slavlje. Hiljade stanovnika glavnog gra-
da Svedske sleglo se na opalu da prisustvuje nesva-
kidasnjem prizoru. Taj dan je bio predviden da
VASA, novi i najve¢i Svedski ratni brod, isplovi iz
luke na svoje prvo putovanje. Brod je bio okicen
zastavama, posada uzbudena i razdragana. Imao je
1400 tona, tipa galeon. Broj c¢lanova posade je bio
133, a na brodu, za ovo sveCano putovanje, imao je
jos zena i djece i oko 300 vojnika. Brod je imao
tri jarbola sa po tri krizna jedra, a naoruzanje mu
se sastojalo od 64 broncana topa, po 32 sa svake
strane, u dva reda. Trup broda je bio dug oko 82
metra, a bio je graden od hrastovine. Bio je ponos
Svedske ratne mornarice.

U predvideno vrijeme zapovjednik je dao nalog
i konopi su se otpustili s kraja. U isto vrijeme su se
razapinjala jedra, pa se brod poceo pomalo kretati.
Prisutni svijet na obali ga je pozdravljao Zele¢i
mu sretan put. Vrijeme je bilo vjetrovito. Svi to-
povski otvori, s obje strane, radi vece parade, su
bili otvoreni, pa su se topovska zvala svijetlila.
Sva su raspoloziva jedra ve¢ bila razapeta i Vasa je
jedrila u pravcu izlaska iz luke. Vika i pozdravljanje
prisutnih gledalaca nije prestajala.

Na oko jedne milje udaljenosti od mjesta polaska
naletio je jedan nagli udar vjetra, kad se Vasa naglo
nagnula na lijevu stranu. Kroz donji red topovskih
otvora more je naglo uslo u medupalublje, Sto ga je
jo§ viSe nagnulo. Brod se sve viSe naginjao, pa je
more doseglo do topovskih otvora gornjeg reda. Na
brodu je nastala op¢a panika i nikakav manevar s
jedrima da se brod postavi na vjetar, nije viSe bio
mogué. Voda je ulazila i kroz gornji red topovskih
otvora i brod se sve to viSe naginjao, dok i gornja
paluba nije zahvatila more. Vise nije bilo pomo¢i i
VASA je poceo tonuti. Svijet koji ga je s kraja po-
zdravljao naglo je utihnuo. VASA je potonuo na du-
bini od 50 metara, ne ostavivs§i traga za sobom. U
ovoj katastrofi bilo je oko 50 Zrtava.

Tri dana nakon ove katastrofe sastalo se krunsko
vijeée Svedske, s namjerom da se dogovore kako bi
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dubini mora na tom mjestu, nastradalim ljudima, itd,

se brod najbrze mogao izvaditi. Zadatak je bio
vjeren jednom engleskom struc¢njaku za ove po
Nakon nekolko pokusaja, na vrlo primitivan
ova odluka je bila napuStena jer nikakva uspi
nije bilo. Nakon nekoliko godina ponovo se pok
ali i ovaj pokusaj nije urodio plodom. Tek 1663.
dine pokusalo se po treci put. Sada se upotrebilo
ronilacko zvono. Na ovaj nacin uspjelo im je iz
diti oko 50 topova, nakon Sto su prethodno poki
veliki dio oplate gornje palube radi lakseg pri
u utrobu broda. O podizanju cijelog broda nije bi
ni govora. Nakon ovog pokuSaja namjera vadenja
bila napustena i VASA je prakticno bila zabora
ljena, kao i mjesto gdje je potonula. Dogadaj je os
zabiljezen samo u nekim kronikama, $to su neki ka-
sniji povijesnicari samo usput spominjali.

Jedan mladi inZenjer, zaposlen u Admirali
Svedske ratne mornarice, bio je zaduZen za ispiti=
vanje uzoraka morskog dna u Stockholmskoj luck
Rade¢i na ovom poslu jednog je dana izvukao
mora jedan ove¢i komad ve¢ crne hrastovine. Ovaj
komad je bio neodredenog oblika, ponesto dug i na
krajevima slomljen. Drvo nije bilo crvotoceno, a na
sebi je imao neku rupu koja je izrazito govorila da
je tuda prolazilo neko gvozde. To mu je bilo ¢udno-
vato odakle bi to moglo potjecati, pa se interesirao
kod raznih muzealaca i drugih stru¢njaka koji bi mu
o tome nes$to mogli re¢i, kao i u samom Admiralitetu
Prolistao je nekoliko starih pozutjelih arhivskih do=
kumenata u kojima je naSao nekoliko zanimljivih
podataka koji su govorili o Vasi, mjestu potonuca

Ovi podaci potakli su mladog covjeka da se pozabavi
idejom o vadenju Vase. '

Kao prvo, obratio se Admiralitetu $vedske ratne
mornarice za tehni¢ku pomo¢ u roniocima. Ovi su
morali ispitati da li zbilja postoji jo§ brod, ako po-
stoji, kakvo mu je stanje, polozaj na dnu i druge
pojedinosti. Izvjestaji koje su poslali prvi ronioci bili
su vrlo povoljni. Brod je lezao na dnu sasvim usprav=
no, ostecenja na bokovima nije bilo vidljivih, jarbola
nije bilo, gornja paluba pretezno ostecena.

Prema ovim izvjeStajima imalo je smisla vaditi
brod, ali morala su se nabaviti novana sredstva,

»VASA« opet na povr-
§ini medu pontonima na
putu za dok




foja su, prema predradunu, za ovaj poduhvat, bila
ielika. U tu svrhu formirano je poduzece »Vasag, u
{iji sastav su usla velika poduzeéa iz cijele Svedske,
kako bi svojim novéanim doprinosima pomogla ovom
pslu. Odaziv je bio velik. Ratna mornarica je dala
nnioce, velike maone, dizalice i drugi skupi potre-
bni tehni¢ki materijal.

Nakon viSe puta ponovljenog ispitivanja o stanju
broda, komisija koja je bila zaduzena za vadenje
broda je zakljucila, da je najbolji nacin za dovesti
brod na povrsinu, ako se ispod Kkorita broda, kroz
mulj na kojem je brod lezao, probiju tuneli i kroz
pjih provedu jaka ¢elik ¢ela, koja bi na povrsini bila
pricvrscena za maone. Ovaj posao provlacenja celik
tela ispod broda iziskivao je veliku zrtvu i napor sa
sirane ronioca, koji su radili pod dosta nepovoljnim
okolnostima. Dubina je bila dosta velika, a oni su
imali teSka ronilacka odijela, starog tipa, a zrak su
dobivali putem gumenih cijevi. Ali poSto su svi ljudi
koji su bili uposleni oko vadenja broda bili opsjednuti
entuzijazmom, i ovaj, skoro najtezi posao bio je pre-
broden i podizanje broda je moglo poceti. Tehnic¢ko
vodstvo je bilo dosta zabrinuto, kako ¢e se brod
podnijeti u ¢asu kad sva celik cela (bilo ih je Sest,
a brod je bio duboko ukopan u mulju) budu zateg-
nuta i kad se brod bude morao odlijepiti od muljnog
korita, u kojem je lezao preko tri stotine godina.
Da li ée puknuti, da li ¢e c¢elik cela moci izdrzati
i jo§ mnogo drugih nepoznanica postavljalo se pred
komisiju.

Kad je sve bilo spremno maone-pontoni su bili
potopljeni do predvidene razine. Sada je nastupio
najodlu¢niji ¢as. Kako ¢e se brod podnijeti kad crpke
potnu izbacivati vodu iz pontona i kad njihov hidro-
slatski uzgon bude sve to jate natezao celik ¢ela. Kad
su ova doSla pod opterecenje, prestalo se sa crpkama
i poslana je ekipa ronilaca na dno da vide stanje.
Prva izvidanja su bila povoljna i nastavilo se s izba-
dvanjem vode iz pontona. Posto su i slijedeca izvi-
danja ronilaca bila povoljna, posao se nastavio. Kod
ovakvog podizanja brod je uvijek bio teglen prema
kraju. Posao se tako nastavio i u 27 dana bilo je
izvréeno 18 podizanja, sve dok brod nije bio doveden
na ocko 22 metra dubine mora.

Radovi oko daljnjeg vadenja su bili prekinuti, jer
je komisija smatrala da se brod mora, jo§ pod mo-

rem, $to bolje moguce, osposobiti na vlastito plivanje.
U tu svrhu su bile zatvorene mnoge rupe, kao i cijela
krmena oplata, koja je bila mnogo ostecena. Ovaj
posao je trajao dva ljetna perioda. Da bi brod dobio
§to viSe vlastite snage za plutanje, pod kobilicu su
bila postavljena, po dva sa svake strane, gumena ne-
promociva velika balona, crijevnog oblika. Kad je
sve bilo pripremljeno pristupilo se direktnom podi-
zanju broda, $to je potpuno uspjelo bez ikakvih po-

Nakon ove operacije brod je bio postavljen u
suhi dok radi daljnjeg popravka i konzervacije.
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