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ZELJKO NJIRIC

Nepovoljne prilike na trzistu brodskog
prostora suhih tereta za brodare u prvih Sest
mjeseci ove godine iznenadile su i njih same,
jer se aktivnost trzista od samog pocetka go-
dine, pored optimistickih gledanja na povolj-
niji nastavak odrzavanja vozarina, uz mnogo
razloga za takva razmisljanja, stalno kretala
u znaku smanjivanja potraznje za brodskim
prostorom, pa su tako i vozarinski stavovi od
samog pocetka bili u laganom, ali nepresta-
nom padu, te krajem polugodista na nekim
relacijama  dostigli razinu najmanjih u po-
sliednje dvije godine.

Ovu izmjenu prilika na trzistu u odnosu
na proSlu godinu nije nitko ocekivao, te je
trziSte jo$ jednom po tko zna koji put poka-
zlo, da su iznenadenja moguda i da ih je
nemoguce predvidjeti i pored najpazljivijeg
njegovog pracenja.

Racunalo se:

— da ¢e S A D ukinuti »Zitni embargo«
pocetkom godine, te da ¢ée ponovo doc¢i do
uobicajenih isporuka Zitarica S S S R u ok-
viru klicina koje je on normalno kupovao u
ovoj zemlji. i

— na aktivniji uvoz Zita za potrebe N R
Kine.

— na vecu aktivnost prijevoza zita, op-
denito, otvaranjem podruéja Velikih Jezera za
plovidbu, pocetkom travnja.

— na prijevoz uobicajenih koli¢ina uglje-
na i Zeljezne rudace u robnoj razmjeni.

Sve pretpostavke nijesu se ostvarile, pa
je doslo do smanjenja aktivnosti trzista, usli-
jed toga do smanjenja potraznje za brodskim
prostorom i neminovnog pada vozarina na
svim relacijama za sve terete i sve velicine
brodova.

Dosta kasnije nego $to se ocekivalo, 24.
travnja, djelomi¢no je ukinut Zitni embargo
od strane ameri¢ke administracije, uz kasno
saznanje, da farmeri ne bi trebali sami da
snose posljedice te odluke. Utvrdene su ispo-
ruke kolicina do kraja rujna u okviru jo$
postojeceg petogodi$njeg ugovora, a o skla-
panju novog petogodidnjeg ugovora, koji bi
trebalo zahvatiti koli¢ine od prvi listopada ove
godine, do sada nema konkretnih razgovora.
Zbog neizvjesnosti kupnji Zita u S A D,
$ S S R se u meduvremenu sna$ao i svoje
potrebe trenutacno zadovoljava kupnjama u
drugim zemljama. To se u prvom redu odnosi
na Argentinu, od koje mu je bilo isporuceno,
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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u prvom polugodistu 1981. godine

racuna se u 1980. godini oko 7.6 milijuna to-
na / Cetiri puta viSe nego u 1979. godini / uz
procijene da bi isporuke u ovoj godini mogle
dosti¢i i 12 milijuna tona. Potpisan je i pe-
togodisnji ugovor s Kanadom po kojem bi
ova zemlja trebala da isporu¢i SSSR 5
milijuna tona Zitarica svake godine. Koli¢ine
se sastoje od 3 milijuna tona p$enice, a osta-
tak jecam i zob. Za sada se ne zna $to de
biti od dopunskih kupnji i koje koli¢ine mo-
gu dodi u obzir. Prve reakcije S S S R-a na
ukidanje embarga bile su da kod sklapanja
novog petogodisnjeg ugovora treba dogovoriti
klauzulu koja ¢e im omoguditi obestecenje
za slucaj ponovne primjene embarga, §to
S A D nijesu spremne prihvatiti. S obzirom
na povoljnije cijene Zita u SAD i kraca pu-
tovanja koja smanjuju troskove prijevoza
o¢ekuje se da bi do sklapanja medusobnog
ugovora trebalo dodi, ali se isto tako moZe
pretpostaviti da éc ubuduée S A D imati ulo-
gu dopunskog, a ne primarnog snabdjevaca
Zita za potrebe S S S R. Tako izvoz Zita iz
S A D u ovom polugodi§tu nije mogao da
dostigne volumen izvoza uobi¢ajen pocéetkom
svakog proljeca i to je jedan od bitnih razloga
opcenitog smanjenja vozarina na trzi$tu brod-
skog prostora.

Usporedo sa smanjenjem aktivnosti pri-
jevoza zita dolazi i do smanjenja aktivnosti
prijevoza ugljena u podru¢ju Atlantika..Sma-
njenje aktivnosti je na pocetku bilo prouz-
rokovano velikom zakréenosti luka Ham-
pton Roadsa jo§ od listopada prosle go-
dine (primjer 20-og sije¢nja éekalo je
154 broda za ukrcaj tereta) zbog poja¢anog
izvoza radi potrebe za ovim artiklom i losijih
vremenskim prilikama u to doba godine. U
ozujku uti¢e na smanjenu aktivnost prijevoza
ugljena i bojazan da bi moglo do¢i do $trajka
americkih rudara, odnosno do nepotpisivanja
novog trogodi$njeg ugovora s poslodavcima
ukoliko ovi ne udovolje njihovim zahtjevima
0 povecanju nadnica. Do Strajka je. doslo, 27.
ozujka, i on je paralizirao 70% izvoza uglje-
na iz S A D. Strajkom je bilo obuhvacdenc
160.000 rudara koji su se vratili na posao tek
8-og lipnja, pa se normalni izvoz s najveceg
podrudja izvoza u svijetu nije ni mogao oce-
kivati do kraja prvog polugodista. I &etvrti
najveci izvoznik ugljena u svijetu Poljska u
ovoj je godini obustavila isporuke ovog artikla
zbog smanjenja proizvodnje i pokrivanja svo-
jih domacih potreba. Takoder izvoz ugljena
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iz Australije za Japan smanjen je zbog sma-
njenja proizvodnje japanske celi¢ne industrije,
te zavr$etka japanske poslovne godine /kraj
ozujka /i trebalo je vremena za sklapanje
novih ugovora i njihovo stupanje na snagu.

Prijevoz Zeljezne rudace smanjen je na
minimum zahtjeva, jer je proizvodnja celika
u padu. Japan je npr. u prvih Sest mjeseci
ove godine smanjio proizvodnju za 13.7 % u
odnosu na isto razdoblje prosle godine. Pored
toga, za ove prijevoze ima dosta ponude brod-
skog prostora, pa je konkurencija vecih bro-
dova za rasute terete i kombinirane tonaze,
koja ne moze nad¢i ekonomsko opravdanje
svog zaposlenja u tekudim teretima, zbog kro-
ni¢ne depresije na trzi$tu tekudih tereta, ve-
lika i pogoduje naruditeljima u odrzavanju
niskih vozarina. Nova IMCO pravila koja stu-
paju na snagu traze povecanu sigurnost tan-
kera uz poostrene mjere protiv zagadivanja,
pa povedavaju samo interes kombiniranih bro-
dova da i dalje ostaju u prijevozu suhih te-
reta. Njihova prisutnost osobito se osjeca u
prijevozu zita ¢ime i onako velika ponuda
brodskog prostora dolazi i jo$ vise do izra-
Zaja.

Svi nabrojeni dogadaji, a ima i nekoliko
manjih, sveli su vozarinske stavove na trzistu
u nekim primjerima i na nekim relacijama
na najnize u posljednje dvije godine. Moze
se reé¢i da su vozarine krajem polugodista u
odnosu na troskove, dostigle svoj nadir, pa
bi pojacana aktivnost trzi§ta morala uslijediti,
ali uz neizvjesnost kolikih razmjera.

Uzmimo primjer prijevoza Zita na relaciji
Meksic¢ki zaljev za Nizozemsku. U ovom slu-
¢aju vozarine su bile stalno u padu. Prosje-
¢na vozarina bila je u sije¢nju § 19.73, u ve-

ljaci $ 19.05, u ozujku § 17.86, travnju $ 15.71,
svibnju $ 13.63, lipnju $ 13.13 s daljnjim na
mjerama pada / ve¢ u srpnju pocetkom kom-
binirani brod »Britanian team« od 127.050}
tona nosivosti uzima dio tereta od 72.000 to-
na 7ita u stojnicama srpanj 15/20 na § 11 w
dozvoljenih 13 dana za ukrcaj i iskrcaj te
reta i smatra se najslabiji zakljuc¢ak od trav
nja 1979. godine /. U ovih Sest mjeseci naj
bolji zaklju¢ak na ovoj relaciji tj. maksimal
na vozarina postignuta je u sijecnju § 20.35,
a najmanja u lipnju $ 13. Prosjek vozarine
u ovom razdoblju je $ 16.52. Za usporedbu
na ovoj relaciji maksimalna postignuta vo-
zarina u 1980. godini bila je u lipnju § 23.7,
a minimalna u sije¢nju $ 14.50 uz prosjek
godine $ 17.73. Minimalna vozarina u ovom
razdoblju od $ 13 u odnosu na § 23.75 tocno
pred godinu dana predstavlja smanjenje vo
zarine za 45.27%.

U prijevozu zita na relaciji iz Meksickog
zaljeva za Japan prosje¢ne vozarine kretale
su se kako slijedi: u sije¢nju $ 31.73, veljadi
$ 30.96, ozujku $28.67, travnju $ 27, svibnju
$ 25.25 i lipnju $§ 27.13. Prosjek vozarina za
Sest mjeseci bio je $ 28.46. Povecanje u lip-
nju je privremenog karaktera i nastalo kao
posljedica bojazni japanskih uvoznika da ce
okonc¢ati $trajk americ¢kih rudara vozarine po-
rasti, $to se nije ostvarilo, pa vozarine opet
nazaduju iako ne toliko koliko na drugim re-
lacijama, jer je tonaza manje zainteresirana
s obzirom na slabe mogucnosti zaposlenja
povratnog tereta. U ovih Sest mjeseci na ovoj
relaciji maksimalna vozarina postignuta je u
sije¢nju $ 34, minimalna u svibnju § 23.25, te
prosjek $ 28.46, za razliku od 1980. godine ka-
da je najveca postignuta u studenome § 39.50,
a prosje¢na godi$nja § 29.46.

B

M/b »JADRAN«, nosivosti 72.887 tona, izgraden u Sunderlandu 1976. gédine,

najvedi jugoslavenski brod ove vrste
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Otvaranje Velikih Jezera za plovidbu nije
donijelo oc¢ekivani uobicajeni porast izvoza
iita s ovog podruc¢ja. Neaktivnost je stalno
prisutna. Prvi zaklju¢ak s podrucja Velikih
Jezera za koli¢inu tereta od 15.000 tona s kom-
pletiranjem tereta u jednoj od luka St. Law-
renca do 26.000 tona napravljen je uz vozari-
m od § 31.25 za dio tereta koji se krca u
Velikim Jezerima i $ 24.25 za dio tereta krcan
1 St. Lawrencu uz dozvoljeno vrijeme za ukr-
caj i iskrcaj od 7 dana. To je otprilike ista
vozarina kao lani u vrijeme otvaranja prolaza.
U lipnju ne nailazimo za objavljivanjem za-
klju¢aka istog krcanja ba$ zbog slabe aktiv-
nosti izvoza. Krajem svibnja brod »Yin Kim«
za 23.000 tona tereta prihvatio je vozarinu
od § 24 za teret iz Velikih Jezera, a § 17 za
dio iz St. Lawrenca.

Ovakva smanjenja vozarina nailazimo i
kod prijevoza ostalih bazi¢nih tereta. U pri-
mjeru ugljena na relaciji Hampton Roads
/Japan za prijevoz 55.000 tona tereta posti-
zala se vozarina u sije¢nju $ 29, u svibnju
§ 21.25, te u lipnju $ 23 s dozvoljenim vre-
menom od 5 dana za ukrcaj i iskrcaj. Razlog
rasta vozarina u lipnju je isti kao i za pri-
jevoz Zita na ovoj relaciji.

Ovo razdoblje pada vozarina najviSe su
koristili sovjetski i kineski narucitelji jer su
bili najaktivniji. Sovjetski narucitelji obavlja-
ju prijevoze svojih tereta vedinom bredar-
skim ugovorima na vrijeme. Vecu tonazu ko-
riste za prijevoz zita, a manju za razne terete,
ponajvise za prijevoz Sedera. Za prijevoz Zi-
ta ve¢inom su uzimali tonaZzu za jedno puto-
vanje. U njihovim primjerima za brodove ve-
litine od oko 30.000 tona nosivosti posiizala
se u sijeénju vozarina od oko $§ 9.500 dnevno,
u travnju oko $8.500 dnevno, svibnju § 8.000
/7700 dnevno, a krajem polugodista oko
§ 6.900. Ovo bi znacilo smanjenje vozarine od
poéetka godine za oko 27.4%. Za manju to-
nazu najaktivniji su bili u velja¢i kada je to-
naza od oko 15.000 tona za prijevoz Secera
mogla postiéi vozarinu oko $ 7.200 / 7.400 dne-
vno, da bi za krcanja u svibnju spustili voza-
rinu na oko § 6.000 dnevno. Kineski su naru-
ditelji bili aktivniji u prvom kvartalu. Za pri-
jevoz zita npr. sredinom polugodista iz S A D
z7a brod od 30.000 tona prihvadali su vozarinu
od $ 42 uz normu ukrcaja 4.000 tona dnevno
i normu iskrcaja 3.000 tona dnevno, za pri-
jevoz 34.000 tona $ 40.50, te za 25.000 tona
$ 42.75. Krajem polugodista vozarine padaju

na ovoj relaciji na $ 37.25, $to je za oko
$ 12.25 manje od vozarine prosinca 1980. go-
dine. Manju tonazu koristili su za prijevoz
generalnog tereta, ve¢inom za krcanja u Sje-
vernoj Americi. U lipnju opada njihova ak-
tivnost i izgleda da sve viSe zadovoljavaju
svoje potrebe uvoza /izvoza svojom tonazom
od oko 400 brodova s ukupno 8 milijuna to-
na nosivosti i brodovima uzetim ugovorima
na vrijeme, gdje imaju jednu dodatnu flo-
tu od 120 brodova sa 3 milijuna tona nosi-
vosti.

U ovom razdoblju vrlo je malo narucite-
lija bilo zainteresirano za uzimanjem tonaze
za duza vremenska razdoblja. Uglavnom, takvi
su ugovori sklopljeni na samom pocetku go-
dine i radilo se u vedini slucajeva o produze-
nju ranijeg dugoro¢nog ugovora. S obzirom
da su u to vrijeme i vozarine bile u ovoj go-
dini najpovoljnije / za godinu dana brod od
oko 26.000 tona nosivosti mogao je postici vo-
zarinu od oko $ 8.600/ 9,000 dnevno /to su
brodari koji su mogli i odluciti se na pro-
duzenje dugoro¢nih ugovora obavili najbolji
posao. Kasnije, $to se polugodiste sve vise
primicalo kraju interes za zakljucivanje, usli-
jed stalne neizvjesnosti trzista, skoro je pot-
puno nestao.

Iz svega recenog proizlazi da trziSte bro-
dskog prostora ne moze u ovoj godini biti
ohrabrujuée za brodare. Uobicajena smanjena
aktivnost trziSta tokom ljeta bit ée prisutna
i ove godine. O rezultatima Zetvi ovisit ¢e ak-
tivnost prijevoza zita do kraja godine, dok je
za o¢ekivati da bi prijevoz ugljena trebao po-
rasti, posebno iz razloga $to je u izvozu do-
ilo do prekida uslijed spomenutog Strajka i
$to su zalihe ovog artikla smanjene. Dugoro-
¢nije ne bi trebalo ocekivati neko poboljsa-
nje, jer je ponude brodskog prostora mnogo
vise od potraznje. Pored toga, ako se uzmu
u obzir podaci Lloyd’s Registra, da ‘je poce-
tkom godine bilo u izgradnji oko 34.6 milijuna
BRT, da se od toga ima isporuciti oko 55%
do kraja godine, da su od toga 44% brodovi
za prijevoz rasutih tereta /oko 15 milijuna
BRT /i uz to da kombinirana tonaza bar za
sada nece uéi u prijevoze tekucih tereta zbog
depresije na tom trzi§tu, da ée starija kom-
binirana zbog novih IMCO pravila ostati de-
finitivno u prijevozu suhih, jer ih pravila s
cbzirom na zahtjeve ¢ine neekonomicnim, on-
da dugoroéna prognoza ne ide u prilog bro-
darima.

Bulkcarrier »KORDUN« (Jugooceanija, 72.050 dwt), jedan od cetiri jednaka

broda

izgradena u brodogradilistu Sunderlandu
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