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Simpozij
O pomorskom osiguranju Dubrovnik 81

Simpozij o pomorskom osiguranju — Du-
brovnik ’81 odrZzanom u Dubrovniku od 21.
do 23. travnja 1981. g. organizirala je »CRO-
ATIA«, zajednica rizika osiguranja transporta
i kredita — Zagreb uz pomo¢ dubrovacke fi-
lijale u Dubrovniku. Vrijedno je spomenuti
da je upravo u Dubrovniku donesen pred vise
od Cetiri stolje¢a prvi zakon o pomorskom
osiguranju u svijetu.

U ime Skupstine opdine Dubrovnik rad
Simpozija pozdravio je kap. Ante Jerkovid,
predsjednik Vijeca udruzenog rada.

Skup je odrzan u prisustvu oko 140 sudio-
nika iz cijele zemlje, medu kojima su se nasli
mnogi teoreticari, prakti¢ari i stru¢njaci iz
pomorske privrede, znanstvenih ustanova i
osiguravajucih organizacija. O svim referati-
ma vodile su se vrlo zanimljive i sadrzajne
rasprave.

Izdata je i posebna edicija s oko 250 stra-
nica pisanog materijala §to je ¢inilo okosnicu
rada simpozija.

Ovdje ¢emo u kratkim crtama pokusati
prikazati najbitnija izlaganja pojedinih refe-
renata.

U uvodnoj rije¢i akademik prof. dr Vla-
dislav Brajkovié¢, sveudilidni prof. u m. iz Za-
greba naglasio je da je klica osiguranja na-
stala sa samim pothvatom plovidbe, s prvim
porivom covjeka k moru kada je iskonski
trazio da se na nekoga osloni u prijetecoj po-
gibelji, hrvaju¢i se s nepoznatim elementom.
Osiguranje se kao $to je poznato prosirilo do
neprocjenjivih razmjera, razviv$i veliku mre-
zu razli¢itih grana i vrsta pokri¢a, te postalo
jedno od najtretiranijih problema suvremenog
svijeta u raznim domenima svoje primjene,
zadrzavsi u pomorskom poduzetni$tvu svoje
specifinosti i svoje vlastite razvojne pravce.
Ni u jednoj od manifestacija zaokupljenosti
problema osiguranja i napose pomorskih osi-
guranja, bilo u literarnoj obradi ili u studij-
skim savjetovanjima, kao i u stru¢nom radu
1 organizacijama, Jugoslavija ne zaostaje ni za
razvijenim zemljama.

Naposljetku u opéem okviru rada na uni-
fikaciji pomorskih i drugih prava u OUN-u,
Konferenciji za trgovinu i razvoj (UNCTAD),
izmedu ostalih zadataka unifikacije pomor-
skog prava, pitanje osiguranja stavljeno je
na dnevni red s ciljem stvaranja jedinstvenog
prava. Radna grupa pomorskog komiteta
UNCTAD-a za medunarodno pomorsko zako-
nodavstvo na svom sedmom zasjedanju u Ze-
nevi je zaklju¢ila da se izradi uzorak stan-

dardnih uvjeta ugovora o pomorskom osigu-
ranju dispozitivne prircde. Na ovom zasjeda-
nju sudjelovala je i jugoslavenska delegacija-

Prof. Ante Marinovié¢, profesor Vise po-
morske $kole Kotor obradio je u svom refe-
ratu temu o pomorskom osiguranju u starom
Dubrovniku. Najstariji do sada poznati ugo-
vor o pomorskom osiguranju kod nas prona-
den je u Dubrovniku, datiran 7. ozujka 1395.
g., 1 ima sva obiljezja i bitne elemente ugo-
vora o pomorskom osiguranju. U njemu du-
brovacki vlastelin Pavao Gunduli¢ osigurava
gradaninu Firenze Jovenku de Bastariis teret
papra vrijedan 366 dukata, ukrcan na neki
brod zadarskog vlasnika, na svotu od 200
dukata uz premiju od 2%, od nezgoda prouz-
ro¢enih morem, ljudima, pozarom i bilo ko-
jim drugim nesretnim slu¢ajem koji bi zade-
sio teret od dana kada brod s teretom isplovi
iz Dubrovnika do dana kada doplovi u odre-
disnu luku Zadar uz uvjet da patron broda,
bez opravdanog razloga, ne skrene s oznadce-
nog kursa zapisanog u ugovoru. Osiguratelj
je unaprijed primio premiju osiguranja od
2%. Zbog procvata poslova pomorskog osigu-
ranja dubrovacka vlada je ocijenila nuznim
da u ovo podru¢je poslovanja uvede vise re-
da, te je Veliko vijede usvojilo Zakon o po-
morskom osiguranju 1568. g., koji je ujedno
i najstariji Zakon te vrste u svijetu prema
bar do sada sa¢uvanim i poznatim arhivskim
izvorima.

Prof. dr Josip Luetié, Upravitelj Zavoda
za povijesne znanosti Jugoslavenske akademije
znanosti i umjetnosti Dubrovnik, iznio je po-
datke o pomorskim osiguravajuéim drutvima
u Dubrovniku za razdoblje (1794—12¢8). Do
propasti Dubrovacke Republike u Dubrovniku
vrlo uspjesno djeluje pet osiguravajuc¢ih dru-
Stava u koja su bila ulozena sredstva od
575.000 dubrovackih srebrenih dukata. Ova
drustva su osiguravala sve vrste i tipove trgo-
vackih jedrenjaka bez obzira na kategoriju
plovidbe. U ovom poslu bilo je uklju¢eno oko
stotinu dubrovackih drzavljana, medu kojima
je bilo najvie zapovjednika trgovackih jedre-
njaka koji su bili istovremeno suvlasnici du-
brovackih trgovackih jedrenjaka.

Autor ovog referata je pripremio opSiran
rad o ovoj temi, koji ¢e objaviti u Analima
Zavoda za povijesne znanosti Jugoslavenske
akademije znahosti i umjetnosti u Dubrovni-
ku u svesku XIIIV/81.

Niko Bratos, kapetan duge plovidbe, ef
Odjela osiguranja transporta i kredita — »Cro-
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atia« Dubrovnik, se u svom referatu osvrnuo
na razvoj osiguranja u SFRJ. U razdoblju iz-
medu dva rata osiguranje veéih plovnih jedi-
nica se obavljalo uglavnom u inozemstvu ili
su domadi osiguratelji obavljali ovakve poslo-
ve kao agenti stranih osiguravajuéih drustava.
Nakon oslobodenja novi drustveni uvjeti su
omogudili nagli privredni razvoj S$to je pri-
donijelo i naglom razvoju pomorskog osigura-
nja i u nas. Odluka da se u praksu jugosla-
venskog osiguranja uvede tzv. Lloyd’s S. G.
polica moze se ocijeniti da je bila vrlo pozi-
tivna, a mozda i presudan korak za razvoj
pomorskog osiguranja u nas. Pomorsko osi-
guranje je dozivljavalo odredene organizacij-
ske promjene u sklopu drustvenih kretanja u
SFRJ. Danas$nja organizaciona shema temelji
se na Ustavu iz 1974. g., Zakonu o osnovama
_ osiguranja imovine i osoba i Zakonu o udru-
Zenom radu.

Dr Josip Lovri¢, dipl. ing., direktor Teh-
ni¢kog odjela Atlantske plovidbe Dubrovnik i
vi$i znanstveni suradnik Fakulteta strojarstva
i brodogradnje Sveucilista u Zagrebu govorio
je na temu: Preventiva u pomorstvu.

Pod pojmom preventive podrazumijevaju
se one predradnje koje valja poduzeti da se
sprije¢i neki nezeljeni dogadaj za koji postoji
vjerojatnost da se moze zbiti. Tri su osncvna
elementa o kojima ovisi sigurncst pomorskog
prometa: ¢ovjek, stroj i propis.

Kvarovi brodskih strojeva i uredaja, uz-
rokom su i posljedicom mnogih pomorskih
nezgoda i nesreca. Tri su razli¢ita tipa kva-
rova koji se u sustavima javljaju. Prvom tipu
pripadaju kvarovi koji nastaju na samom po-
cetku vijeka, odnosno rada sustava. Nazivamo
ih pocetnim kvarovima i u najvedem su broju
slu¢ajeva posljedica loSe izrade i slabe kon-
trole kvalitete tijekom proizvodnog procesa.

U drugi tip spadaju kvarovi zbog dotra-
jalosti. Oni nastaju samo onda ako sustav
nije pravilno odrzavan ili ako nije uopée odr-
Zavan.

Treéi tip sacinjavaju tzv. sluéajni kvaro-
vi. Ovi su kvarovi uzrokovani nepredvidivim
koncentracijama naprezanja koja prelaze pro-
jektiranu izdrzljivost.

Teorija i praksa pouzdanosti ¢ini razliku
izmedu pocetnih kvarova, kvarova zbog do-
trajalosti i slucajnih kvarova, iz dva razloga:
prvo, zato jer svaki od ovih tipova kvarova
slijedi specifi¢ne zakone statisticke raspodjele
pa stoga zahtijeva i razli¢itu matematsku ob-
radu, i drugo, jer je za njihovo sprecavanje
potrebno primijeniti razli¢ite metode.

Problem znanstvenog pristupa preventivi
u pomorstvu, leZi danas u nepoznavanju os-
novnih pokazatelja pouzdanosti brodskih ure-
daja, kao $to su indeks kvarova odnosno pro-
sje¢no vrijeme izmedu kvarova i prosjecni
vijek trajanja.

Marin Kruzicevié, dipl. iur., pomoénik ge-
neralnog direktora Slavija Lloyd, Zajednice re-
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osiguranja, Zagreb, iznio je temu: Znacaj re-
osiguranja za pomorsko osiguranje.

Osnovna zadacda reosiguranja sastoji se u
ostvarivanju dodatnog izravnanja rizika izvan
i iznad onog koji se postize osiguranjem. Uz
osnovnu funkciju disperzije rizika, reosigura-
nje udovoljava i nekim drugim potrebama osi-
gurateljne djelatnosti.

Velike profesionalne reosiguravajuce or-
ganizacije okupljaju veliki broj strucnjaka
koji imaju Siroki uvid u sva bitna dogadanja
u osiguranju $irom svijeta, kao Sto su: kreta-
nje Steta i njihovi uzroci, efikasnost preven-
tivnih sistema, rizi¢ni aspekt novih tehnolo-
gija, itd. Osiguravajuce organizacije Cesto ko-
riste taj »know now« prigodom preuzimanja
u pokrica velikih i slozenih rizika ili za slucaj
procjena i likvidacije velikih S$teta.

Na sli¢an nacin reosiguravatelji pomor-
skih rizika organiziraju i pruzaju servis za slu-
¢aj pomorskih havarija, od pregleda Steta i
pruzanja financijskih garancija, pa do insti
tucioniranja arbitraze i sluzbi informacije.

Rizici kojima se bavi pomorsko reosigu-
ranje ¢ine takav portfelj kod kojeg je potreba
za reosiguranjem osobito izrazena. Portfel;]
pomorskih osiguranja jednog osiguravatelja
sastoji se od relativno malog broja osiguranih
rizikn s velikom prosje¢nom osiguranom svo-
tom. Izvjesnost nastupa rizika je veda nego u
drugim vrstama osiguranja kao i opasnost od
potpunog gubitka. Uvijek je prisutna opasnost
da se rizik istovremeno ostavi na veéem broju
osiguravaju¢ih stvari (komunikacija rizika).
U zemljama s napregnutim deviznim bilanca-
ma pravilo je da su kapaciteti domadeg osi-
guranja znatno veéi za Stete koje se stvaraju
u domacoj valuti od kapaciteta za Stete u
stranoj valuti, a to je upravo slu¢aj s pomor
skim osiguranjima.

Dr Veljko Tomasi¢, visi savjetnik tran-
sportnih i kreditnih osiguranja i reosiguranja
u m. iz Beograda, podnio je referat: Neki
aspekti osiguranja brodova prema Zakonu o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi.

U nasem Zakonu o pomorskoj i unutras-
njoj plovidbi nalazi se niz odredaba o plovid-
benom osiguranju kojima se na cjelovit na-
¢in reguliraju odnosi iz ugovora o osiguranju
brodova, robe i nekih drugih interesa. Jedna
od osnovnih karakteristika ovih odredaba o
plovidbenom osiguranju je u tome da su sko-
ro sve odredbe dispozitivne prirode.

U vezi s plovidbenim osiguranjem, Zakon
sadrzi posebne kolizivne norme kojima se
utvrduje mjerodavno pravo, ali kod rjesava-
nja toga pitanja Zakon polazi od autonomije
volje stranaka kao osnovnog nacela.

Na$ zakon pravi razliku izmedu tzv. os-
novnih i tzv. dopunskih rizika.

Karakteristika osnovnih rizika je u tome
da su uvijek pokriveni pomorskom policom,




osim ako ih stranke Zele iskljuditi iz pokrica.

Dopunski rizici smatraju se osiguranim
samo ako su izri¢ito navedeni u polici ili ako
su pokriveni nekom opcom formulacijom ko-
ja obuhvaca dopunske rizike.

Ratni i politicki rizici dolaze takoder u
grupu dodatnih rizika (u $irem smislu) jer se
pokrivaju samo ako je to izri¢ito ugovoreno.

Medutim ti rizici predstavljaju posebnu
grupu koja se znatno razlikuje od ostalih do-
punskih rizika kako po svojim karakteristi-
kama i znacaju take Cesto i po posebnim uvje-
tima osiguranja i nadina odredivanja premij-
ske stope. I na§ Zakon tretira ove rizike na
poseban nadin.

Mr Ante Franasovié, savjetnik u Zajednici
rizika osiguranja transporta i kredita »Croa-
tia« Zagreb, iznio je temu: Zasebne havarije.

Uzrok i uzro¢na veza jedno je od kljuénih
pitanja nadoknade Stete iz naslova osiguranja,
odnosno, tolnije refeno, isplate ugovorene
osiguranine, jer ugovor o osiguranju nije u
biti ugovor o naknadi Stete.

Pomorske su havarije istovrstan naziv za
zajednicke i zasebne havarije- Pojam zajed-
nicke havarije dostatno je definiran i praksa
tu nema posebnih poteskoc¢a. Kod zasebnih
havarija situacija je potpuno drugacija, pa su
neka zakonodavstva nasla izlaz u tzv. negativ-

noj definiciji. Jednostavno re¢eno — sve ono
$to nije zajednicka, jest zasebna havarija. Iz
tog slijedi da u medusobnom odnosu izmedu
zajedni¢ke i zasebne havarije postoji isklju-
¢ivost.

Na§ Zakon o pomorskoj i unutrasSnjoj
plovidbi nije dao definiciju zasebne havarije,
pa ni u tzv. negativnoj definiciji. To bi moglo
u praksi stvoriti odredene poteskoce pa ce
judikatura o doktrinama morati dati svoj do-
prinos.

U pogledu odredivanja opsega nadoknade
$tete u sluc¢aju zasebne havarije, u Zakonu
je odredeno da se iz osiguranja nadoknaduju
Stete u visini tros$kova nuznih za popravak itd.

Isticanjem elemenata »nuZznih« troskova
dato je u odredbi Zakona zadovoljavajuce rje-
$enje, $to ¢e imati pozitivan utjecaj na dosa-
dasnju praksu, jer u osnovi odgovara opce
prihvacenom nacelu da osiguranje ne moze
biti temelj za neopravdano stjecanje imovin-
ske koristi.

Dr Hrvoje Kacié¢, savjetnik Atlantske plo-
vidbe iz Dubrovnika, podnio je dvije teme:
Revizija Konvencije o spasavanju na moru
1910. i Sudar brodova u kontekstu pomerskog
osiguranja.

Konvencija je prevalila sedam desetljeca
bez ozbiljnih zahtjeva i poku$aja za temelji-
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tom revizijom pravnog rezima kako je saz-
dan i stvoren tim univerzalno ratificiranim
dokumentom, $to najbolje svjedoc¢i da je po-
morski svijet prihvatio normirane u¢inke Kon-
vencije i smatrao ih zadovoljavajué¢im. Ipak
tijekom zadnjeg desetljeca javljaju se ucestali
poticaji sa svrhom da se revidira pravni su-
stav i postojeci rezim koji je ustrojen Kon-
vencijom 1910.

O drugoj temi, Sudar brodova u kontek-
stu pomorskog osiguranja, receno je da je su-
dar bredova najceséa nezgoda suvremene plo-
vidbe pa da ni najmoderniji uredaji tzv. anti-
sudarni radari ne obecavaju da ulazimo u eru
u kojoj ée opasnost od sudara biti znatnije
smanjena.

Sudar brodova u svim vrstama pomor-
skih osiguranja tradicionalno se u svijetu i u
nas ubraja i tretira kao redovni pomorski
rizik. Bez vrlo temeljite i opsezne analize, i
bez opasnosti da se ne napravi gruba greska,
nije moguce dati odreden odgovor u pogledu
sloZenosti i raznovrsnosti odnosa koja mogu
nastati u Sirokom spektru nastupa rizika od
sudara, prvenstveno u odnosu na duZnost po-
krica osiguranja, te ¢e se morati uloziti i do-
datni trud za dulje sagledavanje tog proble-
ma.

Dr Hrvoje Kaci¢ se u daljnjem izlaganju
opsirno osvrnuo na tzv. »Sister Ship« situa-
ciju i njenim efektom na odnose nakon su-
dara, u vezi s ugovorom o osiguranju broda.
Radi se o slu¢ajevima sudara izmedu brodova
koji pripadaju istom brodovlasniku, odnosno

istom nosiocu prava koriStenja broda, te o
nacinu reguliranja odnosa koji nastaju iz od-
govornosti za Stetu u ovakvoj situaciji, gdje
redovito ne nastaje pravni odnos odgovor-
nosti.

Odredbom »Sister Ship«, stvara se iznim-
na situacija, zapravo na prvi pogled apsurd
u pravnom smislu. Smisao je »Sister Ship«
odredbe u tome $to proizvodi u¢inak i u slu-
¢aju kada oba broda u sudaru pripadaju is-
tom brodovlasniku.

»Sister Ship« odredba proteze se i na od-
nose spasavanja brodova istog brodovlasnika
u pogledu nagrade spasavanja.

Dr Zoran Radovié, naué¢ni suradnik Insti-
tuta za uporedno pravo iz Beograda, podnio
je referat: Izmjene kod spasavanja na moru
— aspekti osiguranja.

Posljednjih se godina u svijetu sve vise
govori da su sazrele okolnosti za izmjenu uvje-
ta pod kojima se provodi spasavanje ugroze-
nih brodova na moru, kao i medunarodnih
propisa koji reguliraju ovaj institut pomor-
skog prava. Izmjene kod spasavanja na moru,
koje su u toku, imat ¢e odredeni utjecaj na
osiguranje. Premda se u primjeni nalaze razni
tipski ugovori o spaSavanju, najéesée su u
osrimjeni nalazi ugovor o spaSavanju sastav-
ljen od Lloyd’s-a. Ovaj ugovor privlaéi paznju
zbog toga $to su njegove odredbe nedavno
1zmjenjene, pa i zato $to su postali sve glas-
niji zahtjevi profesionalnih spasavatelja da se
preispitaju neki osnovni principi instituta spa-
Savanja.

— ISTOCNA AFRIKA

Nakon gotovo 20 godina linijske plovidbe
kenvencionalnim brodovima izmedu jadran-
skih luka i luka Kanade i Sjedinjenih Ame-
rickih Drzava na Velikim jezerima, evo
sada i brzog kontejnerskog servisa sa po-
laskom iz Kopra svakih 20 dana.

Koriste¢i na$ kontejnerski servis, osigura-
vate robi najjeftiniji i najbrzi put do odre-
diSta u Kanadi i ameri¢ckom srednjem za-
padu.

Jadranska slobodna plovidba
SPLIT

Obala Jugoslavenske narodne armije 16
Telefon: 058/42984 i 43-333 — Telex: yu jadrop 26-138 i 26-117, yu jadro 26-33¢

Ispostava RIJEKA
Obala Jugoslavenske mornarice 16
P.0.B. 127

Telegram: JADROPLOV — RIJEKA @ Telex: 024-117 ® Telefon: 22-623, 22-626, 22-881

Vrsi redovite teretno-putnicke linije i sluzbe:
1. JADRAN — VELIKA TEZERA (Kanada i SAD)
2. JADRAN — BLISKI ISTOK — CRVENO MORE

3. JADRAN — AUSTRALIJA — NOVI ZELAND
4. SLOBODNU PLOVIDBU PO SVIM MORIMA SVIJETA
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Novi ugovor nije dao odgovor na neke
probleme u vezi spaSavanja nakrcanih tanke-
ra. Tvrdilo se da su nagrade za spaSavanje
do sada bile isuvise niske da bi spasavatelji
samo zbog spasavanja tankera mogli nabaviti
i odrzavati skupu ronilacku opremu. Na pod-
ruéju nadeg interesa potrebno je obratiti paz-
nju na neke stavove iznijete u Izvjestaju pro-
fesora Selviga:

— zastupa se shvacdanje da nagradu za spasa-
vanje trebaju i nadalje placati vlasnici bro-
da i tereta, odnosno njihovi osiguratelji,

— pri tome se takoder zastupa shvacanje da
je potrebno voditi racuna o cinjenici da je
sprije¢eno nano$enje Stete trecima,

— veliki znac¢aj treba dati preventivi,

— sprec¢avanjem zagadenja mora, spasavatelji
stje¢u pravo na nagradu i naknadu tro-
skova za preventivne mjere,

— odgovornost spasavatelja treba biti reguli-
rana na nac¢in da se kod spaSavanja ne

dozvoli obeshrabrenje spasavatelja zbog rizika

odgovornosti.

Dr Drago Pavié, direktor Filijale za osi-
guranje transporta i kredita »Croatia« — Split,
podnio je referat: Neka aktualna pitanja za-
jedni¢ke havarije:

Izmedu pitanja koja se iz ovog podrucja
u suvremenoj praksi isti¢u svojim znacenjem,
izdvojili smo za ovu priliku:

— sposobnost broda za plovidbu i zajednicka
havarija, te,
— revidirani oblici isprava o jamstvu.

Do potrebe poduzimanja ¢ina zajednicke
havarije moze doci i zbog nesposobnosti bro-
da za plovidbu. Kako duZnost osposobljava-
nja broda za plovidbu tereti brodara, to se
javlja pitanje njegova prava od ostalih su-
dionika u pomorskom pothvatu, zahtjeva za
doprinos u zajedni¢koj havariji. Prema York-
Antwerpenskim pravilima, duznost doprinosa
u zajedni¢ku havariju postoji i kad je Steta
ili tro$ak uzrokovana krivnjom jednog od su-
dionika plovidbenog pothvata. To pravilo u
cjelosti slijedi na§ Zakon o pomorskoj i unu-
tra$njoj plovidbi.

U vezi s pravnim udincima nesposobnosti
broda za plovidbu kao posebno znacajno pi-
tanje javlja se pitanje tereta dokaza te okol-
nosti, tj. ¢injenice postojanja nesposobnosti
broda za plovidbu i zajedni¢ke havarije. Va-
lja, medutim, naglasiti da u tom pogledu po-
lozaj vlasnika tereta, a time i osiguratelja,
moze biti izrazito tezak. Stoga se u suvreme-
noj praksi sugerira novi pristup u rjesavanju
tog problema.

Sto se ti¢e vrsta pruzanja jamstva za
pladanje doprinosa u zajednickoj havariji —
one nisu propisane. U poslovnoj praksi formi-
ralo se viSe vrsta takvog jamstva, a pravo
izbora pojedinog oblika, pripada vjerovniku.

Najveéu sigurnost za placanje doprinosa
pruzaju havarijski depozit i bankovna garan-
cija- Medutim, to odugovla¢i i znacajno po-

skupljuje postupak pa se ti oblici u suvreme-
nim uvjetima sve vise zamjenjuju garancijom
osiguratelja.

Prof. dr Predrag Stankovi¢, dekan Fakul-
teta za pomorstvo i saobracaj iz Rijeke, pod-
nio je referat: O nekim postupcima i shvada-
njima prakti¢ara na brodovima koje se odra-
7avaju na likvidaciju pomorskih Steta.

Posada broda moze na vise nacina biti
povezana s nekom pomorskom Stetom:

__ kao sudionik u njenom nastanku,

_ kao faktor ograniéenja ve¢ nastale Stete,
odnosno sprecavanju njenog daljnjeg Si-
renja,

— kao osnovni izvor podataka o okolnosti-
ma u kojima je $teta nastala, i kao ini-
cijator njenog tehnickog otklanjanja ili
uredenja imovinsko-pravnih posljedica, tj.
likvidacije Stete.

U praksi su redovito zastupljeni najma-
nje jedan do dva od spomenutih nacina po-
vezanosti posade sa Stetom.

Havarije na trupu, stroju ili teretu, ma
¢ime bile izazvane, suotava pomorca u od-
govaraju¢im sluzbama, a posebno zapovjed-
nika i upravitelja stroja, s nizom tehnickih,
administrativnih i imovinskopravnih akcija,
formalnosti i postupaka kojima mozda nije
vican. U njegovom ponaSanju u vezi s hava-
rijom prijete mu izmedu ostalog dvije karak-
teristi¢ne pogreske, dva ekstrema na koja nas
iskustvo upozorava. Jedan je da npr. zapov-
jednik broda ne snalazeci se najbolje u na-
staloj situaciji ne poduzima nista dok ne do-
bije iscrpne upute od svog brodara. Njegov
antipod je poduzetan ali, nazalost, ponekad,
brzoplet zapovjednik, koji se odmah odlucu-
je za sve mjere sam, iako nije sasvim siguran
u znacenje i posljedice nekih svojih koraka.

Robert Stude, dipl. iur., samostalni refe-
rent u Zajednici reosiguranja »Slavija
Lioyd« iz Zagreba, iznio je temu pod naslo-
vom: Izvanredne mijere — troskovi nastali
uslijed ostvarenja osigurane opasnosti.

Osigurani rizici pokriveni ugovorom u po-
morskom osiguranju mogu traziti poduzima-
nje izvanrednih mjera radi njihovog spreca-
vanja, odnosno smanjenja. Poduzete izvan-
redne mjere predstavljaju i troskove koji se
u osiguranju dijele na one $to ih je potrebno
uéiniti za popravak Stete, te na troskove kao
kategoriju $tete. Troskovi $to ih je potrebno
uéiniti za popravak S$tete nastaju kao poslje-
dica osigurane opasnosti i nadoknaduju se
samo ako su direktna posljedica iste. Tako se
oni nadoknaduju samo u okviru osiguranog
iznosa, jer nisu nastali u cilju sprefavanja
Stete. Druga grupa trosSkova — troskovi kao
kategorija $teta, nastaju namjernim postup-
kom osiguranika ili neke osobe za racun ili
po nalogu osiguranika.

Korist od tih tro$kova ima u prvom redu
osiguratelj, jér su ucinjeni u namjeri da se
izbjegne ili smanji $teta koja bi se nadokna-
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dila iz osiguranja. Ova se grupa troskova
spominje pod nazivom posebni troskovi a u
vezi s tzv. Sue and Labour klauzulom, ali je
pojam posebnih troskova nesto $iri od Sue
and Labour troskova. Ovi su tro$kovi nakna-
divi i iznad osigurane svote, pa i za slucaj da
nisu dali pozitivan rezultat, za razilku od in-
stituta spaSavanja i zajednicke havarije Sto
je uvjetovano pozitivnim rezultatom, a po Vvi-
sini nadoknade ne mogu prijedi vrijednost spa-
Senoga.

Bartul Terzi¢, dipl. iur., savjetnik Filija-
le za osiguranje transporta i kredita »Croatia«
— Split, podnio je referat na temu: Osigura-
nje odgovornosti brodara prema Zakonu o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi s osvrtom
na prava ostecenih zbog tjelesne ozljede ili
smrti ¢lana posade.

Ugovorom o osiguranju odgovornosti bro-
dara samo na brodarevu izvanugovornu od-
niku isplatiti iznos koji on, tj. brodar (osigu-
ranik) bude morao platiti svome vjerovniku
zbog odgovornosti za naknadu S$tete.

Prihvacajué¢i ovu, u sadrzaju neoborivu
definiciju ugovora o osiguranju odgovorno-
sti, ostaje nejasno zbog ¢ega je na$ Zakon o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi ¢lanom
748. formulacijom »za Stete nanesene tredim
osobama« suzio osiguranje odgovornosti bro-
dara samo na brodarevu izvanugovornu od-
govornost.

Ovakva formulacija zakona nije smetnja
strankama, a praksa to suvremeno potvrduje,
da ugovorom o osiguranju odgovornosti bude
prihvadena brodareva ugovorna odgovornost.
To uostalom, proizlazi i iz dispotizivne na-
ravi pravnog odnosa stranaka iz ugovora o
osiguranju odgovornosti, pa po naSem mi-
$ljenju, nije bilo nikakvog pravnog prometa i
da takvu zivotnu istinu pravnog prometa i
sam Zakon ne potvrdi i prihvati.

Sto se ti¢e odgovornosti brodara »za Ste-
tu mastalu zbog tjelesne ozljede ili smrti ¢la-
na posade broda«, regulirana je ¢lanom 127.
Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi.

Zoran Zaninovi¢, dipl. iur. samostalni re-
ferent u Zajednici rizika osiguranja transpor-
ta i kredita »Croatia« — Zagreb, iznio je re-
ferat o temi: Osiguranje odgovornosti vlasni-
ka broda za Stete nastale uslijed zagadivanja
naftom.

Godine 1969. donijeta je Medunarodna
konvencija o gradanskoj odgovornosti za Ste-
tu uzrokovanu zagadivanjem naftom, kojom
je regulirana odgovornost vlasnika broda ko-
ji prevozi naftu kao teret u rasutom stanju,
za naknadu S$tete nastale uslijed zagadivanja,
kao i zastitne mjere, ¢ija je svrha da se spri-
jece ili umanje posljedice ovakve Stete.

Svaki vlasnik broda koji prevozi vise od
2.000 tona nafte kao rasuti teret, ¢iji je brod
registriran u drZzavi potpisnici Konvencije,
obavezan je sklopiti ugovor o osiguranju ili
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nekom drugom financijskom jamstvu u visi-
ni odgovornosti koju predvida Konvencija.
Nacelo obveznog osiguranja odgovornosti vla-
snika broda nije postojalo u pomorskom pra-
vu (osim za osiguranje nuklearnih brodova),
pa je donoSenje Konvencije utjecalo na neke
izmjene u pravilima za osiguranje odgovorno-
sti vlasnika broda. Ako zakonodavac bilo ko-
je zemlje poostri odgovornost vlasnika broda
za Stete uslijed zagadivanja, osiguratelj ima
pravo naplatiti dodatnu premiju-

U slucaju da nekim propisom odgovor-
nost vlasnika broda bude veéa od odgovorno-
sti prema Konvenciji, osiguratelj ima pravo
otkazati pokrice.

Treéa novina je limitiranje visine obveze
osiguratelja na naknadu $tete.

Mirko Tomié, dipl. ecc., koordinator gru-
pe osiguranja pomorskog kaska Filijale »Cro-
atia« — Split, koji je podnio referat: Osigu-
ranje pomorskog tegljenja, izmedu ostalog je
istakao da je pomorsko tegljenje poseban
oblik plovidbe u kojoj teglja¢ zamjenjuje po-
rivnu snagu i manevarsku sposobnost teglje-
nom brodu.

Poduzetnici tegljenja relativno su lako na-
$li odredena tehnic¢ka rjesenja, ali to nije do-
voljno da se takav nacin plovidbe obavlja
bez stanovitog rizika, pa je nuZnost pruziti
ekonomsku zastitu putem pomorskog osigu-
ranja.

Tegljeni objekat, bez vlastite posade, po-
gona, alarmnih uredaja, naprava za gaSenje
pozara i sl., nemocan je da se sam odupre
opasnostima, a pomo¢ koju mu moze pruziti
teglja¢ dosta je ograni¢ena. Kada se ovome
doda pravo tegljaca da napusti tegljeni objekt
kada i njemu samome prijeti opasnost, onda
se moze zakljuditi da punu zaStitu interesa
pruza samo osiguranje. U poduhvatu teglje-
nja mogu se javiti razni interesi — tegljat,
tegljeni objekt i teret na njemu, pa su mo-
guca i tri osiguratelja. Posebno kod tegljenja
objekata velike vrijednosti, osiguratelji bi
unaprijed morali znati kako su regulirani me-
dusobni odnosi izmedu tegljaca, tegljenog ob-
jekta i eventualnog tereta te odnosa prema
tre¢inama, jer to moZe bitno utjecati na od-
redivanje visine premije i nekih drugih uvjeta
osiguranja.

U ¢l. 380. Zakona o pomorskoj i unutras-
njoj plovidbi koji regulira pitanje iznosa ogra-
ni¢ene odgovornosti kaze se da tonaza pove-
c¢ana prostorom strojarnice koji je bio odbi-
jen od bruto registarske tonaZze broda radi
odredivanja njegove neto registarske tonaZe,
a za druge brodove neto registarska tonaza.
Ovdje se moze raditi o velikim razlikama, jer
se postavlja pitanje da li, treba primjeniti sa-
mo tonazu tegljaca ili tegljenog broda, odno-
sno zajednicka, tj. tegljaca i tegljenog broda.

Niko BRATOS
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