Zanimljiva studija o pormorskom brodarstvu
s druge obale Jadrana

Maria Ottolino: COMMERCIO E
INIZIATIVA MARITTIMA IN PUGLIA 1876—
914 — LA SOCIETA DI NAVIGA-
ZJIONE A VAPORE »PUGLIA«, Na-
poli 1981. (Instituto di Storia Economica, Ba-
I, Istrazivacki radovi za ovu studiju i objav-
liivanje ove knjige uvrSteno je u financijski
plan talijanskog »Consiglio Nazionale delle
Ricerche«, Rim)

To je studija u obimu od 232 stranice
cksta u kojoj se obradilo jedno vrlo zanim-
liivo i zaista vrlo znacajno razdoblje pomor-
skog, brodarskog i trgovackog poslovanja u
regiji Puglia (Bari). Procitavsi ovu knjigu mi
bismo prijevod originalnog naslova ove pub-
likacije (sadrzaja) u naSem najslobodnijem
prijevodu ovako preveli: POMORSKO BRO-
DARSTVO PODSTREKAC (INICIJATOR) PO-
SLOVANJA KAPITALA U REGIJI PUGLIA
1876 - 1914 — PAROBRODSKA PLOVIDBA
»PUGLIA«.

U stvari ova studija proucava, raspravlja
i kona¢no odreduje ulogu i znacaj Parobrod-
ske plovidbe »Puglia« ne samo na gospodar-
ske prilike Puglie ve¢ viSe i mnogo Sire od
{oga: ta je djelatnost imala i te kakav utjecaj
na trgovacki i brodski promet cijele Italije
toga razdoblja. Zato talijanska vlada iz Rima
povierava ovom solidnom parobrodskom po-
duze¢u brodske linije koje su povezivale Ita-
liju »in an’ampia ragnatela di linee con le arec
pitt remote del globo« (str. 214).

U prvom dijelu studije autorica govori o
pocetku djelovanja »Puglie« te ekspanziji njc-
ne trgovalke parobrodske flote u svjetlu vrio
angaziranog poslovanja na jadranskom, me-
diteranskom i drugom brodsko prometnom
trziStu.

Drugi dio knjige uzela je u razmatranje
fazu konsolidacije i postepene dekadencije to-
ga prvog parobrodarskog drustva iz Barija.

Nema sumnje, autorici je uspjelo da svo-
jom studijom dokaze kako je Parobrodarska
»Puglia« postigla i dostigla svoj status bro-
darske organizcije nacionalnog-talijanskog zna-
¢aja. To se brodarsko poduzece uspjelo othr-
vati teskoj ekonomskoj krizi koja je vladala
u Italiji 1888-1894. godine. »Pugli« je to us-
pielo tako uspjesno $to nije bio slu¢aj za mno-
ga druga talijanska poduzca. U tome autorica
vidi veli¢inu vrijednosti i znacaj uspjesnog
poslovanja financijskih, trgovackih i pomor-
sko navigacijskih stru¢njaka iz Puglie (Barija).

Medutim, nas ova studija zanima vise s
jednog drugog ugla naseg proucavanja ove te-
me. U toj knjizi zastupljeni su i nasi jadran-
ski gradovi. Naime, Parobrodarsko drustvo

»Puglia« odrzavala je svojim brodovima re-
dovne teretno putni¢ke linije s nasim lukama
Pulom, Rovinjem, Rijekom, Ulcinjem i Barom.
Tako su parobrodi »Puglie« odrzavali ove stal-
ne brodske linije: Zadar — Ancona — Brin-
disi — Krf (str. 65). Godine 1885. parobrodi
,Fieramosca« i »Peuceta« nekoliko puta su
obavljali pomorsko lucke i trgovacke opera-
cije u Kotoru u kojem su te godine boravili
ukupno 39 dana (str. 102). Godine 1893. »Pug-
lia« je uvela svakih petnaest dana svoju re-
dovnu brodsku liniju: Ancona — Zadar (str.
122), a svakih sedam dana svoju prugu: Vene-
cija — Trst — Rovinj — Zadar — Ancona —
Bari — Bar — Dra¢ — Valona — Brindisi
(str. 122 i 124). Od 1893. do 1914. godine nji-
hovi parobrodi su svake druge sedmice obav-
liali ova linijska putovanja: Ancona — Zadar
~ Bari — Split — Dubrovnik (ili Gruz) — Ko-
tor — Risan a bila je ukljucena i Rijeka (str.
¥25¢ 155, 1506+ 181, 18271 189). Godine 1899. u
tim brodskim linijama »Puglie« nalazimo i
luku Metkovi¢ (str. 125, 156 i 157). Te su pa-
robrodske teretno putnicke linije bile uspos-
tavljene radi: »stabilire piu streeti e vantag-
giosi rapporti commerciali con la Dalmazia,
il Montenegro, I Albania e I'Epiro«. Isto tako

bili su zahtjevi da se uspostavi i brodska linija
s Ulcinjem (str. 126). Parobrod sMolfetta« je
bila nabavljena za postansku liniju, ali je bila
posebno preuredena i brodogradevno rekon-
struirana za prijevoz stoke iz Dalmacije (str.
146). Posbna linija ovog brodara iz Barija pod
oznakom »Gruppo 3% obavljali su parobrodi
odredeni samo za dalmatinske luke (str. 163),
»Gruppo 6% liniju iz luka Dalmacije za Egi-
pat, Siriju i Crno more (str. 163), te »Grupro
18% za liniju Ravena — Rijeka (str. 163 i 181).
Medutim, nakon one vrlo dobroc nam poznatc
polijoprivredne, vinogradarske (peronospora) i
druge ekonomske krize u Dalmaciji parobrodi
»Puslie«, koji®su dotad bili angaZirani u na-
%m dalmatinskim lukama, sada su bili prisi-
lieni da traze novo brodsko pomorsko trzisre
izvan Jadrana.
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Osim toga za nas je vrijedno ovo izdanje
i usporedbe radi; na primjer s prvim parobro-
darskim drustvima u Dubrovniku. Tako je na
primjer 1863. (Compartimento marittimo di
Bari) Bari imao 883 trgovacka i ribarska jed-
renjaka ukupne veli¢ine od 24.012 tona. Godi-

ne 1875. Bari nabavlja prvi svoj parobrod od
231 tone. Godine 1882. Bari ima 433 trgovacka
jedrenjaka ukupne veli¢ine od 10.082 tone i
Sest parobroda ukupne veli¢ine od 2.373 tone.

Nakon toga razdoblja »Puglia« se razvija u
snazno parobrodarsko poduzedée Italije.

Ova studija je rezultat intezivnog rada
Marie Ottolino koja je znanstveni suradnik u
Institutu za ekonomsku povijest Sveudilista u
Bariju kojim vrlo uspje$no upravlja prof. dr
Antonio Di Vittorio, a koji se bavi proucava-
njem pomorsko trgovatkim i ekonomskim od-
nosima Barija i nasih jadranskih gradova (po-

sebno Dubrovnika).
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