Iscrpno i znanstveno
Ponovno o knjizi B. Stullija: POVIJEST ZLARINA, Narodna umjetnost, 1980, knjiodif

Da jedan otok, u jeku turistickih prospe-
kata i propagande, dobije jednu iscrpnu i na-
dahnutu studiju, to je odista rijetkost. Naj-
noviji rad Bernarda Stullija, historicara i
pomorskog struénjaka, posveéen povijesti Zla-
rina ne nosi nikakva reklamna obiljezja; da-
pace, veoma je skromne opreme, ali je zato
iscrpno i brizljivo napisan, tako da se s pra-
vom moze reéi da je pisan s mnogo truda a s
jo$ viSe ljubavi. Taj dio naSeg primorja, stu
dijama akademika G. Novaka i historika B.
Stullija, koji su obradili njegovu historiju,
i radovima prof. M. Friganovic¢a i I. Rubica,
koji su proucili njegovu geografiju, dobio je
i znanstvenu fizionomiju. Pri tom ne treba
zanemariti ni radove K. Sto$i¢a niti one S.
Grubisica i drugih.

Strogim znanstvenim postupkom Stulli
je najprije smjestio otok, dao njegovu geo-
grafiju, potom opisao zlarinsko tlo i more,
njegovu pripadnost i poljoprivrednu proizvod-
nju, zatim dade i ostale namete, a potom se
vratio plodovima mora, pomorskoj proslosti
i sadasnjem trenutku otoka. Kako rekoh, s
mnogo truda i ljubavi, Stulli je pretrazivao
arhive, sabirne centre, opdcinske zapisnike i
dr., da bi njegova studija bila $to cjelovitija
i istinitija. U tom je, s aspekta namjene, ta
monografija potpuno uspjela.

Nakon $to je dao »osnove zivljenja« —
masline i vinovu lozu — Stulli donosi neiz-
bjeznu pricu o vodi koja mucdi tolike dalma-
tinske otoke. Ali i pored materijalne oskud-
nosti otoc¢ani su sudjelovali u duhovnim i
kulturnim zbivanjima svoje nacije. U prvim
zanosima narodnog preporoda u Dalmaciji
»Zora dalmatinska« objavila je nekoliko hr-
vatskih narodnih pjesama s otoka Zlarina, a
vlastiti jezik se, kako se tada navodi, prouca-
va i »njeguje s ljubavljuc; stoga, da je bitka
s autonomasima bila uspje$na, ne treba niti
spominjati. U nasem stoljecu (1942) talijan-
ske okupacijske vlasti vjeSaju javni oglas sa
»Spiskom stanovnika Opdine Zlarina koji su
presli pobunjenicima«. Medutim, Zlarinjani
su ih u tome obilato pretekli: oni veé¢ u srp-
nju 1941. pripremaju borbene omladinske
grupe za odlazak u partizane, a osnovna orga-
nizacija KP Zlarina osniva se ve¢ 15- rujna
1941. Sudenja, konfiskacije imovine, upudi-
vanja uhaps$enih u koncentracione logore samo
su ojacali otpor Zlarinjana koji je okrunjen
uspjehom u studenome 1944. dolaskom 24.
divizije NOVJ. Razmatranjima »Poljoprivred-
na proizvodnja« i »Oko teratika, petine, osta-
lih daca i sluzbi-radnji, Stulli nas jo$§ jednom
vra¢a u proslost da bismo i sami na neki na-
¢in osjetili §to su podnijela ta »podobna ce-
ljad, robustna, priviknuta na stradanja, vjesta
baratanju puskome, kako navodi S. Ljubié.

Poglavljima »Plodovi mora« i »Iz pomor-
ske proglosti« Stulli doseZe temeljne razloge
svoje studije o Zlarinu, jer su plodovi mora
od prastarih vremena bili vazan faktor u gos-
podarskom Zivotu« toga otoka. Iscrpljeni sto-
ljetnim bitkama za riblja lovi$ta, Zlarinjani
1850. upucuju predstavku Ministarstvu trgo-
vine u Beéu trazeéi »da se proglasi neograni-
&eno slobodnim lov srdela i lov koralja« sma-
trajuéi da mogu izdrzati i najslobodniju kon-
kurenciju. Kako je molba ostala bezuspjesna,
Zlarinjanima je preostao lov koralja koji is-
klju¢ivo oni obavljaju. I u tom poslu nisu
prosli bez tegoba, tim prije $to mletacka dr-
7ava u nekom ugovoru iz 17. st. smatra »ko-
ralj blagom koje pripada drzavi«, $to je bilo
u skladu s njezinom pravnom i politickom
tezom o dominiju na Jadranu. Nakon pada
Venecije (1797) Zlarinjani su ovlasteni »na
slobodan lov koralja u vodama Dalmacije bez
ikakva ograni¢enja i izuzetka osim samo za
tzv. secca vecchia.«

Pomorstvo u 15. st.
spominje da je jedan Zlarinjanin vlas-
nik broda. Podataka o brodogradevnoj
djelatnosti u to vrijeme nema. Medu-
tim, u drugoj polovici 18. st. sluz
beni mletacki izvjeStaji spominju 2 tar-
tane i 283 2ajete s ostalim manjim plovilima.
Potkraj 18. st. i u pocetku 19. st., do konti-
nentalne blokade 1806, u Cditavoj Dalmaciji
otituje se trend pomorske konjunkture. Vlas-
nici su ve¢inom i kapetani brodova. God. 1818.
ima ukupno 235 svih vrsta »barki«. Vec¢ 1833.
Zlarin je na prvome mjestu sa 110 barki,
drugi je Prvi¢ sa 108 itd- Te barke sluze is-
klju¢ivo »za seoske svrhe« i njihov vlasnik ne
placa luc¢ke pristojbe dok ih on ne upotrijebi
u trgovacke svrhe ili druge namjene. :

U prvoj polovini 19. st. izrazito raste to-
naza brodova male obalne plovidbe dok broj
jedinica i tonaze u velikoj obalnoj plovidbi
opada te se Zlarinjani ne upus$taju u rizike
duge plovidbe. Povoljan razvitak pomorske
djelatnosti, kako navodi Stulli, potakao je i
brodogradnju. Prvi brod koji je izgraden u
Zlarinu 1868. bio je »Zrinovi¢ Nikola«, vlas-
ni§tvo Mate Aduma. U drugoj polovici 19. st.
zlarinski pomorci ve¢ su i na brodovima dru-
gih vlasnika izvan Zlarina; o tome nam naj-
zornije svjedoce zavjetne slike i modeli bro-
dova u zlarinskoj crkvi Gospe od Raselja.
Trenutak je da se ovdje spomenu i 23 table
koje autor donosi na kraju knjige. Uz neko-
liko zavjetnih slika posebice je ganutljivo
pismo majci Jerka Strike iz Buenos Airesa
pisano 10. X 41929. Briga za rodni kraj ne
prestaje ni na takvoj daljini.

Zlarin je, kako smo veé¢ spomenuli, ostao
vjeran maloj obalnoj plovidbi. Kad su poceli
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propadati jedrenjaci i javili se prvi paro-
brodi, i na Zlarinu je bilo pokusaja da se
prihvati parobrodarstvo; bilo je to samo jed-
nom i s jednim parobrodom, i to 1866. kad je
A. Adum kupio parobrod od 94 brt u Kielu
i dao mu ime Zlarin. Veé¢ iduée godine on ga
prodaje i ostaje samo suvlasnik.

Gospodarska kriza, propadanje maslina i
loze, nestanak jedrenjaka tjeraju Zlarinjane
u iseljeni$tvo, posebice zlarinske pomorce.
Oni se zaposljavaju kod trSéanskog Lloyda
kao palubno osoblje. Gor¢ina na Lloydovu
eksploataciju 'nije izostala. Lloyd je »ona pi-
javica koja pedeset godina sisa Dalmaciju
diktiraju¢ zakone na svoju.« Udarce je, me-
dutim, zadavala i politika ugarske vlade zbog
koje su »dalmatinski trgovci zaprijeCeni da
sa svojim domadim parobrodima prenasaju
ono $to kupuju na Rijeci i tako je svaka utak-
mica nemoguca,« konstatira jedan izvesStaj.
Gospodarsku depresiju jo$ reljefnije ocrtava
dopis »Iz Zlarina« koji kaze da parobrodi
upropastiSe mornaricu. »Prije u Zlarinu, u
njegovoj lijepoj luci, Suma od jarbula, bilo
i bracera i golemih trabakula i $kuna, a sad
od svega toga ni$ta.« A predstavka iz 1909.
Namjesnistvu u Zadru kaze da je neporecivo
znaenje Zlarina u pomorstvu. Svi su muskar-
ci vjesti i dobri pomorci jer je tu tradicija i
iskustvo predaka. Medutim, kapitalisti¢ki gos-
podarski sistem potpuno je onemogudio svaki
napredak u pomorstvu tako da Zlarin 1926.
nema ni jedan motorni jedrenjak. Tako je

bilo i 1939. U to je otpocleo rat, a poslije dru-
goga svjetskog rata nije se radilo na obnovi
zlarinskog brodarstva. Preostao je samo jedan
brod u opdedrustvenom sektcru.

Nesumnjivo su zanimljiva i dobro doku
mentirana poglavlja »Upravljanje otokom« i
»Demografski razvitak«, ali su za na$u prob-
lematiku manje vazna. Summary u prijevodu
V. Ivira odista je dao jednu zgusnutu sintezu
cijele studije tako da je knjiga dostupna i
stranom Citatelju. Zavr$nim napomenama da
su rijeSene »osnove zivljenja« Stulli otvara
perspektivne planove otoka Zlarina-

Ako je trenutak da se kaze istina o knjizi
kad se ona dodita, onda mi je napomenuti,
da sam Stullijev rad zatvorio sa zebnjom: ta-
ko vrijedna knjiga mislim da dée ostati bez
adekvatna odjeka. Ovdje ne treba pohvaliti
samo autorov napor veé prije nacdin kako je
on iznesen.

Makar znanstveno djelo strogo zahtijeva
svoju nuznu aparaturu, svoj neizbjezan instru-
mentarij, Stullijeva studija medutim, iako
stru¢na i znanstvena, ipak je zanimljiva i ¢i-
tka, $to je znak unutrasnjeg izmirenja ri-
jeli i misli ¢ime se mogu podiciti samo prob-
rani i vrijedni radovi. Ova studija kao da je
nastala svim turisticko-propagandnim pros-

pektima usprkos. Treba joj stoga pozeljeti
uspjeh i uznastojati da ne bude posljednja u
svojoj kategoriji.

Ivan PANDZIC
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