Plovni putevi,

brodogradnja

i brodarstvo u sistemu ONO

Kap. b. b. Andelko MIRKOVIC, Beograd

NasSa je zemlja veoma bogata unutra$njim plovnim
putevima (oko 2.500 km sa kanalskom mreZom — pri
visokom vodostaju), medutim kori§¢enje propusne moéi
ni izdaleka nije zadovoljavaju¢e u poredenju sa osta-
lim komunikacijama, cestovnim, Zeljezni¢kim ili vaz-
dus$nim, iako je ova vrsta saobrac¢aja najjeftinija. Isto
tako na i u zahvatu unutrasnjih plovnih komunikacija
nalaze se osnovni ljudski i materijalni potencijali, kul-
turni i industrijski centri. Dunav nas povezuje sa sre-
dnjom, zapadnom i istoénom Evropom. Na slivovima
Dunava zivi jedna osmina evropskog stanovnistva. Po-
vezuje nas sa Crnim, a u bliskoj buduénosti i sa Se-
vernim morem. Sve su to veoma vaZne ¢Cinjenice kada
se ceni jedna privredna grana kao §to je rec¢na priv-
reda.

Ne smijemo zaboraviti ¢injenicu da su na ratna
razaranja sve komunikacije osetljivije od vodenih, kao
i to da rat trazi velika pomeranja kako ljudi tako i
materijalnih dobara. Prema tome u proceni sa opste-
drustvenog aspekta mora se sagledati i potreba ko-
riS¢éenja plovnih nuteva u ratnim uslovima, posebno u
momentu kada se na oglas mobilizacije veliki procenat
cestovnog parka angazuje za oruzane snage. Kada se
prometne saobracajnice usled ratnih razaranja, plovni
putevi, kao prirodne komunikacije, treba da preuzmu
ne samo postojee nego i uvetano pomeranje materi-
jalnih dobara i ljudstva. Ovaj problem ne moZe resa-
vati bilo koja pojedinac¢na institucija ili organizacija,
ali ako ga izdvojimo i istaknemo kao problem mozZe se
u ockvirima S$irih drusStveno-politickih zajednica naéi
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adekvatan i realan odgovor i za wunutrasnje plovne
puteve u sistemu opStenarodne odbrane. *

Struéna razmatranja o povezivanju Dunava preko
Morave i Vardara sa Egejskim morem, odnosno preko
Save i Drave sa Jadranskim morem, sigurno su od
velikog interesa za ONO. Ne samo to, nama bi bilo
od velikog interesa da su nam desne pritoke Save sa
plovnim putevima uvuclene $to doblje u unutrasnjost
zemlje i da nam uredenost plovnih puteva omogucuje
plovidbu pod svim uslovima. Znamo da je u ratu plo-
vidba najintenzivnija u sloZenim meteo uslovima kada
nepruatelj ne moze ispoljiti veliki uticaj (no¢, magla
i sl).

Sledece pitanje po svojoj vaznosti su plovila-i nji-
hova- upotrebljivost u ratnim - uslovima. Mi :imamo
plovila za razne prevoze. Medutim u ratu ée biti vise
potrebe za brodovima podesnim za prevoz teSke ratne
tehnike, za  minska i protivminska dejstva, za ukrca-
vanje i iskrcavanje tereta na neizgradene obale, pat-
rolnu sluzbu, za premosStavanje reka (popre¢na pre-
vozenja) i sl.

Pitanje standardizacije i tipizacije kod oprema-
nja plovnih objekata veoma je vazno. Moramo po¢i od
¢injenice da ¢e nas ratni uslovi primorati.da dejstvu-
jemo u jedinstvenom sistemu borbe na unutrasnjim
plovnim putevima, a to zahteva unifikaciju od-sistema
veza- do sistema pogona, paireba remonta i zanavlja-
nja. Posebno je vazno razvijanje i usvajanjé vlastite
opreme i sredstava za plovne objekte. :

Ovi se problemj mogu re$iti na taj naéin S$to bl
brodarske i projektne organizacije medusobno jo§ vise
saradivali na iznalaZenju najadekvatnijih rjeSenja za



izgradnju takvih plovila koja bi imala svoju ekonom-

sku rentabilnost u mirnodopskoj eksploataciji i na-
mensku upotrebljivost u ratu.

Polazeéi od ¢injenice da kapetanije pristaniSta ima-
iu velike obaveze u miru, a veoma vazne i sloZene
zadatke u ratu, potrebno je dogovorom usaglasiti sta-
vove, vodeéi ratuna o potrebi jedinstveno ratnog re-
#ima plovidbe na unutrasnjim plovnim putevima, ka-
drovske i tehnitke opremljenosti kapetanija za izvrSa-
vanje ratnih zadataka u duhu postoieéih zakonskih
propisa koje je donelo SIV (Uredba sa zakonskom sna-
gom i Uputstvo o pripremi pomorskog i retnog sao-
bljaéaja za ONO).

Neka istorijska iskustva nas upucuju da se ne
smijemo zadovoljiti postoje¢im stanjem. U prvom redu
sve ratujuée strane na ovom prostoru od pisanih vre-
mena maksimalno su koristile prirodna bogatstva plo-
vnih puteva. U procenama, naro¢ito velikih sila, Dunav
sa pritokama uvek je imao istaknuto mesto. Drugi
svetski rat je posebno istaknuo vaznost Dunava i na-
%h unutragnjih plovnih puteva. Koristili su ih Nem-
ciu cusvaJanJu zemlje. Sistem Derdap zauzet je 5 mi-
nuta pre napada na nasu zemlju. Ve¢ od pocetka oslo-
bodilatkog rata vrSili smo prepade na plovna sred-
stva, prelaze i manevar snagama ‘preko’ reka, a po
oslobodenju Beograda, skromnim sredstvima organizi-
rali smo snabdevanje gradova i fronta kao i obezbe-
denje manevra na$ih jedinica preko reka, narocit

na sremskom frontu. Sovjeti su za nepunih 9 meseci,
u zavrsnim operacijama, prevezli oko 1.200.000 vojnika
i ogromne koli¢ine ubojnih i drugih sredstava.

Rat u Vijetnamu takode govori o masovnom Kko-
riéenju unutrasnjih plovnih komunikacija. Sve ratne
pouke govore o znataju unutraSnjih plovnih puteva,
kao i to da onaj ko se bolje pripremio u miru imao je
veée uspehe u ratu.

U poslednje dve godine dosta je uradeno na pri-
premama unutra$njih plovnih puteva i reéne priv-
rede za ONO. Odr¥ano je nekoliko savetovanja gde
su usaglaSeni stavovi, preduzete su i organizacione
mere u formiranju takvih organizacija koje brzo i efi-
kasno mogu preéi na ratne uslove rada. Medutim, ova
pitanja traZe joS$ punije i adekvatnije angaZovanje svih
struktura upravo na realizaciji usvojenih zadataka,
odnosno maksimalno angaZovanje na daljem usavr-
gavanju odbrambenog sistema na unutrasnjim plovnim
putevima. Drugim re¢ima da iskoristimo sve prednosti
koje nam pruZaju unutras$nji plovni putevi u eventual-
nom ratu a istovremeno onemogu¢imo agresora da se
njima koristi.

* Jedno od uvodnih izlaganja na simpoziju Plovni pu-
tevi, brodogradnja, brodarstvo, koji je krajem oktobra 1976.
odrzan u Beogradu u organizaciji Srpske akademije nauka

o i umetnosti (SANA).

Rijekom je moguée efikasno prevoziti velike kolic¢ine tereta
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