Dr Lucijan KOS
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O redu u lukama i na moru u SR HrVatskoj

(U povodu dono$enja novog Pravilnika o
odrzavanju reda u lukama i pristanistima
te na ostalim dijelovima obalnog mora i
unutradnjim plovnim putovima)
28. VI o. g. stupio je na snagu novi PRAVILNIK
0 ODRZAVANJU REDA U LUKAMA I PRISTANI-
STIMA TE NA OSTALIM DIJELOVIMA OBALNOG
MORA I UNUTRASNJIM PLOVNIM PUTOVIMA
(Nar, nov. SRH, br. 23 od 20. VI 1975. god.). Ve¢ je
nedavno objavljeni republitki Zakon o pomorskom i
vodnom dobru, lukama i pristani§tima (Nar. nov. SRH,
br. 19, 24 i 39/74) u pogl. V. — Red na pomorskom...
dobru u ¢l. 57—80 donio okvirne odredbe o odrzavanju
reda na moru, a posebno u lukama, te je ovlastio re-
publitkog sekretara za pomorstvo, sacbraéaj i veze da
o tome donese podrobnije odredbe, §to je i ucinjeno
ovim Pravilnikom.

I — Luke

Korisnik luke duZzan je u skladu sa njenom na-
mjenom odrzavati u ispravnom stanju obale, dubine,
plutade, lucka svjetla i druge uredaje, postrojenja i
naprave za sigurnost plovidbe, a sve eventualne pre-
inake na njima moZe izvr§iti samo uz prethodnu su-
glasnost lu¢ke kapetanije kao osnovnog organa za si-
gurnost plovidbe. Lutka kapetanija, odnosno ispostava
kapetanije kao njena isturena organizaciona jedinica
ovlaStena je da nadzire v

— plovidbu, pristajanje, privez, odvez i sidrenje

brodova i ¢amaca, ukrecaj i iskrcaj putnika i
robe;

— odrzavanje reda u kupali§tima (uredenim i pri-

rodnim), kupanje, plivanje, ronjenje, jedrenje i
vrienje svih ostalih sportskih i drugih aktiv-

nosti na moru, &istoéu obala i mora od zagadi-
vanja. =

Zapovjednik broda ili osoba koja ga zamjenjuje,
kao i voditelj ¢amca u toku plovidbe, pristajanja, pri-
veza, odveza i sidrenja ne smije ugrozavati ljudske
sivote ili nanositi $tetu. Stoga u svrhu da se na vrijeme
izbjegnu ovakve nezgode ili Stete, svaki brad u luci
mora biti spreman za manevriranje, a po potrebi i za
brzo isplovljenje iz luke. Svaki brod ili ¢amac mora u
luci biti privezan ispravnim vezovima, a prilikom na-
dolaska oluje, vjetra, valova i sl. mora pojatati svoje
vezove odnosno poveéati broj sidara, ali tako da pri
tome ne ometa plovidbu ostalih brodova i ¢amaca u
luci prilikom njihovog isplovljenja ili uplovljenja.
Danju brod na vezu u luci duZan je istaknuti crvenu
zastavu, a noéu svjetlo, ako njegovi vezovi ometaju
kretanje drugih brodova i ¢amaca. Po pramcu i po
krmi brod u luci mora imati bijelo svjetlo vidljivo sa
svih strana. Ukoliko su obale u luci zauzete brodovima
i ¢éamcima, tada se uz bok svakog broda ili amca mogu
privezati jedan ili viSe drugih takvih plovnih objekata
i preko njihovih paluba odrzavati vezu s obalom
(»nuzni« prolaz).

Lu¢ka kapetanija, odnosno njena ispostava ima
pravo da se i ne slozi sa mjestom za privez u luci broda
ili ¢amca, koje mu odredi korisnik luke, ako bi se time
ugrozila sigurnost plovidbe, ljudski Zivoti ili objekti
na obali ili u moru. Luc¢ka kapetanija je ovlaStena i
narediti brodaru, vlasniku ili nosiocu prava koriStenja
broda ili ¢amca da ovi premjeste brod ili ¢amac u lu-
ci ili da isplove iz luke, ako ti plovni objekti ugroza-
vaju sigurnost plovidbe, ¢ak i na njihov teret i rizik,
ako oni to ne izvrSe pravovremeno ili ako uopce ne
izvrie. Za sve radnje koje se vrse u luci, a koje ugro-
Zavaju sigurnost plovidbe ili bi mogle ugroziti tu si-
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gurnost (rasprema, kasiranje, dokovanje, nasukanje,
potonuce ili napusStanje brodova i ¢amaca, teglenje u
luci sl.), potrebna je i suglasnost lucke kapetanije.
Stoga je i zabranjeno u luci obavljati one-radnje, koje
ometaju odrZavanje reda, kao §to su zakréenje naprava
za privez i pristup tim napravama vozilima i sl., neo-
vlasteno premjestati, mijenjati i uklanjati vezove, si-
dra i uredaje drugih brodova i ¢amaca, plovidbene i
druge oznake, osim u sluc¢aju otklanjanja neposrednih
Steta, oSteéivati obale nedozvoljenim optereéenjem, za-
gadivati zrak, ispustati dim iznad dozvoljenih koli¢ina;
glisiranje, skijanje, kupanje, ne davanje prednosti bro-
dovima i Camcima koji odlaze iz luke, voZnja nesma-
njenom brzinom u luci i sl

Zapovjednik broda ili osoba koja ga zamjenjuje,
kao i voditelj ¢camca s obaveznim ¢lanom posade, duzni
su po dolasku u luku brodom ili takvim ¢amcem, a
prije pocetka ukrcaja ili iskrcaja putnika i robe pri-
javiti lucékoj kapetaniji dolazak, odnosno odlazak pri-
godom isplovljenja broda ili camca iz luke, i to u
propisanom roku, kao i izvjestiti lu¢ku kapetaniju o
vanrednim dogadajima u vezi putovanja, a koji ugro-
zavaju sigurnost plovidbe i ljudske zivote. Ako brod
ili ¢amac dolazi u luku ili odlazi iz luke izvan radnog
vremena lu¢ke kapetanije ili uplovi u luku odnosno
isplovi iz luke u kojoj nema ispostave kapetanije ili
lu¢ke kapetanije, tada se prijava, odnosno odjava $alje
putem poste u roku od 24 sata. Oni brodovi i ¢amuci,
koji dolaze iz inozemstva ili su u toku plovidbe iz
domace luke dosli u fizicku vezu s brodom ili ¢amcem
iz inozemstva, tada su oni prigodom uplovljavanja u
luku obavezni zatraziti odobrenje za slobodni promet
s obalom (»pratica libera«), a duZni su i prethodno
danju istaknuti karantenski znak, a noéu odgovara-
juéa svjetla. Uz takav brod ili ¢amac prije dobivanja
odobrenja za slobodni promet s obalom moZe pristati
samo plovni objekt za upravne svrhe (carinski, unu-
traSnjih poslova, za sigurnost plovidbe i sl.); plovni
objekt radi pruzanja pomo¢i ili spasavanja, teglja¢ radi
tegljenja, peljarski brod ili ¢amac radi peljarenja, s
tim da svi ovi plovni objekti izvr§e samo svoju osnovnu
namjenu. Svaka se sumnja o postojanju zarazne bo-
lesti na brodu ili ¢amcu obavezno prijavljuje luc¢koj
kapetaniji, odnosno sanitarnom organu radi poduzima-
nja odgovaraju¢ih mjera. Svaki brod i ¢amac domace
zastave, koji mora imati ¢lana posade, kada dolazi u
luku mora predati lu¢koj kapetaniji Opéu izjavu (The
General Declaration) i Knjigu popisa posade (The Book
of the Crew List), a ako dolazi iz inozemstva, tada i
Izjavu o zdravstvenom stanju osoba na brodu (The
Maritime Declaration of Health). Domaéi brod u plo-
vidbi nasim obalnim morem prigodom dolaska u luku
mora prijaviti lu¢koj kapetaniji samo dolazak broda.
Brod domace zastave, koji vr§i medunarodna putova-
nja i ¢amac koji mora imati ¢lana posade, moraju
prilikom odlaska iz luke predati lu¢koj kapetaniji Opéu
izjavu i Iskaz tereta (The Cargo Declaration). Ako ta-
kav brod ili ¢amac plovi samo izmedu domaéih luka,
tada prije odlaska iz luke mora lu¢koj kapetaniji pre-
dati samo izjavu odlaska. Ako lu¢ka kapetanija utvrdi
da se na brodu koji treba da isplovi iz luke nalaze
osobe kcje nisu unesene u Popis posade odnosno Popis
putnika (The Passenger List) kao i u odgovarajuée
izvatke, ona moZe zabraniti isplovljenje broda. Isto
tako, ako se na brodu ili ¢amcu ukrca veéa koli¢ina
tereta ili veéi broj putnika nego $to je dozvoljeno, a
§to u stvari ugroZava sigurnost broda i ¢amca, za-
branit ¢ée tom plovnom objektu isplovljenje. Po zavr-
Senom ukrcavanju odnosno iskrcavanju tereta ili put-
nika brod ili ¢amac mora biti spreman da isplovi nakon
izvrSenih priprema za plovidbu, i to prema utvrdenim
normama luke. Na zahtjev luCke kapetanije takav
brod ili ¢amac duZan je prema potrebi ili da isplovi,
ili da promjeni vez, osim u slu¢aju izvrSenja nuZnog
popravka na uredajima za sigurnost plovidbe.

Na brodu u luci mora se obavezno nalaziti dovo-
ljan broj €lanova posade odgovarajuéih zvanja i ovla-
Stenja sluZzbe palube i stroja, kako bi se moglo u svako
deba izvr§iti sigurno manevriranje, premje$tanje ili
spasavanje broda, a ako je brod na sidristu, tada mora
imati ¢lanove posade, po broju i zvanjima koji su
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propisani dok je brod u plovidbi. Svaka promjena na

brodu i ¢amcu s posadom u vezi osoba mora se cbavezno
prijaviti luckoj kapetaniji, a brod ili ¢amac strane
zastave mora prijaviti i svaku drugu promjenu poda-
taka, koja je nastala dok je odnosni plovni objekt u
luci. Brod koji se opskrbljuje u luci pogonskim go-
rivom mora na najistaknutijem mjestu vijati danju
crvenu zastavu, a no¢u mora istaknuti crveno svjetlo,
te drzati zatvorene sve palubne otvore i imati za to
vrijeme u pripravnosti sredstva za gaSenje poZara i
posadu. Na brodu i ¢amcu u luci zabranjeno je obav-
ljati radnje koje mogu ugroziti ljudske Zivote, pro-
uzro€iti pozar ili nanijeti $tetu drugim brodovima i
¢amcima, obali, napravama, uredajima i postrojenji-
ma, a brodsku zvizdaljku i zastavni nakit u luci smije

se upotrebiti odnosno vijati samo po prethodnom odo-
brenju lu¢ke kapetanije, zvizdaljka se smije upotrebitii
bez cdobrenja samo u sluéaju opasnosti. Brod koji vrsi
medunarodna putovanja u luci mora na svoj vez posta-
viti zastitu od miSeva.

Korisnik luke duzan je omogudéiti brodu ili ¢amet .
privez u luci kada su ugrozeni ljudski Zivoti ili sigur-
nost plovidbe. Inace prvenstvo priveza uz operativnu
obalu u luci imaju, u pravilu, brodovi odnosno &amci
koji prevoze putnike, kao i brodovi redovnih linija §
objavljenim redom plovidbe, prema raspolozivim ka-
pacitetima i brodovi sa lako pokvarljivom robom, radi
nastale havarije broda i sl. Brod odnosno ¢amac, koji
je u luci iskrcao opasan teret mora prije isplovljenja
imati svjedodZzbu o izvrSenoj degazaciji odnosno de-
kontaminaciji. Iskrcaj tereta, opskrba broda ili ¢ameca
pogonskim gorivom i sl. materijalom u luci ne smije
poceti prije nego se iskrcaju putnici, a njihov ukrcaj
moZze poceti istom po zavrSetku ukrcaja tereta, pogon-
skog goriva i sl. Preko brodske ograde ne smiju se
ukrcavati ni iskrcavati ni putnici ni njihova osobna
prtljaga. Ivi¢ni obalni prostor (»bankina«) u luci mora
biti stalno slobodan, kako bi se omoguéio nesmetani
privez i odvez brodova i ¢amaca, iskrcaj i ukrcaj put-
nika i tereta. Sirinu ovog prostora odreduje korisnik
luke uz saglasnost lu¢ke kapetanije. Korisnik luke,
zapovjednik broda ili osoba koja ga zamjenjuje, te vo-
ditelj ¢amca prilikom ukrcaja, iskrcaja i prekrcaja te-
reta moraju poduzeti potrebne mjere u cilju otklanja-
nja opasnosti za sigurnost ljudi i imovine. Kod ma-
nipulacije rasutim teretom (pijesak, rudace, Zitarice i
sl.) iz broda odnosno ¢amca na cbalu i obr., kao i izme-
du broda odnosno ¢amca i broda odnosno ¢amca mora
se postaviti platno i sl. radi sprijeCavanja rasipanja tog
tereta, a po zavrSetku takve manipulacije, nosilac posla
duzan je ocistiti koristeni dio obalnog prostora. Ukrcaj
i iskrcaj putnika sa broda odnosno ¢amca vrsi se preko
propisanih mostova ili stepenica, a na dijelu operativne
obale u luci, koji je za to odreden; iznimno i putem
¢amca koji se ne smije pribliZziti brodu prije negoli
ovaj zavrsi manevru. Korisnik luke duZan je za to osi-
gurati mjesto za privez broda odnosno ¢amca, kao i
slobodan prostor za pristup putnika, a ovaj prostor
ncéu i osvijetliti. U cilju postizavanja $to vece sigur-
nosti ukrcaja i iskrcaja putnika i tereta sa broda ili
sa ¢amca s posadom moraju se poduzeti odredene mje-
re; otvor ograde (linice) mora se pravovremeno otvo-
riti po zaustavljanju broda ili ¢amca, a zatvoriti nakon
odveza broda ili ¢amca; most i stepenice za ukrcaj i
iskrcaj putnika i tereta moraju biti ¢vrsto postavljeni
sa jakim bo¢nim ogradama i po podu popre¢nim let-
vicama, a nctu moraju biti i osvijetljeni. Ukrcaj i
iskrcaj putnika vrsi se uz prisutnost najmanje jednog
¢lana posade i koluta za spasavanje s odgovarajuéim
koncpom; grotla skladiSta i svi palubni otvori moraju
biti ogradeni, zatvoreni i osposobljeni za prolaz. Camci,
koji uz naplatu prevoze putnike u luci (»$ajkaSenjec)
vrSe tu privrednu djelatnost kao zanatu sliénu dje-
latnost iz odredenog mjesta u luci, na odredenoj re-
laciji odnosno relacijama uz istaknuti cjenik prijevoz-
nih usluga, a po potrebi i s objavljenim voznim redom
prijevoza putnika.




II. Trajektna pristanista

Kako se linijski obalni pomorski promet putnika,
a naroCito lokalni na relaciji kopno — otoci i obr. sve
viSe razvija napusStanjem klasi¢nih »bijelih« brodova,
a prihvatom novih, funkcionalnijih plovnih objekata
— trajekata, to je i ovaj Pravilnik, istina za sada samo
djelomi¢no, vodio ratuna i o ovom novom vidu pri-
jevoza vozila i putnika, kako izmedu obale i otoka, a
tako i izmedu samih otoka, prvenstveno bliZzih, a za-
tim i udaljenijih. Iako su trajekti u stvari »pokretni
mostovi« — produzetak cesta, i to Jadranske magi-
strale i njenih priklju¢aka do odredenih punktova na
obali — trajektnih pristana s parkiraliStem, pa »preko
mera« najkraéom vezom do najbliZzeg punkta na oto-
cima — trajektnog pristana s parkiralistem, a otuda
asfaltnom cestom kao ototnom magistralom i njenim
priklju¢cima do svih oto¢nih — veéih i manjih naselja
i njihovih plaza, to su ipak ovi trajekti brodovi, pa i
za njih vrijede sve odredbe o redu u lukama, kako su
iznijete u I. dijelu. Tako je radi sigurnosti plovidbe
propisano da prigodom ukrcaja vozila (osobnih auto-
mobila, teretnih kamiona i sl.) na brod — trajekt i
iskrcaja vozila sa tog broda smije se u njemu nalaziti
samo vozaé. Vozila na brodu — trajektu moraju se
smjestiti tako da se izmedu njih mora ostaviti slo-
bodan prolaz za putnike i posadu, a sama vozila —
njihove kotace, pored ruénog kocéenja treba osigurati
i odgovaraju¢im sredstvima (klinovi i sl.) od eventu-
alnog pomicanja za slu¢aj nevremena, oluje, valova i
sl. Prije isplovljenja iz luke — trajektnog pristana, koji
je ili poseban samo za tu vrstu plovnih objekata, (Bre-
stova, Pudanica, Vira, Var i dr), ili je u sastavu luke
kao cjeline za sve plovne objekte (BaSka, Jublucnuc,
Trpanj, Silo i dr.), te za vrijeme plovidbe na brodu —
trajektu moraju se zatvoriti sva vrata za ulaz odnosno
izlaz vozila i osigurati ih od otvaranja.

III.” Ostali dijelovi obale i mora
(tjesnaci, tovarista, marine i sl.)

Brod ili ¢amac u plovidbi tjesnacima (Pa$man-
skim i dr.), kanalima (Kor¢ulanskim i dr.), u$éima
rijeka (Zrmanja, Neretva i dr.), pored nezasti¢enih
obala i mjesta gdje se izvode obalni ili podvodni ra-
dovi, duzni su ploviti takvom brzinom da valovi izaz-
vani njihovom plovidbom ne ugroze i ne nanesu $tetu
drugim bredovima, ¢amcima, obalama, napravama, ure-
dajima i postrojenjima na obali u moru, kao i obalnim
ili podvodnim radovima. Korisnici uredaja i naprava
izgradenih ili postavljenih na obali ili u moru duzni
su ih odrzavati u stanju koje ne predstavlja opasnost

za ljudske zZivote i sigurnost plovidbe, a u protivnom

lucka kapetanija odreduje mjere o dovodenju u is-
pravno stanje ili ¢ak uklanjanje tih uredaja i naprava.
Ako ovi uredaji ili naprave imaju i noéno vanjsko
osvjetljenje, tada se na svjetiljkama moraju postaviti
§titnici u smjeru plovnog puta — rute. Sve naprave i
uredaji, koji su usidreni ili pri¢vr$éeni za dno mora
(platforme, splavi i sl.), kao i ostali objekti koji ome-
taju plovidbu moraju biti i danju i noéu propisno oz-
naceni, i to na nacdin i pod uvjetima koje odredi lucka
kapetanija.

Na plovnom putu mogu se obavljati sportske i
druge aktivnosti samo uz prethodno odobrenje lucke
kapetanije kcja odreduje mjere za vrSenje tih aktiv-
nosti. U cilju zastite ljudskih Zivota i uopée sigurnosti
plovidbe brodovi, motorni ¢amci i jedrilice ne smiju se,
u pravilu, priblizavati obali, i to:

— do 300 m brodovi u javnom prometu,

— do 200 m brodovi za sport i zabavu,

— do 50 m motorni ¢ameci i jedrilice,
osim ako to ne zahtijeva konfiguracija plovnog puta,
ali su tada ovi plovni objekti duZni smanjiti brzinu
voznje. Cameci na vesla smiju ploviti morem i na ma-
njoj udaljenosti od 50 m od obale. U vodenom prosto-
ru uz kupali§ta (uredenih i prirodnih) ¢amci moraju
ploviti na udaljenosti ve¢oj od 50 m od ograde ure-
denog, a 150 m od obale prirodnog kupalista. Glisiranje
se moze obavljati samo na udaljenosti veéoj od 200 m
od obale, i to samo na podruéju koje odredi luc¢ka ka-

petanija. Skijanje mozZe se obavljati samo na podruc-
jima koja su za to odredena i kao takva oznacCena od
strane lucke kapetanije.

Kupati ne smiju plivati izvan ogradenog vodenog
prostora uredenog kupaliS§ta, kao ni na vecoj udalje-
nosti od 100 m od cbale prirodnog kupalista, a samo
iznimno i na vecoj udaljenosti od prirodnog kupalista,
ako se na tom podruéju ne vrsi plovidba (pli¢aci, spru-
dovi, hridi i sl.). Za kupanje i plivanje u sportskim
lukama (marine) i ostalim lu¢icama, u uskim plovnim
prolazima i kanalima, kao i za sunCanje na izgrade-
nim obalama i gatovima potrebno je posebno odobrenje
luc¢ke kapetanije. Osobe dok obavljaju podvodni ribo-
lov ili kakvu drugu aktivnost pod morem, moraju za
vrijeme ronjenja po povrsini mora sa sobom povlaciti
zuti ili narancéasti balon najmanjeg promjera 30 cm.
Lucka kapetanija odreduje nain oznacavanja prostora
za sportsko natjecanje, kao i natjecanja u podvodnom
ribolovu ili nekoj drugoj aktivnosti pod morem.

Radi ukrcaja i iskrcaja tereta, brodovi i ¢amci
mogu pristajati i izvan podruéja luka na odredenim
mjestima uz obalu kopna ili otoka (tovarista), ukoliko
na tim mjestima postoji siguran privez, dovoljna du-
bina i Sirina koja je potrebna za izvodenje manevra
broda, $to:utvrduje lu¢ka kapetanija. Uvjete pod ko-
jima brodovi, ¢amci i drugi plovni objekti namijenjeni
za sport i razonodu mogu boraviti u marinama —
sportskim lukama ureduje korisnik te luke. Ovaj mora
najdalje do 28. IIT 1976. god. utvrditi uvjete pod ko-
jima plovni objekti namijenjeni za sport i zabavu mogu
boraviti u marini, a do tada primjenjivat ¢e se posto-
jeca pravila. Odredene odredbe ovog Pravilnika (sprem-
nost za manevriranje, privez uz bok ratnog broda, oba-
veza trazenja tegljacta, obaveznost prijave i odjave,
podnosenje brodskih isprava, uvid u evidenciju osoblja
na brodu, priblizavanje cbali i sl) ne odnose se na
domace i strane ratne brodove.

Sve ostale odredbe, koje se odnose na odrzavanje
reda u lukama, a iznijete su u I. dijelu (ugrozavanje
ljudskih Zzivota, nanoSenje Steta, nespremno manevri-
ranje, ometanje plovidbe, neuklanjanje podrtina i sl.)
primjenjuju se i na odrzavanje reda i na ostalim di-
jelovima obala i mora izvan podrucja luka.

Za povrede svih ovih odredaba o redu u lukama,
u trajektnim pristani§tima i na ostalim dijelovima
obale i mora, njihovi prekr§itelji kaznjavaju se nov-
¢anim kaznama od 300 — 5000 din, a pomorski pre-
krsaji s obzirom na teZinu i vrstu djela podijeljeni su u
6 grupa (od 300, 500, 1500 i 3000 din na vise), od kojih
se 2 grupe sa 14 prekrSajnih djela kaZnjavaju s nov-
¢anim kaznama od 50 i od 100 din, a odnose se i na na-
pla¢ivanje na licu mjesta (mandatno kaznjavanje) od
strane odredenih radnika luckih kapetanija i njihovih
ispostava, koji su ovlaSteni i za obavljanje poslova
nadzora sigurnosti plovidbe.

Stupanjem na snagu odredaba ovog Pravilnika 28.
VI 1975. god. u obalnom moru Jugoslavije, a u grani-
cama SR Hrvatske prestale su vrijediti odredbe

— Pravilnika za izvrSenje Uredbe o redu u lukama
(SL. 1. FNRJ, br. 51/50 i 2/59), i
— Pravilnika o tegljenju brodova u pomorskim
lukama FNRJ (Sl. 1. FNRJ, br. 51/50),

dok je stara Uredba o redu u lukama (Sl. 1. FNRJ, br.
7/50, 57/54. i 32/58) s produzenjem vaznosti na osnovi
¢l. 51 st. 1. Osnovnog zakona o sluzbi sigurnosti plo-
vidbe (Sl. 1. SFRJ, br. 39/64, 47/65 i 6/67) pravno
prestala vrijediti na podru¢ju SR Hrvatske jo§ 24. V
1974. god. tj. stupanjem na snagu njenog Zakona o
pomorskom i vodnom dobru, lukama i pristani§tima.

Nakon S$to i ostale primorske SR Slovenija, Crna
Gora, Bosna i Hercegovina donesu svoje republicke
zakone o pomorskom dobru i lukama, te pravilnike
za izvrSenje tih zakonskih odredaba (SRBiH je doni-
jela Zakon o lukama i pristani§tima — Sl. 1. SRBiH,
br. 20 i 28/%2) cijela naga jadranska obala i obalno
more SFRJ dobit ¢ée novo suvremeno reguliranje up-
ravnih, pravnih i ostalih odnosa u plovidbi Jadranom.
Ovo tim viSe, §to se nalazimo i pred dono$enjem no-
vog, saveznog ZAKONA O POMORSKOJ I UNUTRAS-
NJOJ PLOVIDBI, kojim ¢ée biti zaokruZena cjelina na-
Seg pomorskog zakonodavstva.
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