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Statisticki sistem pomorskog saobracaja

Dr Lucijan KOS, Zagreb

I

Saobracajna problematika, a posebno problematika
pomorskog saobracaja proizlazi iz sloZenosti brodar-
skih radnih organizacija i njihovih plovnih objekata,
luka i njihovog poslovanja, te ostalih utesnika u po-
morstvu, ukratko iz njihove tehnike, tehnologije i or-
ganizacije. Potrebe za uslugama ove grane saobracaja
primarni su faktor koji utjete na rad i razvoj cjelo-
kupnog saobrac¢ajnog sistema, na prijevoz robe morem,
na putovanje ljudi brodom i na prijenos informacija.
Pomorski saobraéaj, kao i ostali saobrac¢aj je dio pro-
izvodnog procesa, procesa drusStvene reprodukcije u
kojem transport predstavlja operacije, ¢iji su sudio-
nici posiljalac, prevozilac i primalac robe, odnosno pu-
tnik i prevozilac.

Veé se ovdje postavlja pitanje kakva je uloga i
znacenje, te kakvi su zadaci statistike u ekonomici,
a posebno u saobracaju? Lenjin je ucio: »Statistika je
sredstvo za $to brze ostvarenje krajnjeg cilja ekono-
mike«. Stoga statistika treba da ne samo osvijetli pro-
ces proizvodnje i potroSnje, ve¢ njena uloga i znace-
nje postaju sve vazniji u ekonomskim, ekonomsko-sa-
obrac¢ajnim istrazivanjima; statistika je u stvari siste-
matsko istrazivanje podataka, rezultat promatranja e-
konomskih pojava. U na8im uvjetima, pomorski saob-
rataj ulestvuje u ekonomskoj aktivnosti ne samo od-
redene zemlje, veé niza zemalja i kontinenata, koji i
medusobno i sa naSom zemljom razmjenjuju svoja
dobra. Cinjenica je da saobrac¢ajna statistika u cjelini,
a tako i pomorska statistika testo duplira pokazatelje;
statistika jo§ uvijek nedovoljno i nedosljedno upore-
duje pojedine saobraéajne grane, iako sve veéi razvoj
integralnog, kombiniranog, intermodialnog transporta,
to od nje kategoriéki trazi. Istina, Zakon o statisti¢kim
istrazivanjima vazZnim za c1Jelu zemlju iz 1973. god.
(Sl. 1. SFRJ, br. 13/73) u €l 1. i 6. daje osnov za ure-
dlvanje statlstléklh istrazivanja o ekonomskim, saobra-
éajnim i drugim pojavama uz obaveznu primjenu je-
dinstvene metodologije i jedinstvenih statistickih stan-
darda — definicija, klasifikacija i nomenklature. I no-
va »Rezolucua o osnovama zajednitke politike ekonom-
skog i socijalnog razvoja Jugoslavije u 1975. god. (SL
1. SFRJ, br. 66/74), izmedu ostalog, u gl. III, Zavrsne
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odredbe, st. 5 i 6, istie »Organi i organizacije i
SDK pravodobno ¢e osigurati odgovarajuce podatke
za pracenje ostvarivanja ciljeva i zadataka iz ove re-
zolucije... Savezni zavod za stitistiku i SDK u toku
1975. god. usavrsit ¢e metodologiju i osigurati podatke
kojima ¢e se ve¢ 1976. god. moé¢i koristiti i u samoup-
ravnoj privredi« .

Stoga bi u skladu s iznijetim trebalo provesti i od-
redene izmjene i dopune u statistickom sistemu sao-
bracaja i veza, a posebno pomorskog saobrac¢aja, $to bi
bilo u interesu neposrednih korisnika saobraéajnih us-
luga, kao i svih ostalih aktera u saobrac¢aju. Sve bi to
dovelo do stalnog poboljSanja efikasnosti i kvalitete
transportnih usluga, do racionalizacije transporta i
njegovog povezivanja u jedinstveni transportni sistem
svih saobracajnih grana ne samo na nivou cijele zem-
lje, ve¢ i u okviru evropskog, pa i svjetskog transpor-
tnog sistema. Stara Briselska konvencija o trgovinskoj
statistici iz 1910. god. pruzala je osnov za sumarna u-
poredenja statistickih podataka na medunarodnom
planu, a novija Medunarodna konvencija o ekonom-
skim statistikama iz 1928. god., iako ova ne obuhvaca
saobracajnu statistiku, sadrzi odredbe o sistemu sta-
tistickih podataka — njihovom prikupljanju, obradi
pojava i zbivanja, te dostavljanju, a koji se podaci
odnose, izmedu ostalog, i na rad luka, pa bi trebalo
da nove multilateralne konvencije pravno reguliraju
i materiju o saobrac¢ajnoj statistici, ukljuéujuéi i po-
morsku statistiku. To bi imalo niz prednosti, jer bi
tako bili u potpunosti uporedivi ekonomsko-saobracaj-
ni podaci i o razvoju pomorstva, a posebno brodarstva
i luka izmedu raznih zemalja i kontinenata. I zaista, da
bi se omoguéila §to dosljednija uporedivost stitistickih
podataka izradena je 1953. god. u okviru UN poznata
»Standardna medunarodna trgovinska Kklasifikacija
(SITC — Standard International Trade Classification),
a samo iznimno objavljuje se kod nas i zbirna tabela
izvora i uvoza prema klasifikaciji biv. Savezne planske
komisije. Koli¢ine robe iskazuju se u statisti¢kim po-
dacima u neto-teZini prema robnim dokumentima, a
vrijednost se utvrduje prema podacima vanjsko-trgo-
vinskih radnih organizacija. Cijene se preratunavaju
u domaéoj valuti na osnovu sluzbenog kursa (17,00 d
7za 1 § USA). Medunarodne jedinstvene definicije sao-
brac¢ajne statistike, a tako i pomorske statistike dobile
su svoju punu afirmaciju.



Na§ statistitki sistem u pomorskom saobracéaju
treba u prvom redu da zadovolji potrebe OUR i njenih
OOUR kao samostalnih pravnih subjekata, koji su
istovremeno i izvori i korisnici statisti¢kih podataka.
Pored njih, ove podatke koristi i uprava radi vodenja
odredene ekonomsko-saobra¢ajne politike unaprede-
nja pomorstva i u tom pravecu poduzimanja odredenih
mjera. Ove statistiCke podatke narotito koristi i nauka
preko svojih instituta, koja iz analiza promatranih u
duzim razdobljima dolazi do odredenih zakljucaka i
prognoza, a time i prijedloga za unapredenje te sao-
braéajne grane. Organiziranje pomorske privrede na
principima OOUR-a u lukama i u brodarstvu namece
statistici kvantitativna strana procesa, prikaz tehnoloS-
kog procesa prijevoza, tako i procesa drustvene repro-
dukcije u cjelini. Bitna karakteristika funkcioniranja
pomorskog saobracaja je vremenska i prostorna podu-
darnost procesa proizvodnje i potrosnje, $to zahtijeva
i pra¢enje tokova roba. Postojeéi nedostaci u statistic¢-
kom sistemu pojedinih saobrac¢ajnih grana znatno ote-
yavaju pravilno usmjeravanje rada i u pomorskom sa-
obrac¢aju, $to treba da bude zasnovano na §to to¢nijoj i
$to konkretnijoj analizi stanja u pomorskom saobra-
¢aju i budu¢im zahtjevima i potrebama za prijevozom.

Proces proizvodnje u pomorskom saobraéaju, mje-
ren strukturom i obimom prijevoza robe i putnika &e-
sto je nedovoljno definiran. Postoji potreba za utvrdi-
vanjem metodologije pracenja tokova roba i putnika,
kao i potreba za vecom uporedivostu kvaliteta i kvan-
titeta prijevoznitkih usluga izmedu pojedinih saobra-
¢ajnih grana, kako bi se saobrac¢aj u cjelini realno sa-
gledao i usmjerio njegov razvoj na racionalniji nacin
sa stanoviita dru$tvene zajednice. Iako je u Program-
skoj orijentaciji za istrazivanje i definiranje statisti-
tkog sistema u saobracaju (Institut »K. Savié«, Centar
za operativna istrazivanja, Beograd) dat osnovni me-
todologki pristup istrazivanja statistiCkog sistema u
saobrac¢aju, to on treba da bazira na odredenim meto-
dologijama (analize, strukture, odlu¢ivanja, uzorci i te-
stovi). OUR pomorskog saobracaja vode interne sta-
tisti¢ke sisteme, koje prilagodavaju svojim potrebama.
Detaljna struktura osnovnih kapaciteta — brodarstva
i luka, kao i sagledavanje kretanja robnih tokova po
pojedinim karakteristikama (geografski polozaji, vrste
roba, vrste prijevoza i sl) zahtijeva dodatnu obradu
ili ¢ak nove izvore podataka. Kako je evidencija glav-
ni pribavlja¢ sirovog materijala statistickih podataka o
kapacitetima pomorskog saobrac¢aja brodova, prometa
robe i putnika, dotle statistika sistematski i metodolos$-
ki obraduje te sirovine. Konkretno, pomorska statis-
tika snima s jedne strane brodove i luke, a s druge
strane, ona snima promet robe i putnika koji se pre-
voze brodovima s ukrcajem, prekrcajem i iskrcajem
u lukama.

II.

Razmotrimo 1li osnovnu i specijalnu periodi¢nu e-
diciju Saveznog zavoda za statistiku SAOBRACATJ I
VEZE 1973, nedavno objavljenu, vidimo da u istoj za
granu »Pomorski saobracaj« imamo (3—55) tabela, koje
se mogu grupirati ovako:

16 tabela odnosi se na brodove, njihov broj, tona-
Zu, vrstu, star:ost i sl.,

15 tabela odnosi se na prijevoz robe, njenu koli-
¢inu, ton/milje, vrste robe, zemlje porijekla i
namjene, pravce prijevoza i sl,

7 tabela odnosi se na prijevoz putnika, njihov
broj, putn/milje, pravce i sl,

4 tabele odnose se na prihode u pomorskom po-
slovanju, uklju¢ujuéi i devizne,

3 tabele odnose se na ¢lanove posade i ostalo za-
posleno osoblje, kvalifikacije i sl.,

9 tabele odnose se na pomorski saobracaj u lu-
kama i na pomorski prijevoz,

1 tabela odnosi se na pomorske nezgode, hava-
rije broda i stroja,

7 tabela su kumulativne i odnose se

4 na saobraéaj brodova, prijevoz putnika i robe
po op¢inama i SR,

3 na saobraéaj brodova, prijevoz putnika i robe
po glavnim lukama, na promet putnika j ro-
be u 30 luka, po zastavi, pravcima kretanja
isl

I u »Opéem dijeluc« ove edicije pomorski saobracaj,
pored ostalih grana saobracaja i veza, ukljucen je u
27 tabela, a u jednoj od tih iznijeti su kapaciteti naSe
trgovatke mornarice (broj brodova i brt po vrsti i na-
mjeni brodova, veéih od 100 brt). U poglavlju (8-16),
sPretovar« 10 tabela sadrze i razvoj pretovara u nasim
lukama po izmanipuliranim i pretovarnim (promet-
nim) tonama robe za razdoblje 1955/73. god., o sred-
stvima pretovarnih radnih organizacija i o vrstama
tog pretovara, o nacinu manipulacije, o gorivu i ma-
zivu, o zaposlenom osoblju u lukama, o prihodima i
sl. Tabela (8-2), »Operativna obala i skladista« sadrzi
razvoj tih kapaciteta u nasim lukama za razdoblje
1964/73. god. s prosje¢nom stopom rasta. I »Meduna-
rodni pregled« ove edicije sadrZzi jednu tabelu o po-
morskom saobraéaju vaznijih zemalja po kontinentima,
uklju¢ujuéi i nas$u zemlju sa 10-godidnjim prikazom
razvoja njihovih trgovackih mornarica po brt, prispje-
lim brodovima i prometu robe — istovar i utovar.

Pojedine organizacije i organi privrednih i nepri-
vrednih djelatnosti za svoje potrebe pretezno »samo
za internu upotrebu« izdaju periodi¢ne statisticke iz-
vjestaje, biltene i sl., prilagodene njihovom poslovanju
i njihovim interesima, a koje se odnose neposredno
ili posredno i na pomorski saobraéaj, kao §to su

— Poslovanje trgovatke mornarice SFRJ (izd. Za-
jednice pomorskih brodara Jugoslavije, Beograd),

— Analiza poslovanja i ekonomskog polozaja luc-
kih radnih organizacija (izd. Grupacije pomorskih lu-
ka Savjeta za saobracaj SPK, Beograd),

— Registar brodova (izd. »Jugoregistras, Split),

— Statisti¢ki bilten o radu carinske sluzbe (izd.
Savezne uprave carina, Beograd),

__ Statistika JZ (izd. Zajednice JZ, Beograd),

__ Statistika spoljne trgovine SFRJ (izd. Sav. se-
kretarijata za spolinu trgovinu, Beograd), itd.

1z svih ovih statisti¢kih izvjestaja ni analizom po-
jedina¢nih tabela, a ni njihovim kombiniranjem ne
mogu se utvrditi tokovi roba iz nasih luka u pravcu
unutragnjosti i obr. (izvoz i uvoz), kao i u praveu stra-
nih zemalja-zaleda (tranzit) i obr., tj. po pravcima ro-
tanja, po regijama i 8to je najvaznije po vrstama ro-
be. Kako se medunarodna robna razmjena vrsi preko
grani¢nih prijelaza — zeljezni¢kih (16), cestovnih (40),
pomorskih (19) i dr. u pravcu naselja ili regija zema-
lja namjene — odredista robe, kao i iz naselja ili re-
gija zemalja porijekla robe, to bi trebalo izvoz i uvoz
robe preko luka i ostalih grani¢nih prijelaza voditi
tako, da bi se mogle utvrditi proizvodne i potroSne
regije u nasoj zemlji. Ovo je od narotite vaznosti u
vodenju evidencije kretanja tranzita, kako bi mogli
§to preciznije odrediti koji dijelovi zemalja naSeg za-
leda gravitiraju naSim lukama radi odredivanja ve-
li¢ine njihovih gravitacionih podruéja. Nesto detalj-
nije osvrnut éemo se ovdje na strukturu statisti¢kih
podataka u Statistici J7. Ova Statistika vodi podatke
o prometu roba i putnika i njenim praveima na odre-
denim relacijama, i to promet putnika, prtljaga, ek-
spresne robe, komadne poste, o utovaru i istovaru kol-
skih i dentanih pogiljki. Kao istovarne i utovarne ro-
bne lutke Zeljeznitke stanice evidentirane su (4.25 —
Prevoz robe, Ttanzit preko pograni¢nih prelaznih sta-
nica, luka i po zemljama, Kombinirani tranzit, str.
190, Rad stanica po prugama, str. 232-282, za 1973. god.):

a) u tranzitu KOPER na relaciji SeZana, Nova (_'}o-
rica, Sentilj, Jesenice, Kotoriba, Koprivnica!'Subotlca,
Kikinda, Vrsac i Dimitrovgrad (10 gran. prijelaza),
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RIJEKA na relaciji SeZana, Nova Gorica, Sentilj,
Jesenice, Kotoriba, Koprivnica, Beli Manastir, Subo-
tica, Kikinda, Vr3ac i Dimitrovgrad (11),

BAKAR na relaciji Sentilj, Jesenice i Koprivni-
ca (3),

SIBENIK na relaciji Jesenice i Koprivnica 2),

SOLIN na relaciji Koprivnica 1),

PLOCE na relaciji Jesenice, Koprivnica, Beli Ma-
nastir i Subotica (4).

b) u izvozu, uvozu i unutrainjem prometu robe po
Zeljezni¢kim stanicama.

(Koper) Sezana — Jesenice (25 zelj. stanica),
PULA — Lupoglav (14),

RASA — Lupoglav (4),

RIJEKA — Pivka (6), — Zagreb (46), — Brajdica

— SuSak Peéine (3),
BAKAR — Skriljevo (2),
ZADAR — Knin (13),
SIBENIK — Perkovié 5),
SPLIT — O#tarije (52),
PLOCE — Sarajevo Novo (34),
DUBROVNIK — Capljina (14),
BAR — Titograd — Niksié (14).

U pogledu kombiniranog tranzita ova Statistika
JZ (gore pod a) sadrzi podatke o prometu robe iz oz-
nacenih luka i za te luke, njih 6, i to u ukupnim koli¢i-
nama za odnosnu relaciju do granitnog prijelaza i
‘obr. i pojedinaéno po zemljama namjene i porijekla,
ali bez specifikacije po vrstama roba i odvojeno po
pravcima.

U vezi prometa robe i putnika, ova Statistika JZ
(gore pod b) sadrzi podatke o prometu robe iz izvoza,
uvoza i unutras$njeg prometa iz 10 nagih luka, i to po
ZeljezniCkim prugama i stanicama na tim prugama,
ali opet samo u ukupnim koli¢inama (istovar i utovar),
bez specifikacije po vrstama roba i odvojeno po prav-
cima. Nadalje, ova Statistika JZ (str. 200-213 za 1973.
god.) sadrzi statisticke podatke o 51 vrsti roba — nji-
hovu koli¢inu u istovaru i utovaru, kolske i detane
posiljke, te broj opremljenih putnika, sve po grado-
vima, njih 65. Od na$ih gradova na obali, ukljucene
su luke Pula, Rijeka, Sibenik, Split i Dubrovnik,
a izostavljene su luke Koper, Zadar, Plo¢e i Bar od
kojih su 3 naSe glavne i tranzitne luke,

III.

Pored ve¢ iznijetih primjedbi na strukturu osnov-
ne i sluzbene edicije SAOBRACAJ I VEZE, Zeljeli bi-
smo ovdje analizirati jo§ neke, po nasem misljenju,
nedostatke u vezi prikaza statisti¢kih podataka iz gra-
ne »Pomorski saobraéaj«, a u cilju kako bi ispravljeni
i nadopunjeni podaci bili jo$ kvalitetniji, te da njihova
upotreba i kori$tenje $to efikasnije poslu?i unaprede-
nju te privredne grane, kako samoj pomorskoj privre-
di, tako i upravi i nauci. Od tako iznijetih primjedaba
najvaznije su:

a) Tako se u ovoj Statistici operira sa definicijama
BRT (bruto-registar-tonaza), koja predstavlija zaprem-
ninu zatvorenog brodskog prostora, vel. 2,83 m3 (1 brt
i NRT) neto-registar-tonaza), ¢iji je zatvoreni brodski
prostor odreden za prijevoz robe i putnika, to postoji
dilema oko sistema izra¢unavanja tih tona, jer se one
rac¢unaju:

— ili po tzv. »niZoj bazdarskoj oznaci« tj. po od-
redbama Medunarodne konvencije o bazdarenju bro-
dova iz 1969 god., koju je nasa zemlja ratificirala (In-
ternational Conference on Tonnage measurement of
Ships, London, 23. VI 1969. — Sl 1. SFRJ, br. 10/72;
Pravilnik o odredivanju teretnih linija pomorskim
brodovima — SI. 1. SFRJ, br. 20/70). Ova Konvencija
dala ‘je preporuku zemljama-potpisnicama da tako u-
tvrdenu bruto i neto tonazu upotrebljavaju kao osnovu
za svoje statistike podatke o veli¢ini svojih flota;
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— ili po tzv. »Pravilu I« ranijeg domaceg propisa o
baZdarenju brodova (Zakon o bazdarenju pomorskih
brodova i ¢amaca — Sl. 1. FNRJ, br. 31/64 i SL 1
SFRJ, br. 23/67; Pravilnik ¢ naéinu mjerenja i izra-
Cuvanja registarskog obujma kod bazdarenja po-
morskih brodova — Sl. 1. SFRJ, br. 2 i 28/69), po ¢i-
jem se sistemu dobivaju ne$to veée koli¢ine brt i nrt od
sistema izratunavanja po »niZe bazdarskoj oznacic,
jer se ovdje uratunava u tonaZi prostor i medupalu-
blje, te prostor za vodeni balast broda, $to ima za po-
sljedicu da dolazi do velikih razlika u nerealnom pri-
kazivanju kapaciteta na$e flote, iako se manjom to-
nazom postizava veéa sigurnost broda.

Stariji brodovi baZdareni su po »Pravilu I« a
noviji brodovi po »niZoj bazdarskoj oznaci«, a neki
imaju ¢ak dvije tonaZe (veéu ili manju prema uronu
ili izronu bazdarske oznake), pa bi stoga trebalo ovo
pitanje jednoobrazno rijeSiti u skladu s odredbama
nove Konvencije, kako bi svi na& brodovi trgovacke
mornarice imali samo jednu, »manju« tonazu.

b) Kao §to je veé i istaknuto u Uvodnim napome-
nama grane »Pomorski saobracaj« kapaciteti trgovacke
mornarice prikazanj su samo oni, koji su veéi od 100
brt iz razloga $to samo takvi ulaze u medunarodnu
saobracajnu statistiku i ova ih ukljuCuje u sastav
trgovackih mornarica pojedinih zemalja. U nasoj zem-
1ji ukoliko takvi brodovi i pripadaju pomorskim bro-
darskim radnim organizacijama ili radnim organizaci-
jama drugih djelatnosti. Prema tome iz statisti¢ke evi-
dencije o kapacitetima jugoslavenske trgovaéke mor-
narice (u 1973. god. 387 brodova sa 1,599.592 brt) isklju-
Cen je cijeli privatni sektor, a zatim ribarski brodovi
i jahte svih sektora ,tehniéki plovni objekti, brodovi
za naucna istrazivanja, pilotski brodovi i brodovi za
upravne svrhe, dok su i ti brodovi i ¢amci veéi od
5 brt, pa i manji ukljuéeni u statistiku, ako vr$e javni
prijevoz ili prijevoz za vlastite potrebe, bez obzira
na sektor pripadnosti. U Uvodnim napomenama, po-
red porasta i smanienja brodova, dati su i kapaciteti
tehni¢kih plovnih objekata, ribarskih i drugih bro-
dova, ali bi trebalo i njih po nasem miSljenju ukljuéiti
u statisticku evidenciju, tako da se tabele (3—17),
Trgovacka mornarica po vrsti brodova i (3—18), Trgo-
vatka mornarica i brodovi ispod 100 brt progire i sto
viSe prilagode nagim konkretnim potrebama, ukljuéu-
juéi kod ove »male« flote i sektore »vlasni§tvac.

¢) Prema novom Nacrtu saveznog zakona o po-
morskoj i unutrasnjoj plovidbi, koji je veé izraden,
pomorskim ¢amcem, odnosno ¢amcem unutrasnje plo-
vidbe smatrat ée se plovni objekt duZine do 12 m i
registarske zapremine do 15 brt (danas do 10 brt), od-
nosno najvise istisnine do 15 tona. Ukoliko to bude
prihvaéeno, za $to su povoljni izgledi, tako poveéani
Camci smanjit ée pocetnu granicu veli¢ine brodova u
naSoj zemlji, a poto se sa njima vrsi javni prijevoz i
prijevoz za vlastite potrebe, to ée nasa statistika mo-
rati u buduée evidentirati i ¢amce i sve brodove po
njihovoj veli¢ini — kapacitetima, ali i Po sektorima
»vlasni§tva«, jer po lu¢kom prometu robe i putnika
ona ih veé i evidentira. Kako u privatnom sektoru
pbrema sadaS$njim propisima moZe biti u vlasnistvu te-
retni brod vel. do 50 t/n, a putni¢ki brod koji moje
prevoziti do 50 putnika, to nije iskljuc¢eno da se te
veli¢ine ne bi mogle i povecati u korist privatnog sek-
tora vlasni$tva jer, cit. Nacrt saveznog zakona u
skladu s ustavnom odredbom propisuje da ¢ée se u
pomorstvu privatni sektor razvijati »u granicama i pod
uvjetima koje ée odrediti zakon« (3l. 174 st. 3 cit.
Nacrta zakona, ¢l. 78 i dr. Ustava SFRJ). Istina, bilo
je ranije prijedloga da se ta granica pomakne od 50 t/n
na 100 — 150 brt, a pri bazdarenju privatnih brodova
raznim sotvorimac brodskog trupa ranije se svodila
tonaZa veéeg broda na granicu dozvoljene velidine. U
svakom sludaju nasa statisg’ka morat ée u potpunosti
da se ukljuéi i u prijevoze privatnika. te da ih odvoieno
prikazuje. a ne kumulativno kao §to je sada. To iz
razloga, §to kapaciteti ovog sektora, njegov promet
robe i putnika niie beznaéaian. osobito prijevoz ce-
menta i ostalog gradevinskog materijala, te prijevoz
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putnika izmedu srednjih i malih luka, kao i izmedu
ovih i malih naselja — sela i zaseoka u »mrtvim«
lukama, uvalama i na ostalim dijelovima obale.

d) Kako na podruéju SR Hrvatske po njenom
Zakonu o pomorskom i vodnom dobru, lukama i pri-
stanistima (Nar. nov. SRH, br. 19, 24 i 39/74), a tako i
na podrué¢jima SR Slovenije i Crne Gore po Osnovnom
zakonu o iskori$tavanju luka i pristanistva iz 1969. god.,
koji se primjenjuje u tim SR kao republicki zakon
(SL. 1. SFRJ, br. 2/68), brodar (prevozilac) pla¢a lucke
naknade — naknadu za koritenje luke u domacem
pomorskom prometu po svakom ukrcanom putniku, a
u prometu s inozemstvom po svakom ukrcanom, od-
nosno iskrcanom putniku, to se u praksi dogada da se
stvarno u odredenoj luci ukrca znatno vec¢i broj put-
nika od broja, koji se registrira u statistickim prija-
vama luc¢kih kapetanija, kako bi isti brodar placao $to
manji iznos tih naknada. Ova razlika je Cesto takva
da je stvarni promet putnika u na$im lukama &esto i
dvostruko veéi od evidentiranog, §to ne daje realni
prikaz prometa putnika, pa bi u tom pravcu trebalo
dati luékim kapetanijama i ovlastenje povremenog
stvarnog provjeravanja ukrcaja i iskrcaja putnika.

e) Kako je uvedena u novoj ediciji SAOBRACAJ
I VEZE prvi put i tabela (3—15) »Promet putnika i robe
u 30 luka« za razdoblje 1964/73. god. uz prosjectnu
stopu rasta, to smo mi$ljenja da s ovom tabelom nije
mnogo postignuto, jer su njeni podaci veé¢ sadrzani u
tabelama (3—50), Saobracaj brodova, promet putnika i
robe po opéinama, i (3—51), Promet u glavnim lukama.

Stoga predlazemo da se tabeli (3—15) dade novi
sadrzaj, tako da se u njoj odvojeno prikazu:

— luke s izrazitijim putni¢kim saobracajem (oko
17),

— luke s izrazitijim robnim saobracéajem, i to sa
specifikacijom vrsti robe i po pravcima Kkre-
tanja (oko 25 luka),

trajektne luke i to:

6 iskljutivo trajektnih (Brestova,
Cri$njevo, Voz Pudarica i Vira),

28 ostalih luka, kod ovih s odvojenim podacima
o prometu putnika, vozila i koli¢ine njihovog
tereta ,kao i po pravcima. Na pr. lu¢ki promet
Senja ili Raba treba dati odvojeno, dio prometa
putnika, robe i vozila trajektom i dio prometa
putnika i robe ostalim brodovima i ¢amcima.

Porozina,

Kako trajektni promet na Jadranu doZivljava sna-
#nu ekspanziju (26 trajekata odrzava 23 obalno-otoCne
pruge sa preko 450 dnevnih putovanja u oba pravca) a
on predstavlja posve novi vid lokalnog pomorskog put-
ni¢kog saobraéaja i prometa motornih vozila, to bi ga
trebalo i u nasoj statistici odvojeno prikazivati, kako
po lukama — trajektnim pristani§tima, a tako i po
pevoziocima, njih 5. »Velike« trajekte u medunarodnom
pomorskom prometu s Anconom i dr. treba prikazivati
odvojeno. Sada su statisti¢cki podaci o tom saobracaju
odvojeno dati samo u Uvodnim napomenama grane
»Pomorski saobraéaj«, a skupno u robnom i putni¢kom

pomorskom prometu; iz nekih tabela su trajekti ¢ak i
izuzeti.

f) Tabele (3—16), Promet robe u glavnim lukama,

Tabele (3—51), Promet u glavnim lukama,
treba nadopuniti i sa lukama Pula, Zadar i Metkovi¢,
a u tabelama (3—43) do (3—48) treba za izvoz i uvoz
po vrsti robe i po zemljama utovara i istovara dati
posebno za svaku od ovih 10 luka (za 7 sadaSnjih i
i za 3 predloZene). U pogledu tranzita potrebno je dati
sve ovo i za luke Koper, Rijeku i Ploce, a eventualno
i Bar.

g) U statistiku o pomorskom saobracaju trebalo
bi ukljutiti i kapacitete tzv. »treée« flote — nautickog
turizma tj. broj i veli¢inu jahti — brodova i jahti —
¢amaca, sportskih jedrilica i sl., vel. iznad 3 m duzine,
broj njihovih pristajanja u lukama po zastavi, ukrcaj
i iskrcaj putnika — turista iz turisti¢kih krstarenja,
kruznih putovanja i sl, jer se taj vid turizma i kod
nas sve viSe razvija.

h) Kako je od posebne vaZnosti naSe brodogradnje
i izgradnja brodova za strane narucioce, to smatramo
da bi trebalo evidentirati i »izvoz brodovag, kao i
suvoz brodovag, §to ih grade na$i brodari u stranim
brodogradilistima ili kupnju od brodovlasnika. U
Uvodnim napomenama ove grane, istina, dati su podaci
o porastu i smanjenju broja brodova i drugih plovnih
objekata (trajekti, remorkeri i sl.), ali je to nedovoljno,
pa bi trebalo i tu djelatnost nase brodogradnje regi-
strirati, a Statistika spoljne trgovine SFRJ evidentira
na$ »izvoz brodova«. I nasa »mala« brodogradnja gradi
sportske plovne objekte, ¢amce i jahte za strane na-
rudioce, pa bi i taj izvoz trebalo ukljuciti u nasSu
pomorsku statistiku.

Iz svega izloZenog proizlazi da bismo usvajanjem
iznijetih prijedloga i sugestija jo§ viSe upotpunili stati-
sticke podatke u grani pomorskog saobrac¢aja. Uspo-
stavom $to uZe suradnje i sa tzv. »resorskim« statisti-
kama saobraéajnih radnih organizacija, upravnih or-
gana iz te oblasti i nau¢no-istrazivaékih instituta, po-
stigli bismo novi kvalitet u efikasnijem koriStenju tih
podataka, ¢ime bi znatno unaprijedili nase pomorstvo,
a time i pojac¢ali na§ ekcnomsko-saobracéajni potencijal
ne samo na Jadranu, veé¢ i na svjetskom pomorskom
trzistu.
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