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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u trecem kvartalu 1981. godine

Vozarine na trzi$tu brodskog prostora su-
hih tereta u tre¢em kvartalu i dalje slijede
pad kao nastavak smanjene aktivnosti potra-
znje za brodskim prostorom, stalno prisutne
od pocetka godine. I dok se ocekivalo da ce
vozarine dosti¢i svoju najnizu razinu krajem
prvog polugodista i da ne bi mogle ic¢i na niZe,
jer su ve¢ bile na granici pokrica troSkova
pokazalo se da je zbog uobitajene ljetne ne-
aktivnosti trzi§ta usljed godi$njih odmora da-
linje njihovo smanjenje ipak bilo moguce. Ta
smanjenja podjednako su bila na svim pod-
ru¢jima prijevoza za sve vrste tereta i za sve
veli¢ine brodova.

Razlozi ovakvom stanju trzista su poznati
Bez podjednake pojacane aktivnosti prijevoza
bazi¢nih rasutih suhih tereta Zeljezne rudace,
ugljena i ita, nisu se mogle ostvariti neke
promjene na trzistu.

U ovakvim depresivnim prilikama trzista
neki su se brodari ponasali na nacin da su,
s obzirom da je tanaze previSe za ono malc
tereta $to se nudi za prijevoz, prihvacali svaki
teret koji se pojavio na trzi§tu uz nesto nizu
vozarinu od prethodne samo da bi osigurali
zaposlenje brodu, uvjereni da ce za svaki kasni-
ji posao koji se ponudi posti¢i jo§ nizu voza-
rinu. Neki su se pak ustrucavali ulaziti u pos-
love u uvjerenju da de vozarine morati slije
diti trend rasta kako se jesen priblizava i go-
dina blizi kraju. Ovi su brodari bili ipak pri-
siljeni ulaziti u poslove kada im je tonaza po:
stala promptna, odnosno kada su u momentu

savréetka putovanja iskrcajem tereta ostali
bez zaposlenja, te su, s obzirom na manji iz
bor poslova, prihvacali bilo koji teret do ko
jeg su mogli do¢i. Posmatrajuéi unatrag tj.
sada kretanje vozarina na trZistu, pokazalo se,
da su ne$to povoljnije prosli oni prvi koji nisu
¢ekali, veé¢ uzimali svaki teret ¢im se pojavio
na trzitu, za razliku od drugih koji su vjero-
vali i ponasali se prema davnim prognozama
¢ mogucénostima povecanja aktivnosti trzista,
a time i mogudeg povecanja vozarina. Ovime
se dokazalo jo$ jednom po tko zna koji put
da je prognoze nezahvalno slijediti.

U prijevozu Zta ostaju i dalje najaktiv-
niji sovjetski narucitelji. Prema procjeni ame-
rickog odjela za poljoprivredu, objavljenom u
rujnu, procjenjuje se proizvodnja Zita u SSSR
na oko 180 milijuna tona i na osnovu takvih
rezultata Zetve, smatra se, da ¢e SSSR u
1981/1982. godini trebati da uveze, za pokrice
svojih potreba, oko 40 milijuna tona. Smatra
se ujedno da su to i koli¢ine koje sovjetske
luke mogu maksimalno zaprimiti (uvoz 1980/
1981. godine bio je oko 34.5 milijuna tona).
Time SSSR i pored toga $to je najveci pro-
izvoda¢ pSenice (22% ukupne svjetske proiz-
vodnje) ostaje i najveéi uvoznik i potrosac. U
posljednja dva mjeseca SSSR se orijentira na
kupnje zita u SAD, te pored izvjesnih povre-
menih koli¢ina sklopljen je i $estogodisnji ugo-
vor po kojem je ugovorena kupnja 6.950.000
tona, od ¢ega 3.400.000 tona pSenice i 3.550.000
tona kukuruza. I Brazil je u ovom kvartalu
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sklopio petogodi$nji ugovor sa SSSR o isporu-
kama pola milijuna tona soje u zrnu i 400.000
tona sojine sa¢me godis$nje za vrijeme 1982/
1986. I Argentina i Brazil nastoje da $to vise
udovolje potrebama SSSR iz ¢ega se moZe za-
kijuc¢iti da bi u buducde Juzna Amerika mogla
biti sve vede podruéje aktivnosti zaposlenja
tonaze. Do sada se racuna da je SSSR s raz-
nik podruéja u svijetu kupio 15 do 20 miliju-
na tona Zita uz isporuku srpanj 1981. — sr-
panj 1982. godine. Za ostatak potreba je za
pretpostaviti da bi trebalo da se snabdije u
SAD, jer ona ima najvise viSskova od prethod-
nih godina, najpovoljniju cijenu i najvedéi je
izvoznik s oko 41.5 milijuna tona pSenice (48%
ukupnog svjetskog izvoza).

U pronalazenju tonaZze za svoje potrebe
sovjetski naruditelji izlaze na trziSte povreme-
no i tom prigodom uzimaju vedi broj brodo-
va brodarskim ugovorima na vrijeme za pu
tovanje ili duZze vremensko razdoblje u ¢emu
im niske vozarine idu u prilog. Kao i do sada
prednost daju brodovima veé zaposlenim u di-
rektnom nastavku ranijeg posla. Podaci su u:
glavhom neobjavljeni na trzi$tu, pa se ne zna
to¢an broj napravljenih poslova, postignute
vozarine i vrijeme trajanja ugovora. Nema
sumnje da su svakim kasnijim zaklju¢kom
posla osigurali povoljniju vozarinu, jer su vo-
zarine u neprestanom padu i njihovim naci-
iom rada utjecu na takvo ponasSanje trzista,
zadrzavajudi postojece ugovorene brodove i
ne uzimajudi visak tonaze koji postoji. Pona-
sajué¢i se na ovaj nacin, uz slabu aktivnost
ostalih naruditelja, nije se ni mogao ocekivari
neki rast vozarina u ovom razdoblju.

U ovom razdoblju kineski narucitelji su
bili veoma malo aktivni u prijevozu Zita, pa
su brodove, koje imaju kod sebe pod brodar-
cskim ugovorima na vrijeme za duZe razdoblije,
s Dalekog Istoka nudili drugima za povratna
putovanja prema Atlantiku. Indija je prvi put
od 1976. godine kupila u SAD 1.5 milijuna to-
na zita s isporukom u slijede¢ih 17 mjeseci.
Ovo je od posebnog interesa za manju tonazu,
jer ¢e se ona najviSe koristiti radi ogranice-
nog gaza indijskih luka. Rezultati Zetve ne za-
dovoljavaju, pa ovo mozZe utjecati i na poja-
¢anu aktivnost prijevoza umjetnog gnojiva u
kojem bi slu¢aju opet manja tonaza mogia
nac¢i dodatno zaposlenje.
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Od ostalih relacija prijevoza zita ostvari-
vao se vedinom na relaciji za Japan, zapadnu
Evropu i za zemlje Sredozemlja (Italija, Ma-
roko, Alzir i Egipat) takoder po smanjenim
vozarinama, jer su one na svim relacijama
podjednako slijedile pad.

Iako je Strajk americkih rudara, koji je
trajao od 27. 3. do 8. 6. paralizirao oko 70%
izvoza ugljena iz SAD, veé¢ davno zavrSen,
do pojacanog prijevoza ove sirovine nije do-
§lo, pa je i ova cCinjenica mnogo utjecala na
postojede stanje trziSta. Zbog smanjenja pro-
izvodnje celi¢ne industrije u svijetu (za oko
15% u odnosu na godinu ranije) prijevoz ru-
dace i dalje je sveden na minimum zahtjeva,
a ponude brodskog prostora vecéih brodova za
rasute terete je previSe, posebno $to je za ovo
stalno zainteresirana i velika flota kombinira-
nih brodova.

Odraz svega naprijed navedenog najbolje
se moze vidjeti iz slijede¢ih nekoliko primjera
kretanja vozarina na odredenim relacijama:

— na relaciji iz Meksic¢kog zaljeva za Ni-
zozemsku za prijevoz Zita, gdje se uobicajeno
koriste za zaposlenje brodovi veli¢ine »Pana-
max« ili jo§ vedi kombinirani brodovi (ali s
djelomi¢nim iskori$tenjem korisne nosivosti,
s obzirom na ogranienje gaza u Meksi¢ckom
zaljevu oko 12.2 metara) u ovom kvartalu pos-
tigla se u srpnju najveéa vozarina § 12.25, naj-
niza § 11.75, odnosno srednjak vozarine § 12
uz srednjak prevezenih tona tereta po brodu
od 56.000 tona. U kolovozu najvecda je postig-
nuta vozarina bila $§ 9.75, najniza § 9, odnos-
no srednjak § 9.41 (najnizi od veljace 1979. go-
dine) i srednjak prevezenih tona po brodu
63.000 tona. U rujnu najveda postignuta voza-
rina bila je $ 11.25, najniza § 9.75, srednjak
$ 1044 i srednjak prevezenih tona po brodu
od 58.500 tona. Rast vozarina u rujnu vise je
odraz prihvata laganog rasta vozarina za Cet-
vrti kvartal, jer se radi o krcanjima u listopa-
du, $to potvrduje i zaklju¢ak broda »Theodo-
re« za prijevoz 70.000 tona za 3 konsekutivna
putovanja (s pocetkom prvog krcanja u stoj-
nicima studeni/prosinac), § 11 po toni s 12
dana dozvoljenih za ukrcaj i iskrcaj tereta.
Radi usporedbe treba ista¢i da je na ovoj re-
laciji u ovoj godini najveca postignuta voza-
rina bila u sijeénju § 20.85 (u 1980. godini naj-
veca u lipnju § 23.75), a da su prosjeci voza-
rina po mjesecima bili sijeCanj § 19.73, velja-
¢a § 19.05, ozujak § 17. 86, travanj $ 15. 71,
svibanj $ 13,63 i lipanj § 13.13. Srednjak vo-
zarine na ovoj relaciji u 9 mjeseci o.g. bio je
§ 14. 55, a srednjak u 1980. godini $ 17.73.

— na relaciji iz Meksi¢kog zaljeva za Ja-
pan za prijevoz zita u ovom kvartalu u srpnju
se postigla najveda vozarina $ 28, najniza $ 23,
uz srednjak vozarine od $ 25.82 i srednjak
prevezenih tona po brodu,od 35.750 tona. U
kolovozu najveda postignuta vozarina je bila
$ 23.60, najniza $ 19, uz srednjak vozarine od



§ 20.67 (najnizi od travnja 1979. godine) i uz
srednjak prevezenih tona po brodu od 36.730
tona. U rujnu najveca postignuta vozarina bi-
la je $ 22.75, najniza §$ 18.50, srednjak $ 20.92
i srednjak prevezenih tona po brodu 35.175
tona. Radi usporedbe, u ovoj godini najveca
postignuta vozarina bila je u sije¢nju § 34 (u
1980. godini najveca u studenome $ 39.50), a
prosjeci vozarina po mjesecima bili su: sije
¢anj $ 31.73, veljaca $ 30.96, ozujak § 28.67,
travanj $ 27, svibanj, § 25.25 i lipanj $ 27.13.
Srednjak vozarine na ovoj relaciji u 9 mjeseci
0.g. bio je $ 26.46, a srednjak za isto razdoblje
1980. godine § 29.46.

— kod prijevoza zita na relaciji iz Meksi-
¢kog zaljeva za NR Kinu u ovom kvartalu bro-
dovi veli¢ine oko 25/35.000 tona nosivosti po-
stizali su u srpnju vozarinu od § 32.50/34.30
ovisno o veli¢ini, u kolovozu oko 31.90 ,a u
rujnu $ 29.50. Prva krcanja na ovoj relaciji
u ovoj godini u veljaci postizala su vozarinu
od $ 43, a krcanja u prosincu prosle godine
$ 52. Bitni uvjeti ugovora u svim poslovima
bili su isti, pa je smanjenje vozarina odraz
isklju¢ivo prilika na trzistu.

— na relaciji iz Velikih Jezera s komple-
tiranjem tereta do pune nosivosti zita u St.
Lawrencu nije bilo mnogo zakljucenih poslo-
va. U ovom kvartalu npr. za zapadnu Evropu
papravljeno je nekoliko poslova, kao $to je
zaklju¢ak broda »Federal Danube« za krcanje
25.000 tona tereta u Velikim Jezerima i kom-
pletiranjem tereta do 33.000 tona u St. Laws
rencu uz 8 dana dozvoljenih za ukrcaj/iskrcaj
tereta i vozarinu od $ 20 za dio teret ukrcan
u Velikim Jezerima i $ 13 za teret iz St. Law-
rence. Sjetimo se da se za prva krcanja u ovoj
godini placala vozarina od 31.25 za teret iz Ve-
likih Jezera i $ 24.25 za dio tereta iz St. Law-
renca.

__ kod ostalih tereta nailazimo na iste
slu¢ajeve pada vozarina Sto je i razumljivo.
Tako na relaciji iz Hampton Roadsa za Evro-
pu, najglavnijem pravcu prijevoza ugljena
(16.6% ukupnog prometa morem OvVOg artikla)
vozarina se kretala, za brodove 50/60.000 tona,
$ 10.35 u srpnju, do § 7.75 u kolovozu i rujnu,
7a razliku od sije¢nja — § 13.

— kod prijevoza istog tereta s istog pod-
ru¢ja ali za Japan, veli¢ine brodova oko 55.000
tona postizale su u srpnju $ 21.50, u kolovozu
$ 18.50 i u rujnu izmedu § 18.75 i 19 za us-
poredbu s poéetkom godine od § 29. Dozvo-
lieno vrijeme u svim primjerima: 5 dana za
ukrcaj i iskrcaj tereta.

— u primjerima brodarskih ugovora na
vrijeme za putovanje, za veli¢ine brodova od

oko 30.000 tona nosivosti, pocetkom srpnja
se mogla postici vozarina od oko § 7.000 dnev-
no. Od tada vozarine slijede naglo pad, pa
krajem rujna za ovu se tonazu nudi $ 4.900/
5.000 dnevno ukoliko brod ulazi pod ugovor
iz luke ili s mjesta ako nema napraviti neko
duze balastno putovanje. Za ovu veli¢inu bro-
da, radi usporedbe, moglo se u sijenju dobiti
vozarina oko $ 9.500 dnevno, u travnju oko
$ 8.500, u svibnju oko $ 7000 do $§ 8.000
dnevno.

— krajem kvartala, za veli¢ine brodova
izmedu 60/70.000 tona, za putovanje u Pacifi-
ku, brod »Shi Tanghai« od 73.040 tona nosi-
vosti, za putovanje Japan / Australija / Japan,
placen je $ 5.700 dnevno. Liberijska novograd-
nja »Celtic Yana«, nakon isporuke brodogra-
dilidta, za putovanje preko luka Filipina i In-
donezije za Evropu, postigla je vozarinu od
$5.250. U Atlantiku su istodobno vozarine bile
neito povoljnije tj. oko § 6.000 dnevno. U si-
jeénju su brodovi za putovanje Japan / Aus-
tralija / Japan mogli postici vozarinu i do
$ 14.750, za putovanje s Dalekog Istoka za Ev-
ropu oko $ 12.000 dnevno, a u Atlantiku oko
% 15.500 dnevno.

Ako se uzme u obzir da su vozarine pale
u vrijednosti na razinu onih iz 1979. godine,
a da su trogkovi u zadnje tri godine znatno
porasli, onda moramo re¢i da je poslovanje
brodara u usporedbi s 1979. godinom znatno
nepovoljnije. k

Ukoliko se aktivnost prijevoza bazi¢nih te-
reta ne poveca znatno i uskoro, doci de za
brodare i do jo§ gore situacije na trzistu brod-
skog prostora, jer je pored postojece flote od
4.116 brodova za rasute terete, s 142.1 milijuna
tona nosivosti, i 401-og kombiniranog broda,
s 47.3 milijuna tona nosivosti, u ovoj godini
naruteno dosta brodova, najvise u zadnjih 6
godina, tj. oko 19 milijuna tona nosivosti. Ova-
ko velika ponuda brodskog prostora u odnosiu
na veoma skromne moguénosti zaposlenja (ra-
¢una se da postoji visak od 30 mil. tona) moze
donijeti »crne dane« za brodare koji se bave
poslovanjem slobodne plovidbe.
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