Iragom pobjede jugoslavenskih trgovackih brodova

na oceanima u Il svjetskom ratu

Klasna svijest, spremnost i sposobnost brodskih posada
odlucujuci cinilac pobjede

Oslobodilacka borba na$ih naroda u toku II SR
dala je, kao $to je poznato, izuzetno velik doprinos sa-
veznicima Istoka i Zapada, pobjedi anfifaSisticke koa-
licije. Tome je prilog dala i Jugoslavenska trgovacka
flota, koja se pocetkom rata nasla najvec¢im dijelom u
savezniCkim lukama. Ostala je u sluzbi saveznika, i
tokom rata pretrpjela velike gubitke u brodovima i
pusadama na svim morima svijeta.

O revolucionarnoj borbi jugoslavenskih pomoraca
izvan domovine (1939—1945), veoma upecatljivo piSe u
knjizi »Na svim meridijanima«, Tomo Mostruko, po-
morac, aktivni ucesnik u borbi nasih pomoraca van
Jadrana, na morima i oceanima svijeta za slobodu i
nezavisnost nove Jugoslavije.

Svjedocanstva i dokumenti (na preko 250 stranica,
sa 283 izvora i svjedocéanstva), koje iznosi, imaju poseb-
ni i viSestruki znacaj: dopunjena je povijest oslobodi-
latke i revolucionarne borbe, stvaranja i razvoja Mor-
narice NOVJ i to onim dijelom koji se odnosi na oslo-
bodilatku borbu nas$ih ljudi van Jadrana; ukazano je
na direktan doprinos na$ih pomoraca pobjedi savez-
nika na moru i, $to je neobitno znacéajno, iznose se
veoma zanimljiva iskustva iz te borbe, ¢ija vrijednost
ima i odredena trajna obiljeZja i ¢ini dio cjeline vred-
nota naSeg narodnooslobodila¢kog rata i socijalisti¢ke
revolucije, kao temelja cjelokupnog poslijeratnog raz-
voja Jugoslavije i stalnog jaCanja njene obrambene
mo¢i i opéenarodne obrane.

Autorove poruke su sintetizirane (koliko je to bilo
moguée) u jedan rezime da se $to potpunije prikaze
sadrzaj i poruka ove knjige.

Boriti se van domovine, u tudini, u specifi¢nim uv-
jetima, zahtijevalo je osobene organizacione forme i po-
sebne oblike i metode borbe u jednom izuzetno te§-
kom i iscrpljujuéem ratu koji je ostao za nama. Ne
radi se samo o sje¢anju na slavnu proslost, veé §to je
neobi¢no vazno, o Zivoj i trajnoj poruci jugoslavenskih
mornara da brodovi pod jugoslavenskom zastavom sa
crvenom petokrakom S$to plove svim morima svijeta u
miru predstavljaju, u skladu sa karakterom drustve-
nog socijalistickog i samoupravnog uredenja zemlje,
¢iju zastavu viju, svojevrsne ambasadore mira i rav-
nopravne medunarodne suradnje, a u ratu neotudive
tvrdave u obrani slobode, nezavisnosti i integriteta
SFRJ.
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Brodovi obalne plovidbe i duge obalne plovidbe
preuzimale su jedinice NOVJ u Jadranskom moru na
na¢in i u uslovima koji su bili povezani sa razvojem
ratnih operacija u domovini. Kona¢noj fazi preuzima-
nja preostalih brodova u vremenu od februara 1944.
u stranim lukama i na moru prethodili su znacajni, a
Cesto i uzbudljivi dogadaji.

Za sve vrijeme rata, od pocetka septembra 1939.
godine po preuzimanju brodova, situacija u pogledu
rukovodenja jugoslavenskim brodovima u stranim lu-
kama bila je vrlo sloZzena. Neprijateljstva na moru
vrebala su na sve brodove, pa i one tada neutralnih
zemalja. Stanje na brodovima posebno se komplicira-
lo nakon kapitulacije Jugoslavije aprila 1941. Napad
Njemacke i Italije na Jugoslaviju, kapitulacija jugo-
slavenske vojske, okupacija zemlje, odlazak jugosla-
venske vlade u inozemstvo, a zatim pojava kvislin§kih
jedinica u domovini, imalo je odraz i na dio Jugosla-
vije koji se zatekao u stranim lukama ili plovio po
oceanima — imao je odraza na upotrebu brodova i
mornara.

U SAVEZNICKIM KONVOJIMA

Sva ta zbivanja, koja su se odigrava u kraéim vre-
menskim razmacima, unijela su neke pometnje u po-
litickoj orijentaciji naSih pomoraca izvan domovine,
Istinu o pravom stanju stvari u domovini pomorci su
doznali tek u drugoj polovini 1942. (ovo se odnosi na
one koji su se kretali u zapadnoj hemisferi). Na te os-
novne c¢injenice koje su utjecale na razvoj politicke
misli pomoraca na brodovima nadovezuju se i ¢inje-
nice drugog karaktera. Evo nekoliko najznacajnijih.

- — Skoro svim brodovima u inozemstvu rukovodili
su maritimni poslovni ljudi (menadzeri), koji su imali
Siroka ovlasStenja od brodovlasnika. Uslijed toga i radi
zaStite interesa brodovlasnika, ponekad su dolazili u
sukob s britanskim ministarstvom ratnog transporta
i to zbog troSkova za popravke brodova, snabdijevanja
gorivom ili naoruzanja brodova. U istom smislu bilo
je sukoba s jugoslavenskom emigrantskom vladom u
Londonu i Kairu.

— Posredovanje u iznajmljivanju jugoslavenskih
brodova britanskom ministarstvu ratnog transporta i
poslovanja s brodovima.

— Nakon okupacije Jugoslavije okupator je pri
upravama brodarskih poduzeéa postavio svoje kome-
sare Cije djelovanje se i osjeéalo.

— Preuzimanje uprave nad rekviriranim sredstvi-
ma od strane vlade u Londonu.

— Formirana su brodovlasni¢ka udruZenja u New
Yorku i Engleskoj pod imenom Jugoslav Shipping co-
mmitteee.

— Provedeno je preuzimanje uprave nad rekviri-
ranim brodovima od strane vlade u Londonu.

— PokusSaji talijanskih i njemackih konzulata u
neutralnim zemljama da dezinformiraju jugoslavenske
pomorce o stanju u domovini i unoSenje razdora iz-
medu posada brodova, kao npr. ono u Brazilu i Por-
tugalu. :

— Formirano je pomorsko odjeljenje pri ministar-
stvu saobrac¢aja kraljevske vlade u emigraciji.

— Brodovlasnici su proveli osnivanje UdruZenja
pomoraca koje su izdrzavali.

— U vrijeme nakon kapitulacije Jugoslavije, na-
kon S§to je kraljevska vlada napustila domovinu s
manjim brojem vojnih lica i nekoliko mornari¢kih je-
dinica, izvan domovine na$la se jedna »druga« Jugo-
slavija u »malom«. Jugoslaviju kao drzavu izvan nje-
nih granica sacinjavali su:

— 87 brodova trgovatke mornarice (i nekoliko je-
dinica ratne mornarice) pod kraljevskom jugoslaven-
skom zastavom kao dio teritorija sa »pravom« ekste-
ritorijalnosti;

— oko 5000 pomoraca (ukupno sa oko 2000 ukrca-
nih na brodovima) i oko 3000 $to su u poéetku rata
na razne nacdine napustili brodorve te se uposljavali
najviSe kao obalni radnici u SAD;

— (broj pomoraca vojnika ratne mornarice s ne-
kih izbjeglih jedinica, torpiljarke i podmornice, te a-
vijatiéara, kao i izvjestan broj oficira kraljevske vo-
jske; kraljevska vlada sa &inovnicima i ministrima te
mnogi zastupnici nekih vladinih stranaka; kraljevska
porodica i dio dvorske svite; velika veéina brodovlas-
nika te mnogi trgovci i menadZeri; nekoliko poznatih
politicara ranije u raznim kraljevskim vladama).

Sve je to sacinjavalo jednu malu staru Jugoslaviju
izvan njenih granica, sa svim nedaéama i suprotnosti-
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ma, s kraljevskom vladom na cCelu u Londonu i Kai-
ru. Suprotnosti su imale svoj stalni i kontinuirani ra-
zvoj i zao$travale se. Brodovlasnici su nastojali pro-
mijeniti zastave pripadnosti ia nekim svojim brodovi-
ma. U toku svih tih dogadaja i ratnih zbivanja po-
javljuju se, razumljivo, i suprotnosti u interesima iz-
medu brodovlasnika i kraljevske vlade, i izmedu bro-
dovlasnika i savezni¢kih vojnih uprava. Nije uvijek
dolazilo do saglasnosti i izmedu menadZera brodova,
i predstavnika vlada, a osobito je mnogo nesporazuma
bilo u odnosima izmedu brodovlasnika i posada bro-
dova. Situaciju je ¢inilo jo§ sloZenijom i pojava re-
volucionarnih kretanja koja su tezila ka tome da se
svi pomorci podrze i uklju¢e u NOB. Ovo se posebno
odnosilo na pomorce u SAD i Egleskoj.

KLUB POMORACA JUGOSLAVIJE

Profiti vlasnika brodova u ratu, napori i zadaci,
zahtjevi emigrantske vlade i stavovi posada ispolja-
vali su se u suprotnim interesima, koji svi odjednom
nisu mogli biti zadovoljeni. Situacija je postojala sve
zamrgenija. Jedno je bilo otito: brodovlasnici su po-
duzimali sve da bi u ratnoj situaciji uspjeli zadrzati
u svom vlasni$tvu sve one brodove koji u ratu ne bu-
du potopljeni, bez obzira pod ¢ijom zastavom oni plo-
vili na kraju rata (izuzev nove Jugoslavije). Njihova
nastojanja bila su usmjerena u pravcu $to boljeg u-
novéavanja polica za potopljene brodove iz fonda osi-
guranja i ratnog rizika. Razumljivo je da su brodo-
vlasnici profite od najma brodova deponirali u stra-
nim zemljama u »¢vrstim« valutama.

7a kona¢an ishod iz te sloZene situacije, kao $to
je kome ¢e pripasti upravljanje preostalim brodovi-
ma nakon zavrietka rata, dali su svoj doprinos i od-
govor pomorci koji su plovili na brodovima. Oni su
odlucivali i ¢iju ¢e zastavu vijati poslije zavrsetka
rata. U poéetku rata malo je tko to mogao predvidjeti,
da ¢e tako znadajne odluke donositi same posade bro-
dova jo$ u toku ratnog poZara.

U pocetku, prilikom napada na Jugoeslaviju, dva-
deset brodarskih poduzeéa posjedovalo je oko 90 bro-
dova veée tonaZe. Prema ugovoru s britanskim vlas-
tima (Demise Charter Ships) i pod stranim imenima i
sa stranim posadama plovilo je 10 brodova, a 46 plov-
nih jedinica nalazilo se pod upravljanjem raznih po-
srednika i stranih agencija. Od brodova veée tonaze
svega 8 se zateklo u vodama Jadrana, Mediterana ili
domaéim lukama prilikom izbijanja sukoba.

Za vrijeme rata ukupno je potopljeno 57 brodova
duge i velike obalne plovidbe. IzvjeStaji pokazuju da
je rat prezivielo svega 29 plovnih jedinica i da je 1945.
njihova tonaZa iznosila 134.078 BRT.

Veé 1940. godine britanski admiralitet poduzeo je
mjere za kontrolu rada brodara tada neutralnih ze-
malja. Tim mjerama bili su zahvaceni i jugoslavenski
brodari. Bio je uveden Navy Certificate (Navy cert)
sistem kojim se predvidalo da nijedan brod neutral-
nih zemalja ne moZe dobiti gorivo, ako nije prevozio
robu za saveznike i ako nema posebnu svjedodzbu o
tome. Time su se jasno mogli kontrolirati brodovlas-
nici, jer je utroSak goriva bio jedan od pokazatelja
visine njihovih zarada. Bilo je brodovlasnika koji su
preko svojih agenata davali otpor ovakvim ugovorima
i mjerama. Bilo je s njihove strane potpuno razumlji-
vih primjedaba na ugovore o dugoro¢nim iznajmljiva-
njima brodova. Poslije uvodenja i sprovodenja siste-
ma svi su brodovlasnici morali popustiti, jer inace ni-
su mogli normalno dobivati gorivo. Iznajmitelj vecéine
jugoslavenskih brodova bilo je Britansko ministarstvo
ratnog transporta (BMWT). Doprinos vladi od najam-
nina za brodove odredivao se po toni nosivosti mje-
setno. Ovaj se iznos mijenjao. Do napada na Jugosla-
viju najamnina za brodove ispla¢ivala se brodovlas-
nicima preko njihovih agenata, a poslije napada na-
jamnine za brodove bile su deponirane kod engleske
vlade na posebnom ratunu »Enemy Property and Re-
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stricted Capital Acount«. Bilo je slucajeva da se obu-
stavi placanje pomoraca usljed blokiranja kredita.

Nakon okupacije Jugoslavije svi brodovlasnici tra-
7ili su da emigrantska vlada rekvirira preostale bro-
dove, da bi se time izbjegla sekvestracija brodova od
strane saveznika. Ovaj zahtjev imao je cilj da brodo-
vlasnici i dalje ostanu upravljaéi svojih brodova. Me-
dutim, faktor u ovoj igri oko brodova, koji su zabo-
ravili i predvidjeli, bile su posade brodova. Politika
brodovlasnika u odnosu na posade brodova, pa i sami
stavovi mornara, dozivjela je u toku rata nekoliko
promjena. Te promjene stava imale su utjecaja na
razvoj situacije na brodovima i njen konatni ishod.
U pocetku rata jugoslavenski pomorci izbjegavali su
jugoslavenske brodove i nisu na njima htjeli ploviti
napu$tajuéi ih masovno. Mnogi nisu htjeli imati ni-
kakve veze s jugoslavenskim brodovlasnicima, vladi-
nim predstavnicima, njenim konzulatima. Pored toga,
na stranim brodovima nagrade za rad su bile bolje, a
u slucaju potapanja broda postojala je veéa mogué-
nost da se ostane Ziv, jer su ameri¢ki i engleski bro-
dovi bili bolje opremljeni sredstvima za spaSavanje.
Brodovi saveznika plovili su u konvojima i imali pra-
tnju ratnih brodova. Uvjeti Zivota i rada na stranim
brodovima bili su bolji, hrana kvalitetnija, plovne je-
dinice brze.

Klub pomoraca Jugoslavije u New Yoku, kao je-
dinstvena organizacija naprednih pomoraca, podrZa-
vao je ovakve stavove pomoraca u potpunosti i to sve
do druge polovine 1942. U tom razdoblju ovakvi sta-
vovi smatrali su se opravdanim i razumljivim. Usljed
takvog drzanja i stava pomoraca i Kluba na mnogim
nasim brodovima do$lo je do izmjene u sastavu posa-
de. Na upraznjena mjesta bili su ukrcavani strani po-
morci medu kojima je bilo mnogo Grka, Indijanaca,
Poljaka i Portorikanaca. Brodovlasnici nisu olako
shvacali i prihvaéali napustanje brodova od strane
mornara iz svoje zemlje. Nastojali su da ih zadrZe na
brodovima. Za ta svoja nastojanja imali su, dakako, i
svoje razloge: jugoslavenski pomorci poznati su u svi-
jetu kao vrlo dobri mornari i savjesni radnici, a iz-
daci za posade brodova sastavljene od jugoslavenskih
mornara, za plaée, ishranu, opremu stambenih pros-
torija i opremu za spasavanje bili su znatno manji. U
provodenju svojih nastojanja, da bi zadrzali sastave
posade od jugoslavenskih pomoraca, brodovlasnici su
bili angazirali i emigracione vlasti u SAD i Engleskoj
radi prikupljanja pomoraca koji su ilegalno napustali
brodove. U tome su im punu podr§ku pruzale kraljev-
ske amabasade i konzulati. U ¢&itavoj toj guzvi brodo-
vlasnici su bili poceli uposljavati strane pomorce. Ta-
ko je posada broda »Perast« protestirala juna 1942. da
se s broda iskrcaju obojeni pomorci. Veliki preokret
nastao je u drugoj polovini 1942. To je bilo vrijeme
kada je do na$ih pomoraca u SAD doprla istina o pra-
vom stanju u domovini. Tada su pomorci doznali is-
tinu da je Draza Mihajlovi¢ sa svojim cCetnicima iz-
dajnik i svi oni koji su ga podrzavali u emigrantskoj
vladi u Londonu i Kairu, da pravu istinsku borbu vode
partizanski odredi pod rukovodstvom Komunisti¢ke
partije Jugoslavije i druga Tita.

Poslije napada Njemacke na Sovjetski Savez, nasi
pomorei poceli su se u sve veéem broju ukrcavati na
saveznitke brodove (SAD, Engleska, Norveska).

U tim godinama u savezni¢kim konvojima, na za-
dacima prevoZenja ratnog materijala, ucestovalo je 50
jugoslavenskih brodova i oko 1.500 pomoraca. Pojedi-
natne plovidbe jugoslavenskih brodova u konvojima
pocele su jo§ maja mjeseca 1941..

U potetku napada na Jugoslaviju, kada se zemlja
veé nalazila u ratnom stanju, moralno stanje posada
brodova bilo je na visini. Napad Njemacke i Italije
na Jugoslaviju nije iznenadio pomorce. Oni su na to
veé bili psihi¢ki spremni, jer su,;‘njemaéke podmornice
i ratni brodovi do 6. aprila 1941. potapali i jugoslave-
nske brodove mada neutralne zastave. ?

Izbjeglicka vlada bila je vrlo zainteresirana da
politi¢ko stanje posada na brodovima. bude u njen
prilog. Veliko zanimanje vlade za pracenje stanja u



pomorstvu bilo je razumljivo, jer su im tada, uza
Jdato u bankama, brodovi bili i jedino vrelo velikib
pihoda. A ti su prihodi bili visoki i iznosili su na
sfotine hiljada funti.

Stanje je karakteriziralo slijede¢e: razvoj ratnih
dogadaja na frontovima ‘(na Sredozemlju i Isto¢nom
frontu), pojacana aktivnost kraljevske vlade da, Sto se
fite brodova, dade brodovlasnicima odrijeSene ruke;
Poku$aj brodovlasnika da na mig vlade otude neke
od malo preostalih brodova, i razne druge aktivnosti
oko uposljavanja odredenog komandnog osoblja kao i
politicka orijentacija jednog dijela vodeceg osoblja u
pomorskom odjeljenju ministarstva sacbrac¢aja. Ova-
kova situacija jos je viSe nametala pojacanu aktivnost
politickog rada i pripreme posada brodova. To je na-
metalo pripreme drugih mjera i organiziranje poje-
dinaca i »trojki« za eventualne akcije, ukoliko bi ne-
tko dao otpor.

Nakon historijske odluke Vrhovnog §taba NOVJ
0 obrani otoka Visa januara 1944, a zatim uspostavlja-
nja baza NOVJ u Bariju i Monopoliju, nastaju mnoge
i nagle promjene u trgovackoj floti, kao i kod pomo-
raca u inozemstvu, posebno onih stacioniranih u En-
gleskoj i SAD. Nakon toga po¢inje period nove i za-
vrine faze, posebno Sto se odnosilo na izmjene stare
zastave na brodovima duge plovidbe i prilaZenje bro-
dova i pomoraca u sastav NOVJ.

Buduéi da su nakon kapitulacije Italije savezni-
tki brodovi pristajali u mnoge luke juzne Italije, uz
te brodove rijetko su plovili i na$i. Na takav nacin
uplovio je i na§ brod »Senga« u luku Gallipoli.

BRODSKI ODBORI NOSIOCI POLITICKE BORBE

Osnivanje brodskih odbora na naoruzanim bro-
dovima trgovactke mornarice Jugoslavije u toku dru-
gog svijetskog rata i izvan domovine prva je i naj-
znacajnija revolucionarna tekovina u pomorstvu nove
Jugoslavije. Ta se tekovina sama po sebi svrstava me-
du ostale tekovine ostvarene u domovini u toku i u
sklopu nase narodnooslobodilatke borbe.

Brodski odbori na brodovima jugoslavenske za-
stave osnovani u toku 1944. izvan domovine, znacajan
su dogadaj, a po ulozi koju su ti odbori imali, u po-
vijesti pomorstva dobivaju izuzetno znacenje. Zadaci
tih odbora po svom sadrzaju usko se vezuju za na-
rodnooslobodila¢ki pokret u domovini. O osnivanju, ra-
du i zadacima, a posebno o ulozi tih brodskih odbo-
ra na brodovima koji su prezivjeli rat, do danas na-
foj javnosti nije niSta poblize poznato, iako nas od
tog vremena dijeli punih 30 godina.

Prvi brodski odbori osnovani su pocetkom augu-
sta 1944. a njih su saéinjavali predstavnici svih slu-
7bi na brodu. Prvi prijedlog za osnivanje ovih oblika
rukovodenja brodom dao je u svom pismu upuéenom
svim pomorcima 13. maja 1944. kapetan Antun Ivan-
¢i¢, ¢lan Uprave Kluba pomoraca Jugoslavije u New
Yorku.

Brodski odbori osnivani su i organizirani u po-
sebno sloZenoj situaciji ratnih zbivanija i u vrijeme
krupnih revolucionarnih promjena u domovini, pa je
nuwno sve to utjecalo i na rad samih tih odbora. U
samom podetku brodski odbori su bili skoro potpuno
samostalni. Nakon reorganizacije Saveza pomoraca Ju-
goslavije (London, 15. septembra 1944) taj Savez ob-
jedinjavao je rad brodskih odbora i wpostao njihov
mati¢ni organ. Taénije, u pocetku brodski odbori bili
su formalno istureni organi Saveza pomoraca na bro-
dovima.

Institucija brodskih odbora bila je svojevrsna ra-
tna tvorevina. Po svojim zadacima ona je bila i od-
gojna i upravna i revolucionarna. Radi obijediniava-
nja i organizacionog uvévrséenja tih novih instituciia
u brodarstvu, u novembru 1944. Savez pomoraca donio
je Pravilnik o organizaciji i radu brodskih odbora.

Organiziranju brodskih odbora prethodila je po-
lititka borba izmedu provladine sindikalne organiza-
cije, brodovlasnika i menadZera i naprednih pomora-

ca okupljenih u Klubu pomoraca Jugoslavije u SAD.
Nesto poslije ViSkog sporazuma izmedu Tita i Subasi-
¢a, borba naprednih pomoraca S exsponentima via-
de u emigraciji dosla je u svoju odlu¢nu i zavrsSnu
fazu. Posebno su u tom razdoblju zanimljivi i sloZe-
ni dogadaji, koji su se odigrali u drugoj polovini
1944. a vezani su za upravljanje preostalim jugosla-
venskim brodovima.

O zastavama nove Jugoslavije na brodovima du-
ge plovidbe za vrijeme drugog svjetskog rata pisa-
no je u viSe navrata. Posebno su obradivani detalji
oko podizanja zastave s crvenom petokrakom na bro-
dovima »Senga« i »Timok«.

U vrtlogu zbivanja podizanja zastave s crve-
nom petokrakom i »preuzimanje« brodova od strane
posade izvan domaé¢ih voda Jadrana, nije samo iza-
zvalo interes svjetske javnosti, veé¢ je naiSlo i na oS-
tro reagiranje u krugovima kraljevske vlade u Lon-
donu i brodovlasnika. No, samom ¢inu prve izmjene
zastave na jednom brodu jugoslavenske pripadnosti
su znacajni dogadaji, kojima se dosada malo paznje
posvecivalo u na$oj publicistici. I upravo zbog toga
potrebno je povezati i ono §to je prethodilo 17. mar-
ta 1944. kada je posada broda »Senga« u Gallipoliju
skinula s krmenog jarbola staru, a izvjesila novu
trobojnicu s crvenom petokrakom. Taj dogadaj od ne-
sumnjivog je znacaja i bez presedana je u povijesti ne
samo naSega pomorstva. Takav ¢in uvijek je sadr-
yavao u sebi rizik — tim wiSe §to je rat harao svi-
jetom.

ZASTAVA NOVE JUGOSLAVIJE

Jedna od znatajnih akcija naSih pomoraca koji
su se za vrijeme drugog svjetskog rata zatekli u ra-
znim lukama i na raznim morima svijeta, jeste sva-
kako ona od 15. februara 1944. Toga dana je Klub
pomoraca Jugoslavije sa sjedistem u New Yorku iz-
dao Rezoluciju kojom pomorci Jugoslavije otkazuju
posluh kraljevskoj vladi, u emigraciji. A upravo je
ta kraljevska vlada jo$ 1943. pocela, uz pomo¢ bri~
tanskog ambasadora pri vladi, intenzivno raditi na
tome da onemogué¢i eventualnu izmjenu zastava na
brodovima obalne plovidbe koji su se nalazili u Sre-
dozemlju.

Brod »Senga« vlasniStvo Jugoslavenske atlantske
plovidbe Susak, nosivosti 8280 tona, uplovio je u luku
Gallipoli u zaljevu Taranto dne 16. marta 1944. Kako
ta luka nije bila mnogo udaljena od Mornaricke baze
NOVJ u Monopoliju posada broda »Senga« nastojala
je, i uspjela, do¢i u vezu s drugovima u bazi. Odmabh,
istoga dana, zapovjednik broda Teodor Tijan u direk-
tnom kontaktu s politi¢kim i vojnim rukovodiocima
u bazi Monopoli dogovorio se da se udovolji odluci
posade broda »Senga« za preuzimanje broda, izmjenu
zastave i prijelaz u sastav NOVJ, a da brod i dalje
plovi u sluzbi saveznika. Sef vojne misije NOVJ u
Italiji izvijestio je o dogadaju na »Sengi« Vrhovni
$tab NOVJ u domovini. Istog dana, o odluci posade
obavijeStene su i saveznitke vojne komande u tom
podruéju. O izmjeni zastave posada broda »Sengac
donijela je odluku koju su potpisali svi ¢lanovi po-
sade. Odluka sadrzi, pored ostalog, dvije osnovne po-
stavke: otkazivanje posluge jugoslavenskoj kraljev-
skoj vladi u Londonu i prijelaz posade u sastav
NOVJ.

Vrlo je znadajna Cinjenica da su jugoslavenski
pomorci u odnosu na stav prema jugoslavenskoj e-
migrantskoj vladi, oni u Mediteranu kao i oni na
zapadnoj hemisferi i Engleskoj, jednako mislili i pod-
jednake akcije istodobno poduzimali, iako nisu imali
mnogo medusobnih direktnih i organiziranih veza. a
udaljeni jedni odsdrugih po nekoliko hiljada milja,
razdijeljeni oceanima. To se vidi ako se uporede sta-
vovi izneseni u Rezoluciji Kluba pomoraca Jugosla-
vije u New Yorku na 15. februara 1944. i oni iz od-
luke posade broda »Senga« od 16. marta 1944. u Ga-
1lipoliju.
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Od 1944. godine do zavrSetka rata u Evropi, odno-
sno do oslobodenja zemlje, naSi su pomorci — oni koji
su se nalazili na kopnu u americkim gradovima (po-
sebno oni u New Yorku) i oni sa brodova — bili su
organizatori mnogih akcija.

Nakon zavrS$enih pregovora u Londonu je 31. jula
1947. zakljucen »Anglo-;ugoslavenskl brodarski spora-
zum«. Tim ugovorom bila su rijeSena sva sporna pi-
tanja u vezi s trgovackim brodovima predratne Ju-
goslavije, koji su za vrijeme drugog svjetskog rata
bili u sluzbi Velike Britanije. Demokratskoj Federa-
tivnoj Jugoslaviji vraceni su i ostali »prezivjeli bro-
dovix.

Kada se proudi cijeli proces zbivanja u svim slo-
Zenim situacijama od preseljenja brodova pocetkom
1939, pa do zavrSetka rata 1945, odnosno do preuzi-
manja brodova duge plowvidbe od strane posade bro-
dova, dobija se odgovor na niz pitanja koja su se
nametala u pocCetku i u toku rata. U svim zbivanji-
ma na brodovima duge plovidbe najvazniji ¢inilac bio
je Covjek-pomorac. Posade brodova i pomorci bili su
ona najneposrednija sila kocja je utjecala na razvoj
situacije diktiraju¢i pravac njenog razvoja.

. U prilog tome govori i ova c¢injenica. Odmah
nakon uspjelog podizanja zastave nove Jugoslavije na
brodu »Senga«, mnogi nasi pomorci, narocito ¢asnici,
samoinicijativno su na sluzbene oficirske kape posta-
vili oznake s crvenom petokrakom zvijezdom. A bilo
je nekih i sa srpom i cekicem preko zvijezde (nije
provjereno da li su to nabavili od ruskih pomoraca).
Sve se to deSavalo prije zvani¢nog preuzimanja bro-
va. Osim toga, svi ¢lanovi delegacije Kluba pomoraca
nosili su uz ¢asni¢ke uniforme i crvene petokrake na
oznakama na kapama na drugom Sveslavenskom kon-
gresu odrzanom -23-24. septembra 1944. Tim gestom
nova delegacija pobudila je kod svih prisutnih veliki
interes i publicitet. U mnogim slucajevima odluka
pomoraca bila je i smjelost.

Pomorci su, uz razumljive napore, uspjeli na-
kon zavrSetka rata dovesti u domovinu sve brodove
koji su prezivjeli strahote ratnih sukoba. Ti brodovi
bili su u godinama nakon zavrsetka rata od nepro-
cjenjive vaznosti za ratom unistenu zemlju.

Potrebno je istaknuti da su, bez obzira na poli-
tiCku i drugu aktivnost raznih organizacija na kop-
nu, cdluc¢ujucéu rije¢ u pogledu vijanja zastave izrek-
le posade, da su one odlucile tko ¢e upravljati bro-
dovima. I opet, jos jednom, cCovjek-pomorac bio je u
pravu; znao je izabrati svoj put.

S pravom mozemo istaéi da i ovaj (najkrace iz-
lozen) borbeni put nasih pomoraca istice veoma dra-
gocjena iskustva.

Daleko od domovine, izvrgnuti dezinformacijama
i pritiscima, kao i bremenom ratnih opasnosti na mo-
rima i oceanima na kojima su se saveznici tek bo-
rili za uspostavljanje prevlasti nad snaznom morna-
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rickom faSisti¢kom ratnom masinom, nasi pomorci ni-
su nikada priznali poraz, kapitulaciju i komadanje
Jugoslavije, niti su predali neprijatelju svoj brod.

Njihova borba nije bila samo obi¢an otpor izdaj-
ni¢koj vladi i brodovlasnicima, ve¢ je ona postepeno
prerasla u revolucionarni poduhvat i puno ukljuéiva-
nje u opé¢enarodni oslobodilac¢ki rat pokrenut i voden
u domowvini od KPJ i druga Tita.

Klasna svijest kaljena u borbi protiv eksplotaci-
je brodovlasnika u staroj Jugoslaviji i kroz Strajkove
protiv nenarodnih rezima odigrala je u zaista sloze-
nim i prelomnim godinama II SR odlu¢ujucu ulogu
u tome da su se pomorci u veé¢ini slucajeva opredijelili
za put istinske slobode i socijalizma.

UspjeSna organizacija i okupljanje naSih pomoraca
(oko Kluba), kao i neposredno djelovanje putem ve-
oma razli¢ite aktivnosti (narocito politi¢ka) brodskih
odbora na gotovo svakom brodu opredjeljivalo je po-
sade brodova za stvar NOB-a.

Zapazenu ulogu odigrali su pojedini ¢lanovi posade,
narocito zapovjednici i oficiri, s obzirom na njihovu i-
dejnu i struénu sposobnost, kao i funkcije koje su
obavljali.

Stru¢na osposobljenost, pomorska vjeStina ponao-
sob, uz odgovarajuce materijalne uvjete i financijska
sredstva (koja su prikupljana kroz razlicite dobro-
voljne aktivnosti) takode su pridonijele uspjesnoj bo-
rbi nasSih pomoraca.

Medusobna povezanost, ne samo ljudi posade jed-
nog broda, nego i posada veceg broja brodova i pomo-
raca na kopnu u tudem svijetu, bila je primjerna i
dala je veoma pozitivne rezultate. Valja napomenuti
da to povezivanje nije bilo zatvoreno i ograniceno
samo na krug Jugoslavena, ve¢ je ukljucivalo i pro-
gresivno orijentirane pomorce bez obzira na njihovu
nacionalnu pripadnost.

Ne mali znacaj, svakako, imala je i poznata oslo-
bodila¢ka i revolucionarna tradicija naSeg pomorstva,
kao i ponos nasSih pomoraca da, iako pripadaju jednoj
relativno maloj zemlji, uZivaju renome vrijednih i
zaista dobrih pomoraca c¢uvenih u svijetu.

Ukratko, moze se konstatirati da je taj na$ golo-
ruki pomorac, ¢ovjek s ovih nasih obala i otoka, bio
taj koji je ne samo na svom moru, na Jadranu, kako
to istice drug Tito, ni iz Cega poceo, j0§ tamo 1942.
go line, da stvara svoju vlastitu mornaricu, vec ]e to
¢inio i na hiljade milja daleko od domovine, Zivio je
i borio se za nju ma gdje se naSao sa istim ciljem,
upornoscu i dosljednosc¢u, iznalaze¢i u tu svrhu stva-
ralacki nove i najpogodnije oblike borbe.

Nase brodske posade danas u ovim iskustvima i
primjerima svakako nalaze, saobrazno novim mogué-
nostima i potrebama, izvore za stalno jacanje opce-
narodne obrane i samozastite u domenu vlastite aktiv-
nosti.

Kap. b. b. Andelko KALPIC

Beograd

I ovo su maSe movogradnje —
rezultat socijalistiékog stvaralastve




