,Bobara’ ovogodisniji prvak usvojojklasi krstasa

Sve ono $to je pfije rata predstavljalo naj-
visu klasu dubrovackog sporta u jugoslaven-
skim razmjerima bio je »Jug«. Poslije rata
»Jug« je opet najvedi dubrovacki sportski adut,
a u posljednje dvije godine opet dominira ju-
goslavenskim vaterpolom, pa ¢ak i postaje ev-
ropski prvak, $to je najvise dostignuce dubro-
vackog sporta do danas.

Daleko skromniji doprinos, ali u jugosia-
venskom jedrili¢arstvu ipak vrhunski, dubro-
vackom sportu dao je krsta§ »Bobara« JD
»Orsan«, kako u posljeratnim godinama, tak
i najnovijom pobjedom na drzavnom prven-
stvu 1981. godine u svojoj klasi krstasa.

»Bobara« je specifi¢na jedrilica. Gradena
je 1936. godine u Varezze kraj Genove u bro-
dogradilistu Baglietto koje je poznato brodo-
gradiliSte za jahte i regatne brodove. Duga i
11,20, siroka 2,12 m, gazi 195 a visina jarbola
je 15 m.

Brod je naruden za $vedskog kralja-i za
ono vrijeme je bio najmoderniji regatni brod
klase R-6. Napravljen je po tada najnovijoj
formi t.zv. »golubova prsa«. Zbog toga $to je
bio nesto brzi od brodova te klase, $vedski
kralj ga nije preuzeo, pa ga je kupio tadasdnji
dubrovacki brodovlasnik Bozo Banac i pokio-
nio jedrilicarskom drus$tvu »Argosy« (danas-
nji »Orsan«). Tako je brod 1937. godine tran-
sportiran brodom u Split, a onda u Dubrovnik,
gdje je zamijenio prvo ime «Maene« u »Boba.
ra,« po istoimenom otocic¢u ispred Cavtata. U
to vrijeme Split je ve¢ imao razvijeno jedrili¢ar-
stvo pa je montaza jarbola i oprema vr$ena
u Splitu. Tri ¢ovjeka su tri dana odgonetali
njezinu opremu, da bi mogli svaku stvar sta-
viti na svoje pravo mjesto, jer tako moder
nog broda jo$ nije bilo na Jadranu, pa nije
bilo moguce iskustvo s klasi¢nim jedrilicama
koristiti za tako moderan brod. Takav brod
nije imao ni svrstanje u neku od klasa koje
su se takmicile na domadim regatama i jedno
vrijeme je sluzila samo za rekreacijsko jedre-
nje. Njegov prvi kormilar bio je Toni Pitare
vié, jedan od pionira jedrili¢arskog sporta u
Dubrovniku.

Za vrijeme rata »Bobara« je bila izvudena,
pa tako rasu$ena i izreSetana mitraljeskim me-
cima iz aviona, ¢ekala je s obnovom zemlje i
svoju obnovu. Veé 1946. i 1947. godine svojom
vitkom linijom reze more Gruskom lukom i
Koloc¢epskim kanalom, da bi 1948. godine kre-
nula na prvu Jadransku regatu od Splita do
Zadra i natrag u klasi regatnih krstasa. Prvu
regatnu posadu »Bobare« vodio je Toni Pita-
revié, a mornari su bili Ivo Mitrovi¢ — Pajo,
Marinko Bonacdié¢ i Ivo Pitarevi¢ — Zizo. Kako
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je u to doba nasa obala bila jo§ pod minskim
poljima, navigacija je bila izuzetno teska. Po
kartama s kojim su raspolagali i po ruti koju
su prosli, sigurno je, da je u toj navigaciji
Bobarina kolumba imala srece, jer je mogla
zakaciti koju minu preko minskih polja ko-
jima je prosla. A koji su strah tek pretrpjeli
tada mladi mornari ZiZo i Marinko, to samo
oni znaju, kad i danas s jezom o tome pricaju.

Tako je poc¢eo takmicarski vijek »Bobarex,
Poslije »Bobaru« vodi Mise Raci¢, a zatim
Aldo Petri¢i¢, koji je s njom 3 puta osvojio
prvo mjesto na Jadranskoj regati. U posadi
»Bobare« 1950. godine pojavljuje se Andro
Knezevié, koji ¢e 1954. godine uzeti njeno kor-
milo i drzati ga sve do danas i tko zna koliko
jos. Iste godine zbog novog svrstavanja bro-
dova u klase, na regatama nisu mogli sudjelo-
vati otvoreni brodovi, pa se »Bobara« mora-
la preurediti tako da je napravljena kabina i
nepropusni zdenac (cockpit), ¢ime je postala
zatvoreni brod i kao takva mogla sudjelovati
na Jadranskim regatama. Tako preuredena
»Bobara« je startala iz Pule prema Zadru, ali
je ve¢ u nodi zahvatila jaka bura pa je na urn
po ponodi pukao jarbol. »Bobara« je nemoéna
nosena morem i vjetrom prema otoku Istu
mogla biti zauvijek izgubljena, ali velikim za-
laganjem, spretno$¢u i znanjem, posada je
uspjela zadrzati pramac na vjetru do jutra,
kada ih je prihvatio jedan minolovac JRM. To
nije bio prvi put da je »Bobari« pukao jarbol,
ve¢ peti po redu ,$to dokazuje da je brod zbi-
lja bio pretezak, jer je na tako uski brod i
visoki jarbol, 3 tone olova bilo previse u nje-

govoj kobilici. Zato se kod gradnje novog jar-
bola izmijenio sistem opute (takelaze), pa od
tada jarbol viSe nije pukao, $§to ne znacdi da
nije bilo nezgoda s njim. Ve¢ 1955. godine »Bo-
bara« pobire sve nagrade u domacoj konku-
renciji. Na Brionskoj regati s havariranim jed-
rom ipak je prva na cilju, kao i na Jadranskoj
od Pule do Herceg-Novog.

U Gradskoj luci za vrijeme plivackih i
vaterpolo utakmica te godine, poznata grupa
navijata iz Gruza sa zidina pjeva jednu tada
popularnu melodiju s tekstom: »Tu je jedro
tu denovez — tu su spinakera dva. Sad pjeva-
ju u 3ali, veliki i mali — Bobara je prva to
se zna«, Sto publika dugo s pljeskom nagra-
duje.

I tako iz godine u godinu Andro i »Boba:
ra« haraju domadim regatama. Ali nije samo
Andro. S njim su uvijek 3-4 mladi¢a kojima
se ispunio san da s »jole«, »$ljuke«, »petice«
ili »zvijezde« stigne i do »Bobare« — Orsano-
vog plafona. Znali su se oni topiti kao 1956.
godine kod Porera po jakom Siloku ili zahva-



¢eni morskom pijavicom kod Velikog Vratni-
ka, kada je otisao i flok i jedro u komadice,
kao i druge mnoge nevere prebroditi. Sve je
to bilo nagradeno pobjedom, ali se nekada
moralo i odustati.

1962. godine odrzava se prva medunarod-
na regata' poslije oslobodenja i to tzv. Trans-
jadranska regata. Prva ruta je bila Split —
Rimini — Trst u 2 etape. Uska i elegantna »Bo-
bara« se pojavljuje na startu. Privlaé¢i paznju
svojom vitkom linijom, kao i svugdje gdje se
pojavila, ali i sumnju za regatu na »debelom«
moru. Te sumnje ne mogu pokolebati posadu
punu volje, Zelje i nade da »Bobara« i to mo-
7e. U pocetku izgleda da je »Bobara« i u toj
konkurenciji s modernijim, novijim i daleko
opremljenijim talijanskim brodovima nepobje-
diva, jer dok se nalazila 9 Nm pred Riminijem,
najblizi joj konkurent bio je tek kod naseg

otoka Premuda. Ali nevrijeme je pocelo, a
»Bobara« se borila protiv svih nedacda i svih
pravila. Talijanski ratni brod je 4 i po sata
pratio »Bobaru« i 2 puta nudio tegalj koji je

Andro odbio vjerujuéi da ¢e i brod i ljudi iz
drzati, a more popustiti. Medutim, kada su se
oko pola noéi opasno priblizili obali nije bilo
druge nego vratiti se blize ratnom brodu i pri-
hvatiti njegovu treéu ponudu za tegalj. Ta bor-
ba hrabre posade u maloj »Bobari« s tako ve-
likim morem, njena volja, izdrzljivost i vjesti-
na nije prosla nezapaZeno jer su talijanske no-
vine pisale o tom podvigu, a jedan je strucni
list opisao taj dogadaj pod naslovom »Bobara
heroj«. Sam zapovjednik prateceg broda tali-
janske ratne mornarice pozvao je posadu »Bo-
bare« na svoj brod, da on i njegova znatizelj:
na posada vide te hrabre mladi¢e. U drugoj
etapi od Riminija do Trsta, kada se »Bobara«
nalazila 30 Nm od Trsta, opet veliko nevrije-
me. Ovaj put poznata tr§canska bura puhala
je brzinom od 100 km/sat, kao u sred zime,
$to do tada nije dozivjela ni jedna posada svih
krstasa sudionika. Od 16 brodova samo je 5
doglo u Trst a medu njima »Bobara«, prva u
svojoj klasi. Za taj dolazak na cilj nema rijeci

s kojima bi se sve moglo opisati $to je posa-
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Slika »Bobare« iz 1953. godine
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da kroz tu no¢ prozivjela i sama »Bobara« iz
drzala. Spomenut ¢u samo da je bio veliki pro-
dor vode u brod, da su se bacale rakete za po-
mo¢, ali u tim uraganima mora i vjetra nitko
nije mogao vidjeti malu »Bobaru« ni radar
prateceg broda, ni avioni koji su ih trazili.

Transjadranska regata je teska regata, jer
najmanje 3 dana i nodi treba neprekidno jed-
riti. Sada veé stara »Bobara« morala se reno-
virati da se ne dogodi da negdje potone. Tako
je 1963. godine po drugi put obnovljena u Spli-
tu, (prvi put 1957. g) kada su joj izmijenjena
rebra i oplata. Tako brod nije za tako naporne
regate, jer se na njemu ne moze za vrijeme
regate kuhati, spavati i Zivjeti, a za nevreme-
na ni suh biti, Andro je bio uporan i pojavlji-
vao se s »Bobarom« na startu Transjadran-
skih regata sve dok nije pobijedio.

Nezaboravan je bio ispracaj »Bobare« na
startu iz Dubrovnika prema Anconi 1964. godi-
ne kada je puna Porporela skandirala: »Boba-
ra« — »Bobara«. A »Bobara« je kao i uvijek
prva startala i vodila trku, ali u visini pocetka
otoka Mljeta pukao je jedan okov na jarbola
i »Bobara« se morala vratiti u svoju lucicu
jos§ istu vecer. Bio je to Sok ne samo za po-
sadu i klub, veé cijeli sportski Dubrovnik. Ali
sve te nedade samo su inatile Andra i posadu,
koji su svaki put s veéim iskustvom isli na
start, da bi sve te napore krunili pobjedom u
1969. godini na ruti Trst — Tremiti — Split,
osvajajuci I mjesto u svojoj klasi i ujedno bili
najbrzi brod cijele regate. Osim Andra u toj
regati su bili: Mario KneZevié¢, Mladen Andrié,
Pero Domacdin, Buco Sambrailo i Stijepo Osi-
jan. Ti mladi¢i donijeli su klubu najvredniji
pokal.

‘ Od tada »Bobara« nije vise i§la na Trans-
jadransku regatu, jer se zbog prelaska iz tzv.

. »Bobara«, snimljena krmom
uz jedan od konkurentskih brodova
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klase RORC! u klasu IOR? nije mogla nositi s
novim modernijim i bolje opremljenim krsta
$ima. Naime, u novom razvrstavanju klasa
krstasa po IOR-u »Bobara« se nasla u nepo-
voljnom poloZaju, jer je morala davati vise
korigiranog vremena po 1 Nm.

Nakon par godina ukinuta je Transjad-
ranska regata, a »Bobarino« ime upisano je na
vrijednom pokalu za najbrzi brod. Taj pokal
nalazi se u vitrinama Y. C. »Adriaco« u Trstu.
Tako je »Bobara« jedina od svih jugoslaven-
skih brodova do danas, upisana u pobjednike
jedne velike medunarodne regate.

Medutim, u domacoj konkurenciji jo$ uvi-
jek je nepobjediva, jer se moderniji i po raz
vrstanju suvremeniji brodovi kod nas pojav-
ljuju tek polovinom sedamdesetih godina. I s
njima se »Bobara« uspje$no nosi. Svake go-
dine se pojavljuje po koji novi plasti¢ni brod
na startu neke domacde regate. Stara, uska i
niska »Bobara« djeluje staromodno prema
performancama svojih super modernih konku-
renata. Na tim brodovima jedri se uz pomo¢
suvremenije tehnike »u rukavicama« i s osjet-
ljivim, preciznim aparaturama kuta upada i
jacine vijetra, s punim komforom S$irokog i
visokog broda. Na »Bobari« se jedri po starom
tj. uz pomo¢ »mostraventa« (vjetrokaza u obli
ku objesSene tanke vrpce za oznaku smjera
vjetra), sve »na ruke« i u Sumi isprepletenih
konopa. Na krmi su to $kote (uzde) od velikog
i malog floka (precke), spinakera (balona za
vjetar u krmu), koie sve moraiju prolaziti kroz
1 koloturnik na svakom boku, (ve¢ prema tome
$to se koristi), pa $kote od jedra, tanguna
(motke za spinaker), tarcarule (kratice — ko-
nop za skracdenje jedra), konopi pataracina
(zaputak — dijela opute $to pojacava buéno
drzanje jarbola po krmi). Uz jarbol i na pram-
cu su konopi za dizanje i spustanje jedra, flo-
kova i spinakera, zatim tanguna, te parangi-
neti (konop s koloturnicima za natezanie)) na
dno flokova. Zato posada mora biti dobro i
vjezbana da bi se u toj guzvi sna$la i uvijek
brzo i na vrijeme, a po moguénosti prije od
konkurenta, izvrSila dobru manovru, bez ob-
zira na dan ili noé, mirno ili nemirno more.
Za nemirnog mora niska »Bobara« zna djelo-
mi¢no biti trupom pod morem, a osim po



pramcu, val se cesto ukrca i preko krme, pa
je bez obzira na kabanice, posada u takvim
prilikama mokra i prisiljena na crpljenje mora
iz zdenca ili unutra$njosti. Sve te nadacde, koii
novi konkurentski brodovi nemaju, posade
sBobare«, koju vodi snesalomljivi« Andro,
uspjesno savladavaju svojom spretnos$éu i ne-
ustragivom voljom za $to boljim plasmanom.

‘No vrijeme ¢&ini svoje i »Bobari« se prvo
plastificira paluba da ne pusta odozgo. JD
»Orsan« se trudi da je jo§ koju godinu odr7i
regatno sposobnom, iako ona vi$e nije nepri-
kosnovena u svojoj klasi. Tako se i drveni
jarbol zamjenjuje aluminijskim, a ove godine
se dobavljaju i nova jedra. Tako opremljena
»Bobara« uspje$no pocinje ovogedisnju sezo-
nu 1. svibnja u regati za prvensivo Dalmaciie
na ruti Split — Starigrad — Split, gdje u ja-
koj konkurenciji osvaja I mjesto. Na drugoj
regati za isto prvenstvo od 2. do 5. srpnja
nije startala iako je krenula na tu regatu, jer
se na putu za Split, po jakom maestralu, po-
tela otvarati oplata, pa je nastao veci prodor
vode u brod. Morao se cementirati otvor i
vratiti se u »Orsanovu« lucicu, gdje je izvrsen
popravak. Tako okrpljena »Bobara« krenula
je na Jadransku regatu u Rab. Dvije etape Ja-
dranske regate boduju se za drzavno prven-

stvo, koje se zakljucuje s jos jednom regatom
u trokutu.

U prvoj etapi od Prvic Luke (80 Nm) 27.
srpnja »Bobara« stize prva, ali zbog korigira-
nog vremena zauzimlje II mjesto izmedu 7 krs-
taga svoje klase. Druga etapa jedrila se do Kor-
¢ule (80 Nm) 29. srpnja u kojoj »Bobara« za-
vzimlje po korigiranom vremenu opet II mje-
sto, pa joj je to bio i plasman na Jadranskoj
regati. Jedredi trecu etapu u trokutu izmedu
Korcule, Mljeta i Peljesca »Bobara« zauzimlje
ponovo IT mjesto, $to joj u kona¢nom plas-
manu donosi mjesto ukupnog pobjednika u
svojoj klasi. Tako je »Bobara« u svojoj 46.
godini osvojila i laskavu titulu drZavnog pr-
vaka. (Drzavna prvenstva za krstase odrzavaju
se tek unazad nekoliko godina).

Eto tako je Dubrovnik uz svog slavnog
»Juga« dobio u ovoj godini jo$ jednog drzav-
nog prvaka na moru. Taj uspjeh je u sjeni
velikih »Jugovih« pobjeda, ali sportskom i po-
morskom Dubrovniku isto vrijedan i drag.

t Royal Ocean Racing Club
> International Ocean Racing

BORIS FRANUSIC

Posada »Bobare« koja je osvojila oyogodis”njga driavno prvenstvo. Slijeva: Hrvoje Mostahinié,
Andro KneZevié, Boris Franusic, Tondi Daniéié i Ivica Mili¢
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