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Ucesce pojedinih elemenata u formiranju cijene broda

Odjeljenje za istrazivanje i razvoj engleske fir-
me »Lambert Brothers Ltd« iz Londona, istrazujuci e-
lemente troSkova u brodogradnji doSlo je do slijede-
¢ih relativnih odnosa ucesSt¢a pojedinih elemenata u
strukturi cijene broda. Naime, da celik, stroj i opre-
ma iznose pribliZzno od 66 do 69% troSkova brodogra-
dnje. Oni navode da cCelik predstavlja 27—28% tros-
kova jednog bulk-carriora ili tankera, a 10 do 20%
troSkova manjih teretnih brodova. U kontekstu ovog,
veoma interesantan je i podatak da glavni stroj
¢ini oko 11% kod bulk-carriora i tankera, a 10 do
15% kod manjih teretnih brodova, dok ostali strojni
uredaji i oprema iznose od 29 do 30% troskova tan-
kera i bulk-carriera. Kod manjih brodova, navodi se,
taj procenat se krec¢e izmedu 30 i 40%. TroSkovi rad-
ne snages ukljutujuéi nacrte i projekte, predstavljaju
nesto malo 20%, a oko 10 do 12% ostaje za pokrice
opstih troékqva kao i za zaradu.

Ovih nekoliko podataka daje nam sliku ucdeSc¢a
pojedinih elemenata u strukturi cijena broda. Ali, za
nas je mnogo interesantnije pitanje kretanja cijena
brodova u odredenom vremenskom razmaku. Za ilu-
straciju uzmimo kretanje cijena za period od 1968.
godine. Porast cijena brodova u navedenom periodu
kretao se zaista brzo i skokovito. Razlog tome, mozZe
se navesti, je niz uzroka, po¢ev od brzog skoka cijena
radne snage i materijala, zatim inflacija, kao i opSteg
kretanja pomorskog trziSta vozarina.

Za pojedine vrste brodova, ve¢ prema tome da li
se smatraju najpropulzivnijim kapacitetima buduc-
nosti, skok cijena se kretao od 60 do 100 odsto. Cijenu
je postigla i op$ta Zurba da se flota prestroji, posebno
u pravcu velikih brodova, kako bi se prije odgovorilo
zahtjevima srednjoro¢nog i dugoro¢nog prijevoza.

Vozarinski bum tokom 1970. i 1974. godine stvorio
je odlicne Sanse onim brodarima koji su prodavali
polovnu i stariju tonazu, a dobijeni kapital plasirali
zatim za gradnju novih brodova.

Radi ilustracije navodimo cijene novogradnji po-
znatih tipova brodova, kako su se one kretale u pe-
riodu od 1968. do 1975. godine u milijunima dolara:

Tip Veli¢ina U milijunima §

broda u dwt 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975
Tanker 250.000 17 20 30 35 40 65 60 50
I’ulk-car. 25.000 38 52 64 72 75 9,014 12,0
Dulk-car. 54.000 58 7,2 84 9,2 9,5 14,0 16,5 14,0

E. C. Pana. 65.000 6,5 7,8 9,8 10,5 11,0 16.0 21,0 19,0

Sliéno kretanje bilo je i kod drugih tipova brodo-
va, narotito kod kombinovanih carriera (OIL/ORE i
OBO).

Iz navedenih broj¢anih podataka mozZe se vidjeti
pribliZzno kretanje cijena odgovaraju¢ih tipova brodo-
va u vremenskom razmaku od 8 godina koji je vrlo
ilustrativan podatak i veoma mnogo kazuje. Zadrzali
bi se na pitanju uticaja cijene broda na strukturu fik-
snih troSkova, te éemo u tom cilju izvr$iti i neka u-
poredenja. Kao prvo, uzeéemo jedan bulcarrier od
25.000 dwt, koji ée se s obzirom na svoju veli¢inu i
trziste koje pokriva, kao i na njegovu univerzalnu pri-
mjenjivost za prijevoz razli¢itih vrsta rasutog i su-
hog tereta, nalaziti jo§ dugo vremena u eksploataciji.
Znaéi, uzeéemo u razmatranje isti brod sa razli¢itim
cijenama na pocetku i na kraju perioda. Ovo, iz razlo-
ga, Sto se taj isti brod za period od 4 godine (posma-
tramo period od 1968. do 1971. godine) u tehnoloSkom
smislu nije mnogo izmijenio u smislu da bi imao zna-
tnijih prednosti nad onim brodom sagradenim na po-
¢etku posmatranog perioda.
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1968. 1971,
Bulk-carrier 25.000 dwt '25.000 dwt
Cijena broda 3.840.00 § 7.200.000 $

Uslovi nabavki: 80% kredit, 20% u gotovu. Rok
vra¢anja kredita 8 godina, sa jednakim polugodiSnjim
otplatama. Kamatna stopa od 6,5% godiSnje. Carinu
za uvoz neéemo uzimati u obzir, jer ona zavisi o fis-
kalnoj politici drzave.

u$
1968. 1971.

Kredit 80% cijene 3.072.000 5.760.000

Otplata polugod. 192.000 360.000

Kam. stopa pol. 3,25%0 3,25%0
Dug Kamata Dug Kamata
15 3.072.000 99.876 5.760.000 187.200
2 2.880.000 93.600 5.400.000 175.500
o 2.688.000 87.360 5.040.000 163.800
4. 2.496.000 81.120 4.680.000 152.210
3 2.304.000 74.880 4.320.000 140.400
6. 2.112.000 68.640 3.960.000 128.700
o 1.920.000 62.400 3.600.000 117.000
8. 1.728.000 56.160 3.240.000 105.300
9. 1.536.000 49.920 2.880.000 93.600
10. 1.344.000 43.680 2.520.000 81.900
11. 1.152.000 37.440 2.160.000 70.200
T2 960.000 31.200 1.800.000 58.500
i 768.000 24.960 1.440.000 46.800
14. 576.000 18.720 1.080.000 35.100
15. 384.000 12.480 720.000 23.400
16. 192.000 6.240 360.000 11.700
Svega: 848.676 1.591.310
106.084 198.914

Prosj. g. kamata

Proizlazi, da iz osnova kamata na kredite godisnji
iznos fiksnih troskova u drugom slucaju je veti za
iznos od $ 116.020. S obzirom na vetu cijenu i
premija osiguranja je znatno veéa. Obratun amorti-
zacije ra¢una ¢éemo na bazi samofinanciranja broda,
naime, da visina godi$nje otplate bude jednaka izno-
su godi$nje amortizacije.

Iz slijedeéeg obratuna! najbolje ¢e se vidjeti
efekti jednog i drugog broda, nabavljenih pod razli-
¢itim uslovima cijena.

u $

1968. 1971,

1. Premija osiguranja 72.000 135.000
2. Investiciono odrzZavanje 41.000 30.000
3. Materijal za tekuce odrzavanje 15.400 10.000
4. Opravci i pregledi 13.600 9.000
5. Najam i zakup radio stanice 960 960
6. Ptt i ostale usluge 4.700 4700
7. Rezijski troskovi uprave 27.100 27100
8. Putni troSkovi i dnevnice 10.7000 10.760
9. Devizni dodatak 41.600 41.600
10. Hrana i pice 20.000 20.000
11. Ostali osobni izdaci 5 3400 3.400
12. Osobni' dohoci 136.000 136.000
13. Kamate na Kkredite 106 084 198 914
14. Amortizacija 384.000 720.000
Svega: 876.544 1.347.374




LT ae 006 % 100
I. Stopa amortizacije —————— = 10%
3.840.000
720.000 X 100

7.2000.000

Il

1I. Stopa amortizacije 10%0

Na bazi samofinanciranja, brod u jednom i u
drugom slucaju se amortizuje za 10 godina, a preo-
stalo vrijeme do kasacije koristi za otplatu ulozenih
sredstava od 20%, koje je radna organizacija dala
kao uslov za dobijanje kredita, i formira sredstva
za proSirenu reprodukciju.

Mozda ¢e nam jasniju sliku dati odgovor na
postavljeno . pitanje, to jest, koja nam je vozarina
potrebna, pod uslovima time charter-a, da bi se
pokrili fiksni tro$kovi izvedeni u prethodnom obra-
¢unu. Uzmimo pretpostavku da ée brod van eksplo-
atacije biti 15 dana godi$nje radi opravke.

Mjese¢ni iznos potrebne 1968. 1971.
vozarine u § 76.221 117.163
Vozarina po DWT mjese¢no

za pokri¢e troskova 3,05 $ 468 $

Kao Sto se moze vidjeti, prvi brod je konku-
rentno sposobniji na trzistu od drugog broda. Naime,
za razliku od 1,63 $, prvi brod ima manevarski pro-
stor na trziStu, odnosno ostvarivaée znatan profit,
dok ¢e drugi brod poslovati na granici rentabiliteta.

Ako posmatramo svjetsko trziSte prijevoza morem
na kome se kre¢u brodovi svih kategorija i razli¢itih
cijena, postavlja se pitanje, prema kojoj ¢ée se tonaZi
formirati cijena prijevoza. Naravno, uticaj ponude i
traznje ima presudan znacaj, ali ipak stoji nepobitna
¢injenica, da vozarinski stavovi slijede porast mini-
malnih prosjecnih troSkova, kao i da se iz razdoblja
u razdoblje pomjeraju prema gore.

Na prvi pogled vozarina moZe figurisati i kao
niza, ali ona uvijek stoji u omjeru prema troskovima,
na Cije smanjenje znac¢ajno uti¢u samo veli¢ina broda
i nova tehnologija. Radi toga imamo permanentan
slu¢aj da se standardna veli¢ina broda pomjerala
prema gore.

Vidimo da najveéi uticaj na masu fiksnih tros-
kova, a time i na konkurentnu sposobnost broda
predstavlja nabavna cijena svakog broda, jer je svjet-
sko trziste pod stalnim dejstvom sila ponude i po-
traznje, Sto uslovljava variranje cijena prijevoza i
cijena sredstava za prijevoz. U krajnjoj rezultanti
one imaju slian trend i prate jedne druge. U tre-
nutku visokih vozarinskih stavova obi¢no dolazi do
vete ponude i pritiska na brodogradilita, a tada
uvijek dolazi i do porasta cijene broda.

Pojavom vefe tonaZze ma trzistu padaju cijene
prijevoza a time i interes za nabavku brodova. Me-
dutim, na trziStu se pojavljuju brodovi, relativno
visokih cijena, ba§ u trenucima kada trZiste prijevoza
ima padaju¢i trend. Dakle, sve dok se ne uspostavi
ravnoteZa cijena investicija i cijena prijevoza, slabi
interes ulaganja kapitala u tu granu.

Uticaj nove tehnologije ima znadajno mjesto u
konkurentnoj sposobnosti broda na trzi§tu. Osnovno
je pravilo kod izbora tipa broda, da njegova cijena
odgovara prosjetnim svjetskim cijenama tog tipa i
da je interes za taj tip broda na trzistu dominantan,
to se u tom sluéaju, neée nikada promasiti u pogledu
investicionih ulaganja.

Moze se zakljuliti, da fiksni tro$kovi predstav-
ljaju znacajnu kategoriju troskova broda. Kao &to
je ve¢ istaknuto, njihova visina najveéim dijelom
zavisi od uslova nabavke, kao i od cijene po kojoj
je taj brod nabavljen.

Neosporno je da od visine fiksnih troskova zavisi
i sama konkurentna sposobnost broda na trzistu, jer,
ukoliko su oni veéi od prosjeénih za odreden tip
broda, njegove Sanse za stvaranje dobiti su manje i
cbratno. N,
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Porinuée jedne sekcije broda

Snimak prikazuje detalj kod gradnje broda na
jednom od mavoza
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