Vlado ZALOVIC
Split

Pripada joj buducnost a teskoca i problema na pretek

Hidrokrilna flota »INEX-NAUTICKI TURIZAM«
djeluje kao samostalna - organizacija udruzenog rada
beogradskog poduzeta sa sjediStem u Splitu. Ona ima
svoj specifican razvojni put na kojem su stajale, i
danas stcje razne teSkocCe i problemi. Prvi hidrokrilac
zaplovio je nasim Jadranom 1967. godine i bio vlasni-
stvo »)KOMETA « — pomorskog pogona splitskog »Aero-
droma«. Zatim se broj glisera povecavao — kupljeno
ih je jo§ pet. U meduvremenu povecao se i broj vla-
snika odnosno suvlasnika. Naime, splitski »Aerodromc«
prilikom nabavke tih plovnih jedinica sklopio je po-
slovne aranzmane s ljubljanskim poduze¢em »Prehra-
na«, danasnja »Emona«. Nakon tri — cetiri godine
»Aerodrom« je uvidio da je ta flota za njega isuvise
luksuzna i skupa, da je u postoje¢im uvjetima neren-
tabilna i da je se kao takve treba Sto prije rijeSiti.
Potetkom 1971. godine svih Sest hidrokrilaca prepu-
steno je, odnosno prodano beogradskom poduzec¢u
»Inter-expert« koje nabavlja jo§ dva.

Hidrokrilci tipa »Kometa« izradeni su u brodogra-
dilistima Sovjetskog Saveza, imaju 135 brt., mogu pri-
miti do 125 putnika. Strojevi od 2.000 KS daju im brzi-
nu od 30 milja na sat. Ta brza plovila veoma su po-
godna za obalni saobracaj; za kratko vrijeme savlada-
vaju udaljenost izmedu luka na obali i prostor izmedu
kopna i otoka, tri puta su brza od klasi¢nih brodova,
komforna su i voznja je s njima atraktivna.

Broj hidrokrilnih glisera u svijetu raste iz dana u
dan. Plove po morima, jezerima i rijekama. Susjedna
Italija ima ih desetak, a SSSR gotovo 2.000. U Skandi-
naviji vodni, cdnosno pomorski obalni saobracaj neza-
misliv je bez hidrokrilnih brodova. Oni ¢ine razgra-
natu mrezu linija i povezivanja, imaju veliki udio u
putni¢kom. prometu. O¢ito je da hidrokrilnoj floti pri-
pada buduénost. U nas, osim na Jadranu, plove jo$ na
Dunavu.

Ove godine prvi put Getiri hidrokrilca su ukljuéena
u redoviti promet na relaciji Split — srednjodalmatin-
ski otoci Bra¢, Hvar, Korcula i Vis. Ta prva plovna
sezona koja je trajala od lipnja do listopada ohrabruje.
Ostvareni promet na tim linijama je 11.000 putnika.

Ostali brodovi »Inex-nauctnog turizma« koristili su
se na izletni¢kim linijama izmedu luka Istre i Vene-
cije te u aranZmanu turisti¢kih agencija »Atlas« i
»Globtours« koje su u transferu ili vlastitoj organiza-
ciji stranu klijentelu prevaZzale ili upucivale na izlete
tim najbrzim brodovima na Jadranu.

Ove godine flota hidrokrilnih brodova ukupno je
prevezla neSto preko 100.000 putnika. Taj podatak nije
beznacajan, ali on pokazuje i to da u odnosu na ne-
kolikc pro$lih sezona nekog osjetnog povecanja pro-
meta nema. Uzrok je tome, pored ostalog, taj Sto je
broj efektivnih sati po hidrokrilnom brodu ostao na
istoj razini (oko 500 sati). S obzirom na cijene prije-
vozu, visckim troSkovima odrzavanja i koriStenja te
flote to je tek polovina od fonda plovidbe koji moZe
dati zadovoljavajuce poslovne rezultate. Posluje se
ispod granice rentabiliteta, iz godine u godinu polu-
¢uju se gubici. Nedovoljna zaposlenost, tj. slaba isko-
riStenost nije i jedina boljka te flote. Uzroci gubicima
oCito su dublji i viSestruki.

Popravak, remont i servisiranje hidrokrilnih bro-
dova prema miSljenju struénjaka prilicno su kompli-
cirani pa ti poslovi zahtijevaju izuzetnu paznju, mnogo
znanja i stru¢nog rada. Zbog toga i dugog Cekanja pri
nabavcei rezervnih dijelova i specijalnih materijala
(limova i dr), nije ba$ lako naé¢i brodogradiliSte koje
bi popravljalo i odrzavalo te brodove.

Radi se na tome da Vranjic postane remontna baza
za hidrokrilne brodove sovjetske proizvodnje Sto plove
Sredozemljem. Naime, o tome su vodeni, i jo§ nisu
okoncéani,» razgovori izmedu predstavnika vranjickog
brodoremontnog poduzeta »Jadran« i »Interservisa« iz
Novog Sada koji je generalni zastupnik za nasu zemlju
sevjetske tvrtke »Sudoimport«, preko koje su isporu-
¢eni hidrokrilci za naSa poduzeca.

Za hidrokrilce kojima INEX raspolaze potrebni su
specijalni gatovi za pristajanje. A posto takvih gatova
kod nas nema to je moguénost kvara i o§teCenja skija i
drugih isturenih dijelova tim veca.

Na rezultate poslovanja sigurno su negativno utje-
cale i havarije. Hidrokrilni gliser »Krila Splita« prili-
kom nasukavanja na rt Kobila na Bra¢u u noc¢i 22/23.
lipnja 1973. godine pretrpio je teska oSteéenja. Sto u
RZ »V. Skorpik« u Sibeniku, §to u vranji¢kom brodo-
gradiliStu »Krila Splita« bila su na popravku preko
dvije godine. Sli¢an udes dva puta dozivjela su i »Krila
Budve«, zadnji put »iskocila« su na suho — na ploce
otetica Lukovnjak kod PrimoStena. Svojevremeno su
i »Krila Kostrene« pretrpjela laksa ostecenja.

Da ne bi doslo do onog najgoreg — likvidacije hi-
drokri_lne flote potrebno je sanirati gubitke. »Inex-na-
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uti¢ki turizam« je svojevremeno podnio Fondu zajed-
ni¢kih rezervi opéine Split obrazlozen i argumentiran
sanacioni program za likvidiranje gubitaka. Fond ga
je dao na struénu ocjenu Investiciono-komercijalnoj
banci u Splitu. Buduéi ga ona nije povoljno ocijenila,
zatraZila je dodatne dokaze o djelotvornosti podnesenog
sanacionog programa. Odugovladenje rjeSenja tog pita-
nja sigurno nije od koristi.

Da nam je suvremena hidrokrilna flota potrebna
u tome nema sumnje. Potrebna nam je iz vise razloga;
za povezivanje luka i turistickih centara na obali, za
pevezivanje otoka s kopnom, te za unapredenje po-
morskog saobracaja i turizma. Prema tome za oceki-
vati je da ¢e za njene teSkoce i probleme biti u buduce
vi§e razumijevanja cd strane odgovarajuéih ustanova,
organa i organizacija.

»KRILA KOSTRENE« u Splitskoj luci

Juraj Matejev Dalmatinac

Brojnim kulturnim manifestacijama obiljezena je
ove godine u nas$oj zemlji 500. obljetnica smrti velikog
hrvatskog graditelja i kipara Jurja Dalmatinca. Sre-
di$nja proslava odrzana je u Sibeniku gdje je 21. ru-
jna novouredenim prostorijama KneZeve palace pred-
sjednik Sabora SR Hrvatske dr Ivo Persin otvorjo iz-
lozbu pod nazivom: Juraj Matejev Dalmatinac-gradi-
telj i kipar. Na izlozbi su bili izloZeni originalni kipovi
Jurja Dalmatinca, odljevi njegovih najznacajnijjih dje-
la i velik broj arhitektonskih i fotografskih snimaka.
Dan kasnije poceo je trodnevni simpozij o Zivotu i dje-
lu Jurja Dalmatinca kojemu je prisustvovalo 80 znans-
tvenika iz naSe zemlje, SAD, Italije i SR Njemacke.

Juraj Dalmatinac se rodio u Zadru oko 1400. godi-
ne, a umro u Sibeniku 1475. O njegovoj porodici, mla-
dosti i §kolovanju postoje $krti podaci. Kao mladi¢ na-
pusta rodni grad gdje mu skucene prilike nisu omogu-
¢éavale razvoj. Odlazi u Veneciju koja je tada bila um-

jetni¢ko srediste i gdje je mladi darovitj Juraj mogao
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covjeka u

Kip sv.
ljetnikoveu Sorkoéevié ma Lapadu

Viaha wu prirodnoj velicini

razviti svoj talent. Odatle se vraca u domovinu kao
priznat i poznat majstor i tu na tlu gdje je ponikao
ostvarit ¢e svoja najbolja djela i ostaviti potomstvu
dokaz svoje genijalnosti. ViSe od trideset godina radj i
djeluje u Sibeniku, Pagu, Zadru, Splitu, Dubrovniku i
Ankoni.

Najpoznatije Jurjevo djelo je monumentalna kate-
drala u Sibeniku. Ova prekrasna kamena gradevina je
u goticko-renesansnom stilu. Pri gradnji majstor kori-
sti nova i originalna rjeSenja. Posebno impozantno i
vierno djeluje niz od 74 glave na apsidi katedrale. U re-
alisticCkoj maniri majstor je isklesao lica koja su ga ok-
ruzivala, cvjekovjetio je u kamenu Zitelje Sibenika i
okolice, obrtnike i trgovce, mornare i ribare.

Kao najpoznatjjeg i najboljeg tadasnjeg naSeg ki-
para i graditelja Jurja Dalmatinca pozivaju i u ostale
dalmatinske gradove. U Zadru radi u franjevackoj
crkvi i samostanu. Ti se radovi, medutim, nisu sacuvali.
Potom ga nalazimo u Splitu gdje dobija narudzbu za
izradu oltara sv. Anastasija u splitskoj katedralj. No
Juraj Dalmatinac ne gradi samo sakralne objekte. U
Splitu projektira pala¢u Papali¢, a pecat njegovog dje-
lovanja na¢i ¢emo i na drugim gradevinama Splita. S
druge je strane Jadrana, u Ankoni, izgradio procelja
crkava sv. Franje i sv. Augustina te Lozu trgovaca.

U doba Jurjeva zivota osobito se razvila gradevna

- djelatnost u Dubrovniku. To je vrijeme kada grad-re-

publika dobiva danasnje obrise, kada u strahu od tur-
ske najezde i drugih opasnosti ni¢u ili postaju vise ka-
mene zidine, grade se nove kule i pojatava se veé iz-
gradeno. Te opsezne gradevinske zahvate omogucuje
privrednj uspon. Za djelatnost takvu i tolikog opsega
potrebni su graditelji, kipari, klesari, stoga Dubrovnik
sklapa ugovore s poznatim inozemnim i domaé¢im maj-
storima. Medu njima je i Juraj Dalmatinac. On stupa
u sluzbu Dubrovacke Republike godine 1646. Oprezni
Dubrovéani sklapaju najprije ugovor samo na dCetiri
mjeseca i to uz uvjet da ako tokom toga vremena ne

zadovolji mogu da ga otpuste, plativ§i mu ono §to je
izvrsio. Njegovim radom Dubrovéani su bili zadovoljni
$to potvrduje i ¢injenica da mu je kasnije povjerena
vodeéa uloga drzavnog protomajstora.

Juraj Dalmatinac se s dva pomoé¢nika zaposlio na
gradnji zidina. Prvi njegov rad je Cetverouglasta kula
sv. Katarine, Zapravo, majstor Juraj iz Sibenika, kako
ga dokumenti nazivaju, ovu je kulu samo nadogradio
i usavrs$io. Uz ime ovog vrsnog graditelja vezana je i
gradnja najviSe i najljepSe dubrovatke kule Mincete.
Pocetak njezine izgradnje pada u 1455. godinu. Nakon
izvjesnog vremena radovi se obustavljaju, da bi se
zatim nastavili po modelu i uputama poznatog gradi-
telja Michelozzija. Nakon njegovog odlaska dovrSenje
utvrde povjerava se Jurju Dalmatincu. Po njegovim
nacrtima je i dovrSena gradnja Mincete.

Za vrijeme boravka Jurja Dalmatinca u Dubrov-
niku obavljali su se radovi na obnovi i preuredenju
eksplozijom oSteéenog Knezevog dvora. Majstor Juraj
i toskanski graditelj Michelozzo Michelozzi izradili su
nacrte za obnovu koje dubrovacka vlada odbija. To
odbijanje navede Michelozzija da napusti Dubrovnik.
Juraj Dalmatinac ostaje i pretpostavlja se da je on
ipak udestvovao u radovima oko izgradnje KneZeva
dvora barem uputama, jer je kao ijskusan graditelj
mogao da daje savjete.

U Historijskom institutu JA u Dubrovniku c¢uva
se kip sv. Vlaha zastitnika Dubrovacke republike. O
ovom djelu Jurja Dalmatinca akademik Cvito Fiskovié
piSe... U tom djelu nije izbila Jurjeva naglost u
pokretima, izrazu i odje¢i. Kao da se na izmaku
njegova zivota stiSala i obuzdala u odmjerenoj sredini
oprezne i podozrive Republike. U svecevu tijelu, u
mirnoj kretnji i u misaonom licu mudra starca, koji
drzi zbijeni model svog utvrdenog grada, jzrazio je i
oli¢io simbol male Republike koja se svojom posred-
ni¢kom trgovinom i pronicavim diplomatskim snala-
Zzenjem odrzala u nizu stolje¢a izmedu krvavih sukoba
Istoka i Zapada...

Tvrdava Minceta

Graditelj® i kipar, fortifikator i urbanist Juraj
Dalmatinac predstavlja jedno od najveéih imena u
starijoj hrvatskoj umjetnosti. U medunarodnim pak
relacijama djelo Jurja Dalmatinca znaCajan je dopri-
nos evropskoj umjetnosti.
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