MATO KAPOVIC

Dubrovacko pomorstvo 1880 - 1941,

»Gdie je tvoieh trista drieva
slavni GruZzu moj?
Gdie veselje njekieh dnevi
gdie neukrotjen goj?
Gdie je Zamor, gdie je vika
gdie je verveé puk?
Ah na zalih tvim se $ika
neprobudien muk.

tuguje Antun Kazali u svojoj »Zlatki« nad sudbi-
nom poznatih gruSkih $kara i pomorske slave
nekadaSnje Dubrovacke Republike. Ali u drugoj
polovini XIX stoljeca opet se ne na obzorju po-
javio tracak nade formiranjem »Dubrovackog po-
morskog drustva«, koje je u veoma kratkom vre-
menu uspjelo nabaviti trinaest jedrenjaka. Godine
1870. sagraden je na Rijeci »Prvi dubrovaéki« dok
je na gruSkom $karu 1875. uz prisustvo cara Fra-
nja Josipa porinut najveéi brod »Dvanaesti du-
brovacki«. Posljednjem brodu je dato ime »Petkac.
On je znacio i radost i tugu, jer »je bio posljednji
brod kojeg je s porinuéa pozdravio mali top na
gruskom $karu, kao zadnji bljesak harnog djela
gruskih prota, mestara i kalafata. Na gru$kom
Skaru odjeknuli su posljednji udarci kladiva. Po-
nosnim jedrenjacima, koji su kroz milenijsku pro-
Slost Dubrovnika raznosili slavu Grada i cijeloga
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na$ega naroda po svim morima, to su bili posljed-
nji dani.«

A evo kako je grudki parok Mato Vodopié,
pisac »Tuzne Jele« i ovjek, koji je sigurno naj-
bolje proniknuo u du$u gruskih pomoraca, brodo-
graditelja, njihovih obitelji, dozivio svedani trenu-
tak oZivljavanja gruskih $kara: »3. ozujka. (1870).
Danaska bi svetano uzdignut prvi komad tako
nazvat »Asta od prove« od prvoga broda koga
Dubrovacko Pomorsko Drustvo gradi u Gruzu.
Na 9 1/2 ura jutra ja sam reko svetu Misu u Ni-
koljoj crkvi na $karu, nakon koje prisustvujuéi
Upraviteljstvo Drustva, kapetan dubrova&ke luke
G. Leva, mnogo gospode iz grada i silni puk, bla-
goslovijo sam gori spomenuti puk i vas §kar. Biase
jur sve pripravljeno da se komad poéne uzdizati.
Svi mestri, rabotnici $kara, i mnogo ine &eljadi
i iste gospode razdijeljeni s jedne i druge strane
ogromne dvonoge (Biga) drzahu konop od paranka
na koijemu komad imao se je tegliti. Na glas pro-
ta gradioca Marina Kapora i s usklikom svega
mnoS$tva, umjerenijem potezanjem poéne komad
malo po malo izdizat se dok na 10 1/2 ura jutra
izdignut posadi se na pripremjenu postelju. Ra-
dost kojom prosivahu svadija lica trudno je opi-
sati; biaSe ova tolika da od radosti mnogi i pla-




kahu. A kako neée$? Kad evo iStom nakon petnes
godina, da se opet u Gruzu podize prvi veljacki
brod na $kar? U ovo vrijeme biaSe malo manje
neg opustjelo mjesto, sva mladost i mestni izbjegli
na more s trbuhom za kruhom, malo biase vec
osto koji god, koji je znao bradvom i sjekirom
vladati: cienilo se je da zanat Skarski za vazda
propoje. Nu opet Bog spomene se GruZza, pomiluje
ga i nadari ga s Dubrovackijem Pomorskijem Dru-
Stvom, te netom s¢ razglasi da opet nastalo bi
gradivo na nasijem $karima pohrliSte s mora mla-
dos i mestri. I evo danas brojio sam samijeh me-
$tara gruzana biaSe Cetrnaest, osvem rabotnika
koji nijesu od bradve, i mladosti koja pristaje da
zanatu se uéi. Osvem ovijeh ¢etrnaest ima joSter
petnaest drugijeh koji ili su joStera brodima na
moru, ili zadrzati oko nadinjanja i pripravljenja
brodskoga u istom GruZzu, i koji zato nijesu se
mogli naéi na dana$njoj svecanosti.«

I

Pojavom parnog stroja podinje novo razdob-
lje u razvitku pomorstva. Jedrenjaci dubrovacki,
jako gradani po najmodernijim principima i ¢ija
je slava bila poznata Sirom svijeta, morali su malo
po malo ustupati mjesto parobrodima. Ovaj proces
mijenjanja staroga novim i boljim masao je svog
odraza i u Dubrovniku. Duh Miha Pracata lebdio
je uvijek pred njihovim o&ima. Postojanje sto-
ljetne tradicije, koja se prenosila s generacije na
generaciju, da je more neiscrpni izvor blagosta-
nja i bogastva, potaknulo je i domade poslovne
ljude, da i oni uzmu uce$ce u novom razvitku po-

Gruski $kar (brodogradiliste) i porinuce »Dvanaestog

morstva. Medutim, ve¢ u prvoj polovini XIX sto-
lje¢a djelovalo je u Trstu »Prvo austrijsko paro-
brodarsko dru$tvo«, &iji su brodovi uspostavili
liniju do Dalmacije i Dubrovnika. Pet godina na-
kon porinuéa posljednjeg broda na gruskom Ska-
ru stigao je u Dubrovnik (1880. godine) prvi du-
brovacki parobrod. Ime mu -je bilo »Dubrovnik«;
imao je 219 BRT i 310 tona nosivosti. Izgraden
je iste godine u Dumbartonu, Engleska. Intere-
santno je mapomenuti da su parobrod nabavili u
Glasgovu Aleksandar Opuic i dr., s ciljem da se
roba direktno doprema u staru gradsku luku, jer
su druga parobrodarska drustva odbijala takve
vrste usluga. Slobodno moZemo reci da je movo-
nabavljeni parobrod bio vjesnik razvitka dubro-
vatkog pomorstva. Vlasni$tvo broda je bilo podi-
jeljeno na karate a vlasnici (karatisti) su sadinja-
vali udruzenje pod nazivom »Dubrovatka parabro-
darska plovidbac.

sDubrovnik« je vrsio direktnu pomorsku li-
niju izmedu Dubrovnika i Trsta, a prvi koman-
dant je bio kapetan Vlaho Podi¢. Za njega se sa
punim pravom govorilo, da je pravi »morski vuke«
dok se mjegov brod nije zaustavljao ni onda, kada
bi se svi drugi sklanjali u najblize luke. Dubro-
vatka parobrodarska plovidba je stalno poveda-
vala svoj plovni park. »Dubrovnik« je 1892. godine
preuzeo vrienje lokalne pruge a zatim je prodan
Petru Rismondu (1893) u Makarsku, te je nasta-
vio ploviti pod imenom »Biokovo«. Umjesto njega
plovio ie movi »Dubrovnik«. Parobrodu »Dubrov-
nik« privala je ¢ast da vodi dubrovadku delega-
ciju 1890. godine na proslavu otkrivanja spome-

Dubrovaékog« 1875. godine



nika Andriji Kacicu MioSicu. Evo kako je jedan
od ucesnika delegacije opisao taj put: »I pored
raznoraznih pokuSaja da se sprijeCi odlazak dele-
gacije, 25. kolovoza preko 70 ljudi iz svih druStve-
nih slojeva uz pratnju gradske glazbe krenulo je
parobrodom »Dubrovnik« za Makarsku. Citava
gradska luka vrvila je od mnostva svijeta kad se
»Dubrovnik« oko 18 sati otisnuo od obale. I dok
je brod prolazio pored gradskih utvrda pozdrav-
ljanje je trajalo: sa prozora, sa krovova, sa Brsa-
lja, sa Konala, narod je bijelim maramama Zelio
delegaciji sretan put. Kad se brod priblizio Ko-
lo¢epu pozdravljen je gruvanjem muzara dok se
na suprotnoj obali skoro cijeli Orasac spustio na
obalu $aljué¢i radosne pozdrave onima koji ce
prisustvovati otkrivanju spomenika starcu Milo-
vanu. Na brodu je vladalo svedano raspolozenje
a izmedu ostalih, u delegaciji su bili: dr Pero Cin-
grija, dr MiSeti¢, poznati ¢eski historicar profesor
Jire¢ek, Niko, knez Pucié, Marinica Giorgi, dok
su se narodito isticali Konavljani u narodnoj nos-
nji i grupa dubrovackih djevojaka. Oko polnoci
brod je uplovio u Kor¢ulu ¢ija se obala crnila
od mno$tva svijeta. Obje glazbe, dubrovacka na
brodu i kor&ulanska na obali, zasvirale su dobro-
dolicu, nakon cega se delegacija Korcule i Pe-
ljesca od 30 ljudi ukrcala na brod. Na brodu je
malo tko spavao jer su svi bili uzbudeni trenutkom
kada ¢e ugledati Biokovo i Makarsku. Oko 6 sati
dok je sunce obasjavalo najvece vrhunce Biokova
»Dubrovnik« je lagano uplovljavao u Makarsku
pozdravljen od mnos$tva svijeta i dviju glazbi koje
su svirale na obali. Njima je sa broda odgovarala
dubrovacka glazba. Cim je spusten most dode na
brod odbor za proslavu da pozdravi delegaciju.
Niko, knez Puci¢ izide prvi sa odborom i delega-
cija krene u ¢&itaonicu koja joj je stavljena na
raspolozenje. Tokom dana delegacija je prisustvo-
vala svim svedanostima vezanim za otkrivanje spo-
menika. Medu vijencima narodito je bio zapaZen
onaj kojeg je uputila dubrovacka narodna citao-

Pafbbrod »DUBROVNIK« ulazi 1880. godine u dubrovaéu saru) luku
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nica. Dubrovéani su donijeli i pjesmu koju su za
ovu prigodu sastavili. Na brodu je vodio razgo-
vore sa dubrovackom delegacijom i poznati poli-
ti¢ar, rodeni Konavljanin, don Miho Klai¢. Dubro-
vackoj delegaciji je u Makarskoj ukazivano naj-
veée gostoprimstvo. Navecer je prireden veliki va-
tromet. I kad je »Dubrovnik« oko 9 1/2 ura na-
pustao Makarsku prireden mu je zaista velican-
stven ispracaj uz sviranje glazbi i pucanje pusaka,
§to je jo§ jednom potvrdilo duboko prijateljstvo
Makarske i Dubrovnika. Nakon $to se iskrcala
delegacija Korcule i Peljesca brod je zorom osva-
nuo pred Dubrovnikom da bi jo$ jednom bio
pozdravljen sa Kolo¢epa, Orasca, Gruza, Brsalja,
Konala. Tako se i narod Dubrovnika dostojno
oduzio velikom sinu i pjesniku, ¢ije su pjesme
ovjekovjedile herojske podvige naSih naroda u
borbi za slobodu.«

»Dubrovac¢ko pomorsko drustvo« uvidjevsi ne-
mogucénost rentabilnog poslovanja sa jedrenjaci-
ma o novostvorenoj situaciji odlucilo se 1888. go-
dine na likvidaciju. Pionirsku akciju »Dubrovac-
ke parobrodarske plovidbe« slijede i ostali dubro-
vacki pomorci, zamjenjujuci dotadasnje jedrenja-
ke parobrodima. Medu znacdajnije svakako spada-
ju: Fabo Matijevi¢ i dr. koji 1887. godine nabav-
ljaju parobrod »Scutari«; 1889. Fabo Matijevic,
Bozo Banac i dr. nabavljaju parabrod »Arrigo« a
poznati pomorac i brodovlasnik u Buenos Airesu
Nikola Mihanovié parobrod »Austria M«; Jakov
Bojani¢ iz Rijeke Dubrovacke nabavlja 1890. paro-
brod »Ancica« dok te iste godine Mato Kati¢ s dru-
govima kupuje dva parobroda davs$i im imena
»Balkan D« i »Gundulic«.

Godine 1890. formira se parobrodarska zajed-
nica »Unione« &iji su udruZeni ¢lanovi takoder za-
snivali svoje djelovanje i poslovanje kao karatisti.

y

Na istom principu formirana je 1894. godine
parobrodarska zajednica »Naprijed«. I peljeski
brodovlasnici nastavljaju svoju slavnu pomorsku
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tradiciju, te oko 1895. godine Ivo Braili, Ivo Kr-
stelj i Niko Luketa imaju udjela u parobrodima
»Josip Braili«, »Sofija Braili« i »Ivan Braili«; Ivo
i Miho Bjeli¢ imaju udjela u parobrodu »Mrav, a
Stijepo Bjelovuc¢i¢ i dr. u parobrodima »Kimor«
i »Kate«. U ovom periodu i Niko Vidulié¢ iz Gruza
ima udjela u parobrodu »Barone Chlumetzko«, a
Lovro Curlica 1897. u parobrodu »Ana Goié«. Ko-
sovi¢ i dr. nabavljaju 1897. parobrod »Unionex, a
zatim »Olimpo« (1898), »Proteo« i »Clio« 1900,
»Dardania« 1901, »Eros« 1908. i »Nereide« 1910.
Fabo Matijevi¢ nabavlja 1898. parobrod »Triglave,
a 1901. »Triestino«. Godine 1901. Frano Goll iz
Gruza posjeduje parobrod »Ida« a Niko Srinéié
parobrod obalne plovidbe »Elena«. Znacajno je
da se pojavljuju i manji parobrodi kao §to su bili
»Olga M« (1890), vlasnistvo porodice Milov¢ié iz
Kobasa, te »Kobas« (1896), vlasnistvo Nika Hrdala.

II

Velikih zasluga za razvitak, ne samo dubrova-
¢kog pomorstva i parobrodarstva, ve¢ uopée paro-
brodarstva na nasoj obali ima Ivo Racié. Iako je
krajem XIX st. raspolagao sa znatnim brojem

mali i spori brodovi ostvarivali rentabilno poslo-
vanje, iako su uglavnom prevozili domace stanov-
nistvo. (Ovdje isklju¢ujem organizacije koje su od
drzave, prije 1918. i poslije, primale dotacije).

U doba kada austrijski i madarski kapitalisti
podinju posvedivati sve veéu paznju pomorstvu i
orijentaciji na parobrodarstvo, te osnivati u Trstu
i Rijeci parobrodarska drustva, smatrajuéi da de
i to pridonijeti germanizaciji, odnosno madariza-
ciji naSih primorskih krajeva, Ivo Raci¢ prvi uvi-
da kolika opasnost od takve akcije prijeti nasem
narodu, te uz pomo¢ nekolicine bogatijih Iljudi
osniva u Dalmaciji prvo parobrodarsko drustvo
duge plovidbe. Prvi parobrod je dobio ime »Os-
kar«. Potkraj 19. stoljeca Ivo Raci¢ je veé¢ na &elu
spomenute parobrodarske zajednice »Unione« u
kojoj ¢e 1907. godine zbog izvjesnih trzavica dodi
do rascjepa. Te godine »Unione« je posjedovalo
sedam teretnih brodova (Epidauro, Orjen, Leopol-
dina, Srd, Maria Immaculata, Dan, Istok).

Prilikom djelidbe Ivu Raciéu (i drugovima) su
pripali brodovi: Epidauro, Orjen i Dan, dok su
preostali nastavili ploviti u sastavu zajednice »U-

Jedrenjaci pod »Ka$ama« u gradskoj
dubrovackoj luci — XIX stoljece

jedrenjaka, on je shvatio kakvu prednost imaju
brodovi na parni pogon, te je polagano ali sigurno
u svoju flotu uvrstavao parobrode. Zahvaljujuéi
pomoci bogatijih Dubrov¢ana najprije nabavlja
prilicno stari i maleni parobrod »Cavtat« s kojim
uspostavlja stalnu prugu izmedu Cavtata i Du-
brovnika. Nesto kasnije, zapravo 1895. godine, ovaj
parobrod je zamijenjen novim, koji je nastavio
ploviti pod istim imenom. Ivo Ra¢i¢ 1903. godine
posjeduje dva nova broda »Ston« i »Gruz« otvo-
rivs$i s njima novu putni¢ko-teretnu prugu Dubrov-
nik — Ston. Njemu zaista pripada zasluga $to je
Dubrovnik i okolicu povezao parobrodarskim ve-
zama, koje su imale stalan vozni red. Svakako da
bi bilo interesantno — pogotovo u eri turizma —
proanalizirati, kako su i na koji nadin ti prili¢no
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nione«. U tim trenucima Ivo Radi¢ se bavi mislju
da sjediste svog poslovanja prebaci u Trst, vjeru-
juci da ce se tako najbolje oduprijeti tudinskom
kapitalu, koji je sve viSe prodirao na Jadran. Do
tada je svoje sjediste u Trst prenijelo nekoliko
nasih brodovlasnika, a medu ostalima i Peljesca-
nin Kosovié¢, osnovavsi »Pomorsko drustvo slobod-
ne plovidbex, koje je 1914. godine imalo 4 parobro-
da sa 13.239 BRT. Cd 1910. godine Ivo Raci¢ na-
stvalja svoju djelatnost u Trstu davsi druStvu na-
ziv »Slobodna plovidba Ivo Raci¢«. Ova odluka,
koliko god bila donesena iz ekonomsko-patriotskih
pobuda, znatno je oslabila Dubrovnik u pomorsko-
-privrednom pogledu, ne samo zbog gubitka »je-
dnog znacajnog pomorskog drustva« iz svoje sre-
dine«, ve¢ »i zbog odlaska jednog odlicnog i vrs-



nog organizatora i iskusnog pomorca«. »Slobodna
plovidba Ivo Radié« stalno je pojacavala svoj plov-
ni park, tako da je uo&i prvog svjetskog rata imala
deset prekooceanskih brodova (Iskra, Istina, Izvor,
Izrada, Izgled, Izabran, Marija Racic, Epidauro,
Orjen, Dan) sa ukupnom tonazom od 66.166 BRT.

Dubrovacki iseljenici su se takoder proslawvili
kao bredovlasnici i pomorci. Nikola Mihanovic¢ iz
Dola je zapoceo svoju karijeru u Argentini prilic-
no skromno, ali je s vremenom postao glavni i
najvazniji argentinski brodovlasnik. Postepeno je
povecavajuéi broj brodova stekao gotovo mono-
polski polozaj. Tako je 1903. godine osnovao pod
svojim imenom parobrodarsko poduzece, a sli¢ne
pomorske kompanije osnivao je i u susjednim
drzavama Urugvaju i Paragvaju. Kao brodovlasnik
isticao se i njegov brat Miho. Medutim, nakon
prvog svjetskog rata braca Mihanovi¢ u Juz
noj Americi napustaju parobrodarsko poslovanje
(1918—1920). Parobrodarsko drustvo koje je nasta-
vilo poslovanje u Argentini satuvalo je u cast Mi-
hanoviéa u nazivu dru$tva njegovo ime.

III

Uspon dubrovackog pomorstva nastavlja se i
potetkom XX stoljeca. Tako Salamon Mandolfo
i dr. osnivaju pomorsko dru$tvo kupivsi brodove
»Balkan D« i »Gunduli¢«. Znacajno je spomenuti
i osnivanje »Obalne plovidbe« 1909. godine, koja je
u to vrijeme posjedovala brodove »Nas« i »Mljet«.
Iste godine kapetan Mato Krunajevi¢ i Ivo Jeli¢
kupuju dva broda na kotae »Adam« i »Evag, a
slijedece, 1910. godine Mato Graci¢ je vlasnik pa-

P/b »SOKO« u gradskoj luci (1904)

robroda »Soko« i »Venceslav«. Drustvo »Unione«
1912. godine posjeduje jo§ i »Daksu«, dok Mari-
novié¢ i Negrini kao suvlasnici dru$tva »Naprijed«
te iste godine posjeduje 8 parobroda (Bosanka,
Dubac, Gradac, Pracat, Predsjednik Becker, Bea-
trice, Lapad i Naprijed), sa ukupnom tonaZom
od 20.463 BRT.

sDubrovacka parobrodarska plovidba« ili »Ra-
gusea« je do 1895. godine raspolagala sa brodovi-
ma (Albanija, Bojana, Dubrovnik, Epidauro, Gruz,

Lapad), da bi 1909. godine raspolagala sa Cetiri
broda duge plovidbe (Lopud, Lokrum, Lovrijenac,
Petka), te 4 broda obalne plovidbe sa ukupnom
tonazom od 4.333 BRT. U ovom vremenskom pe-
riodu 1880 — 1909. istakli su se radom i inicijati-

i~

P/b »SOKO« (II) ispred Porporele (1912)

vom u korist Dubrovacke parobrodarske plovid-
be: Niko Boskovié¢, Vlaho i Ivo De Giulli, Ivo Je-
li¢, Mato kap. Marinovi¢, Vlaho i Fabo Matijevic,
Lazar Milin i Ivo kap. Papi. Vlasnici parobroda
(karatisti) bili su ve¢inom Dubrovcani, a bilo je
i nekoliko Dalmatinaca i Bokelja nastanjenih u
Trstu. Imajuéi pred ofima napredak dubrovacke
plovidbe i smatrajuéi da za to nije podesan dota-
dasnji oblik organiziranja postojeceg poduzeca ve-
¢ina karatista zakljucuje, da se pod istim imenom,
osnuje akcionarsko drustvo. Svojim rjeSenjem od
21. travnja 1909. godine Dalmatinsko namjesnistvo
je odobrilo novi pravilnik akcionarskog druStva
»Dubrovacke parobrodarske plovidbe«. Sluzbeno
konstituiranje »Dru$tva« na novim osnovama iz-
vrieno je na skup$tini od 18. lipnja 1909. u prisus-
tvu 35 akcionara s ukupno 2158 akcija. Osnovna
glavnica je tada iznosila 1,200.000 kruna, od kojih
je 960.000 kruna bilo pokriveno aportom Sest pa-
robroda predasnjeg udruzenja karatista, a 140.000
kruna isplatom u gotovom. Medutim, ve¢ se na toj
skupstini izglasala odluka o povecanju glavnice
na 2,000.000 kruna izdavanjem 1600 akcija po nom.
od 500 kruna. U prvi upravni odbor su bili iza-
brani: Nikola Bartole, dr Ivo De Giulli, Federiko
Glavi¢, Ivo Jeli¢, Fabo Matijevié, dr Vlaho Mati-
jevi¢, kap. Mato Marinovi¢, Lazar Milin i kap. Ivo
Papi; ¢lanovi Nadzornog odbora: dr Stijepo Kne-
7evié¢, Stijepo Matudevi¢, a njihovim zamjenicima:
dr Melko Cingrija i Luko Pehovac. Uprava je od-
mah poduzela korake da se vec slijedece godine
sagrade dva nova broda. To su bili brodovi bli-
zanci sagradeni u brodogradili§tu Monfalcone (924
BRT). Brodovi su bili namijenjeni putni¢kom pro-
metu, veoma udobni, sa imenima »Lokrumc« i »Lo-
vrijenac« (kasnije se prozvao »Dubrovnike«). Veo-
ma znalajan polet Drustvu je dao Federiko Glavic,
koji je u doba krize otkupio znatan dio akcija od
njihovih vlasnika u Trstu i time mnogo pridonio
da se akcije koncentriraju u Dubrovniku, te osi-
guraju nove emisije. Federiko Glavi¢ je u tome

11



imao i svoju racunicu, jer ¢e njegov utjecaj u
Drustvu sve viSe rasti. Prema statistici iz 1912.
godine dubrovacka pomorska drustva su pred prvi
svjetski rat imala »Naprijed« 20.463 BRT, »Unio-
ne« 17.765, »Ragusea« (Dubrovacka parobrodarska

»HRVAT« — prvi na$§ parobrod na Jadranu (1872)

plovidba) 3.250 (ve¢ su bili prodali brodove Lapad
i Sipan) i »Obalna plovidba« 444 BRT. Ovdje nisu
uracunati brodovi izvan Drustava, te Ivo Radid,
koji se veé nalazio u Trstu.

v

Izbijanjem rata 1914. godine odmah je obu-
stavljen cjelokupni prekooceanski promet brodo-
va s podrucja Austro-Ugarske, a zbog ratnih opas-
nosti znatno je smanjen i putni¢ko-teretni promet
duz obale.Vojne vlasti su istovremeno rekvirirale
sve parobrode za svoje potrebe, a saveznitke su
podmornice ve¢ 9. svibnja 1916. torpedirale kod
Hvara parobrod »Dubrovnik« na kojem je bilo
Zrtava, te 7. lipnja u Drac¢u parobrod »Lokrumc.
Tokom rata stradala su jo$ tri dubrova¢ka broda
(Gradac, Istok, Dubrovnik). Ovaj gubitak brodo-
va druStvima nije nikada nadoknaden, iako je bilo
zahtjeva. Tako se plovni park drus$tva »Ragusea«
sveo na tri broda (Lovrijenac, Petka, Albanija) sa
ukupno 1845 BRT. Osim toga Ragusea je u perio-
du rata imala i drugih materijalnih gubitaka u
visini od oko 1,200.000 zlatnih kruna.

Bududi da se osjecao skori kraj prvog svjet-
skog rata, uprave Dubrovackih pomorskih drusta-
va, uz svesrdnu podrs$ku banaka, zapocele su raz-
misljati o novim organizacionim formama, kako
bi spremno docekale kraj ratovanja i $to brze
ukljucivanje u privredne tokove zemlje. Veé to-
kom 1917. godine od uprava pomorskih drustava
»Naprijed« i »Unione« izrazena je Zelja, da se pre-
ko posebnog odbora ispita moguénost njihovog
spajanja sa »Dubrovackom parobrodarskom plo-
vidbom«. Taj odbor su sadinjavali: Luko Bona,
Federiko Glavié, Ivo Jeli¢, Rajmond Negrini, dr
Antun Pugliesi. Odbor je uskoro iznio prijedlog
fuzije spomenutih drustava: »Dubrovacka paro-
brodarska plovidba preuzima parobrode zadruga
»Naprijed« i »Unione«, odnosno one udjele sa ko-
jim pojedini karatisti hoée da ucdestvuju na osnovi
osobite procjene, koje e platiti svojim akcijama
a po nom. 500 dinara.« Posebni sindikat dubro-

12

vackih banaka preuzeo je obavezu da za svaku
akciju od 500 kruna nominalnih plada 800 kruna
u gotovom novcu. U svrhu preuzimanja parobroda
drustava »Naprijed« i »Unione« izdala je »Dubro-
vacka parobrodarska plovidba« odgovarajuci broj
akcija, te je 31. prosinca 1918. akcijska glavnica
iznosila kruna 13,337.000 (26.674 akcije po 500
kruna).

Nakon sklopljenog primirja 1918. godine au-
stro-ugarsku flotu su preuzeli Saveznici, s tim $to
je Italija upravljala sa preko 90% brodova a ostat-
kom Engleska i Francuska. Italija je u tom perio-
du nastojala da otkupom akcija dode u posjed
dovi na uspostavljenim prugama na Jadranu nosi-
li talijansku zastavu, postojala je opravdana mo-
gucnost da prilikom njihovog pristajanja u poje-
dinim lukama dode do demonstracija, te je opdina
Dubrovnik, na molbu francuskog zapovjednika
Dehove, izdala proglas u kojem objas$njava stanov-
niStvu Gruza zasto brodovi nose i talijansku za-
stavu: »Talijanska je mornarica od toga Odbora
odredena da rekvirira pod talijansku zastavu bro-
dove koji se nalaze u Jadranskom moru. Treba
dakle dobro shvatiti da ti brodovi ne plove za
racun Italije, nego za racun toga Odbora »Comite
Interalite des transports maritimes« iz Londona.
Nije se moglo, naravno, dopustiti tim brodovima
vijanje stare austrijske zastave, a jugoslavenska
zastava jo$ nije priznata.«

Prilikom sklapanja primirja sa Austro-Ugar-
skom prihvacdeno je glediSte da se Hrvati, Srbi i
Slovenci priznaju kao suborci za vrijeme rata,
dok je Mirovna konferencija u Parizu 21. XI 1919)
priznala da se brodovi jugoslavenskih i talijanskih
brodovlasnika priznaju kao savezni¢ko dobro. Na-
stoje¢i da se Jugoslaviji osigura onoliki posto-
tak brodovlja koji joj prema vlasnicima akcija
i pripada, ministar vanjskih poslova dr Ante
Trumbi¢ je predlozio slijede¢i aranZman: »1. Da
se, prema odluci Vrhovnog vijeca od 21. XI 1919,
cijela austro-ugarska trgovacka flota preda nama
i Talijanima; 2. Da se podjela brodova predlozi
na nadlezno odobrenje; 3. Da se nama ustupe ona
drustva u kojima su u vedini na$i interesi, a Tali-
janima ona s njihovim interesima u vedini; 4. Da
neprijateljeve interese u nasem i talijanskom di-
jelu ocijeni Komisija za reparacije; 5. Da i ma-
dzarski brodovi budu stvarno podijeljeni, uz re-
zervu prava svojine, kad ugovor o miru sa Ma-
dZarskom stupi u zivot« (Pomorska enciklopedija,
br. 3).




Nadlezna Komisija je prihvatila ovakav pri-
jedlog, prema kojem bi Jugoslaviji pripalo oko
150.000 BRT brodovlja, dok je Trumbi¢ insistirao
da se nama dodijeli jo$ 50.000 BRT brodovlja
(uglavnom duge plovidbe) »kao djelomi¢na nakna-
da za sniZenje ratne $tete za 5%«. Prema prijed-
logu, brodarska bi drustva prenijela svoja sjedista
u Jugoslaviju, vijala naSu zastavu, a brodovi se
registrirali na podru¢ju od Splita do Kotora.

Medutim, prije nego iznesemo i sam konacni
sporazum izmedu Italije i Jugoslavije, smatramo
da ¢e biti veoma korisno objaviti nekoliko origi-
nalnih dokumenata koji se odnose na tu proble-
matiku, a koji ukazuju na svu slozenost tog pitanja
i napore koji su sa strane Jugoslavije ulagani u
tom pravcu. Dokumenti su sa¢uvani u arhivskoj
ostavétini dr Melka Cingrije, koji je u sastavu de-
legacije sudjelovao na mirovnim pregovorima u
Parizu.

»PRIMJEDBE SA EKONOMSKOG GLEDISTA NA
REVENDICATIONS DE LITALIE, S OBZIROM
NA JADRAN

Da se razumije pravi cilj tih rivendikacija i
mentalitet koji ih je zaceo, treba imati pred ocima
imperijalisti¢ki talijanski program vjerno iznesen
od Maria Alberti u knjizi »Trieste e la sua fisiolo-
gia economica«. Mi éemo ga zato ovdje doslovce
u glavnim tadkama citirati: (str. 18—23) (NaZalost
u materijalima taj citirani tekst nedostaje, prim-
jedba K. M.). Ko pomno uporedi taj program sa
rivendikacijama, lako ce se uvjeriti da se potpuno
slazu. Rivendicirajuéi osim Trsta i ¢itave Istre, Ri-
jeku sa Susakom, a Dalmaciju od sjeverne granice
do Trogira i sve otoke, Italija teZi jasno da zago-
spoduje potpuno Jadranom, a preko njega i Sre-
dozemnim morem, pa da eksploatira istocnu oba-
lu Jadrana i njezino zalede, a monopolizira cijeli
promet sa istokom. Koliko se takova teZnja razli-
kuje od njemackog »Drang nach osten« koji je
bio jedan od povoda danasnjem ratu svatko Ce
sam zakljuditi. Rikvendikacije osnivaju pravo Ta-
lijana na razloge geografske, historijske i na nad-
mocnost u gradanskom i ekonomskom Zivotu. Pre-
pustajuci drugima da pobiju, koliko je potrebno,
geografske i historijske, mi cemo se osvrnuti samo
na ekonomske razloge.

Ne odgovara fakti¢nom stanju tvrdnja da
talijanski elemenat na istocnoj obali Jadrana po-
kazuje neku nadmocénost u ekonomsku Zivotu.
Upravo je obrnuto. Kad bi istinita bila ta tvrdnja

Rivendikacije, onda bi se ta nadmocnost imala da
odrazuje najbolje ondje gdje bi talijanski eleme-
nat bio u veéini kao u Trstu, Rijeci i Zadru. Pro-
motrimo. Uzme li se da je Trst, ta najveca luka

biv§e monarhije i veliki trgovacki centar, nasta-
van pretezno Talijanima, upadno je kako oni malo
ekonomske snage pokazase. U pomorstvu n.p. ne
pokazase nikada ni inicijative ni sposobnosti da
podignu nesto jace. Vec pri osnivanju austrijskog
Lloyda (da u doba jedrenjaka ne zalazimo, koje je
jos nepovoljnije) bili su bas Srbi i Hrvati dalma-
tinski, ti koji su dali mornarski elemenat za upra-
vu i brodarenje (Viskovié, LemeSic, Ivanovié). Taj
je elemenat ostao pretezan do dana danasnjega.
I poslije Lloyda sva preduzeca pomorska bila su
podignuta inicijativom Jugoslavena iz Dalmacije i
otoka. Niz imena, jedino poznatih u pomorskom
svijetu: Kozulic, Tripkovic, Jorolimié, Racié, Mar-
tinolié, Kosovié, Polié, najbolji su dokaz tome. Ako
je pak koji od njih u tr§éanskom millieu na svoje
podrijetlo zaboravio, pa se priznao Talijanom, pod-
legao je istodobno njemackom ekonomskom uti-
caju i njihova preduzeca postado3e preduzeca nje-
mackih banaka (Kozulié, Martinolic). Jedino Jugo-
slaveni znado$e oduvati svoju samostalnost od
Nijemaca (Racic, Kosovié) i ne premetnuSe se u
pionire njemackog Dranga.

Ista pojava opaZa se i kod novéanih zavoda
koji su odraz ekonomskog sivota. Talijani nikad
ne bijahu kadri da podignu i uzdrZe jedan jaci
novéani zavod. Banca Commerciale Triestina od
8 milijuna kruna osnovana kao talijanski za-
vod, postane plijenom vec 1904. Wiener-Bank-
vereina a preko njega orude Deutsche-Bank u
Berlinu. Banca Popolare sa kapitalom od 1 mili-
jun kruna propade, a sve ostale njihove banke
ne predstavljaju 3 milijuna kapitala. Tako gotovo
cijeli Zivot financijsko-ekonomski talijanskog ele-
menta u Trstu nije nego na uslugu velikih austro-
-njemackih zavoda, koji imadu tamo svoje filijalke
kao Credit-Anstalt, Union Bank, Anglo-Ost. Bank,
Depositen Bank, Zentral Bank deutscher Sparkas-
sen itd.

Sasma je drukciji pojav kod Jugoslavena u
Trstu. OnitosnovaSe Jadransku banku od 30 mil.
kruna, koji je najjaci novcéani zavod Trsta, uz to
ima filijalu Ljubljanske Kreditne Banke i vise
jakih $tedionica, koje sve Zive svojim Zivotom, i
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jedini oni zaprijeciSe da njemacki kapital ne zavla-
da suvereno tr$éanskim triiStem.

Istu ulogu igraju Talijani u Trstu i u svim
vaznijim industrijskim poduzecima, koja gotovo
sva pripadaju njemackom kapitalu, kao stabili-
mento tecnico, cantiere navale San Rocco, Cantie-
re Navale Triestino, Krainische Industrie Gesel-
schaft, Dreher, Adriawerke, Greinitz itd. JoS sla-
bije prolazi ta »ekonomska nadmocnost« na Ri-
jeci. Uzmemo li u obzir trgovacku mornaricu,
vidjet éemo da u njoj nema nego 6% talijanskog
kapitala, prema 28% jugoslavenskoga. U toj mor-
narici imade 70.3% jugoslavenskih kapetana pre-
ma 12.4% talijanskih, a 62.8% jugoslavenskih stro-
jara, prema 22.3% talijanskih, dok su mornari
isklju¢ivo Jugoslaveni (999%).

Kapital jugoslavenskih banaka iznosi 29 mili-
juna kruna sa 8 rezerava, a godisnjim prometom
od preko 2.5 milijarde; a kapital talijanski 2 mili-
juna sa prometom od 250 milijuna. U Stedionica-
ma ista slika. Cassa Comunale di Risparmio ima-
de K. 21.700.000 uloZaka, od tih je sigurno 30%
jugoslavenskih ulagatelja. Prva hrvatska Stedioni-
ca, podruznica na Rijeci, ¢isto privatni jugosla-
venski zavod, imade pak 28.500.000 uloZaka.

Glavne grane trgovine: vino, drvo, Zivo i osta-
lo isto su pretezno u rukama Jugoslavena, a samo
velika industrija, zbog velikih subvencija ugarske
vlade, nalazi se u rukama wmadzZarskih banaka.
Gornje cifre dovoljno ilustriraju bas nadmocénost
Jugoslavena u ekonomskom Zivotu na Rijeci, i u
dana3njim po njih vrlo nepovoljnim politickim
prilikama, a kad Talijani kao vjerni pomagaci i
pristaSe madZarske drZavne ideje prije rata, a
otvoreni protivnici Entente rata, uZivahu sve po-
vlastice.

Da se kome ne pricini da je ova potonja tvrd-
nja netemeljita, citirat ¢emo doslovce rijedi uprav-
ljene od trgovacke i obrtni¢ke komore Rijecke,
ugarskom ministru trgovine gosp. barunu Ivanu
Harkany de Taktaharkany a potpisane od pred-
sjednika C. Conighi i tajnika Ad. E. Gotthardi:
»Qvando con laiuto della providenza la Monar-
chia, spalleggiata dalla fedele sua alleata, avra

aqvarciato il tenebroso velo che nasconde 'avveni-
re, nuovi compiti, piu vasti, piu gradniosi s'affa-
cierrani ai reggitori della vita economica della
patria e lo scalo wmarittimo ungerese cominciera
una vita nuova, un periodo di poderoso progresso
che sara, fra i tanti altri, un ben meritato premio
agli enormi sagrifizi offerti dalla nazione intera,
con ammirabile prontitudine, sull’altare della pa-
tria nei momenti di grave periglio.

Con ansia e trepidazione, ma ferma nel con-
vincimento d'una completa vittoria finale della
nostra causa, ch’ela sola giusta e retta, la Camera
spera in un avvenire grande della amata patria.«

Ti ljudi Conighi i Gotthardi najugledniji su
sada clanovi Consiglio nazionale na Rijeci, koji
svojata Rijeku za »madre patria« Italiju, i ti ljudi
danas traZe od Entente i Amerike da njima za
volju otrgnu Rijeku Jugoslaviji, koja je u ovom
ratu dala za ideju Saveznika preko milijun Zivota.

Zadar pak, ta toboZnja kula talijanstva u Dal-
maciji, ¢isto je birokratican grad, pa ba$ taj biro-
kratizam austrijski uzdizao je njegovo talijanstvo,
jer u suStini ovo nije bilo drugo nego mrinja bi-
rokrate na seljaka. Ekonomski zaostaje za drugim
gradovima Dalmacije, gdje talijanski elemenat i
ne dolazi u obzir, n.p. sa Dubrovnikom, koji iako
puéanstvom manji od Zadra, ekonomski ga bez
prispodobe nadkriljuje; sa svojom razvijenom
mornaricom, sa trgovackim Zivotom, sa kapitalom
i novéanim zavodima. Upravo proslost toga gra-
da dokazuje najbolje ubitacni utjecaj ta
lijanskog gospodstva na isto¢nim obalama. Jedini
je Dubrovnik, koji je imao srecu da ne podlegne
talijanskom gospodstvu, pokazao u proSlosti u
civilnom i ekonomskom Zivotu — kako niko ospo-
riti ne smije — veliku superiornost nad svim osta-
lim gradovima isto¢nog Jadrana, a to bas zato
Sto je mogao da Zivi svojim Zivotom, ne eksploati-
ran od prekomorskog susjeda, koji je svu tu obalu
u mrtvilo bio stjerao, i koji bi i u budude to uci-
nio.

Vidimo dakle da »la predominance dans la
vie economique« ne govori u korist Italije.
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Same Rivendikacije osjecaju apsurdnost svo-
jih zahtjeva, pa da predusretnu kritiku, hvale se
»moderacijom«. Tu moderaciju opravdavaju tim
$to tvrde, da od obale, koja se prostire od Rijeke
do Bojane, ne bi Italija primila nego 117 lega,
dok bi Jugoslaviji ostalo 647 lega. Da ta »mode-
racija« iskoéi u potpunom svijetlu mi cemo na-
dodati samo ovo: u ono 117 lega $to Italija svo-
jata, nalazi se jedina luka na istocnoj obali Ja-
drana (osim Trsta) koja je Zeljezni¢kom mreZom
spojena sa zaledem, sa svijetom, nalazi se najljep-
$a luka u Dalmaciji, Sibenik, sa Zeljeznicom u bli-
je zalede za $ume i rudnike, nalazi se najbogatiji
dio Dalmacije sa vodenom snagom i rudnicima,
te svi otoci, dok u ono 647 lega velikodu$no pri-
pustenih, nema jednog pristanista koji bi bio kao
luka ureden a niti jednog koji bi bio vezan Zeljez-
nicom sa zaledem, osim Dubrovnika (Metkovic —
Zelenika), koji imade samo spoj sa bosanskim
uskotraénim Zeljeznicama, koje kao takve nemaju
direktna spoja sa ostalim svijetom, a k tomu kao
strateSka gradevina, ne mogu da dolaze za trgo-
vacki promet u obzir. Dakle, na svih onih 647
nema jedne prave luke za spoj sa ostalim jugo-
slavenskim zemljama a kamo li sa ostalim svije-
tom. Luke se preko noci ne stvaraju. Trebalo je
50 godina najZivljeg i najintenzivnijeg rada da Ri-
jeka bude ono $to je danas. Uz najbolju volju i
nastojanje Jugoslavije ne bi mogla da kroz 30 go-
dina stvori nesto $to bi moglo Rijeku nadomje-
stiti. §to pak znaéi drZavi koja se rada na moru,
ostati 30 godina bez luke, danas kad desetak go-
dina u ekonomskom Z#ivotu vise znai nego prije
itav vijek, svakomu je jasno. Pogledom na sve
to, razumljivo je Sto se Rivendikacije osobito tru-
de da dokaZu »pravo« Italije na Rijeku. One 0so-
bito hode da djeluju na saveznike tim 3to isticu da
je potrebno da Rijeka bude talijanska zbog obra-
ne protiv germanstva, jer da bi jugoslavenska Ri-
jeka znaéilo isto $to i austro-ugarska ili njemacka
Rijeka.

Takove tvrdnje nemaju opravdanja ni oslo-
na. Ba§ iz éinjenice koje smo naveli proizlazi da
je jedino jugoslavenski elemenat i u sklopu austro-
-ugarskom, u kom je Citav aparat bio, protiv nje-
ga uperen, znao da se »svojom Snagomc opire
infiltraciji njemacko-madZarskoj, da podrZava svo-
je trgovacke, mornarske, novéane institucije, ko-

jima se od te infiltracije branio, iako u vrlo nepo-
voljnim politi¢kim prilikama, dok je ba$ talijan-
ski elemenat toj infiltraciji podlegao, pace toj in-
filtraciji slu%io. Nije zato ozbiljno, tom jugoslaven-
skom elementu poricati sposobnost da se opre
njemacko-madzarskoj infiltraciji, kad postigne
svoju politi¢ku neodvisnost i osnuje jaku drZavu.

Isto tako nije ozbiljna tvrdnja da se Rijeka
samo u talijanskim rukama moZe da razvija, pa
dilema koju memorandum nece: »ou la ruine eco-
nomique, ou l'aide, et alors I'hegemonie, ne fut-ce
qu’ economique des Allemands« dokazuje samo
da se preveé raduna sa nepoznavanjem prilika
onih koje se hoée da uvjeri. Sto se tie »ekonom-
ske propasti«, dosta je spomenuti da je Rijeka
sada jedini izlaz na more cijelog jugoslavenskog
podruéja, a naravni barem za 2/3 tog podrucja,
pa da mu je za to zajamcen razvoj kao jugosla-
venskoj luci, dok u rukama talijanskim, s jedne
strane s obzirom na interes $to ga Italija mora
imati za oéuvanje razvoja trcanske luke, a s dru-
ge, s obzirom da zalede jugoslavensko neée biti
sklono talijanskoj Rijeci, njoj doista prijeti eko-
nomska propast. Sto se pak tice bojazni pred
njemacko-madZarskom hegemonijom, veé smo pri-
je istakli koliko je to neopravdano, no upravo je
zacudno da Italiju ta bojazan spopada sada kad
se radi da Rijeka pripadne jednoj saveznickoj
naciji od 12 milijuna, koja je njemstvo obarala,
dok u istom memorandumu kao prirodnu stvar
spominje, da u ugovoru londonskom Rijeka nije
bila predvidena za Italiju, jer se Habsburskoj mo-
narhiji rezerviralo »la domination politique d'un
port libre dans I'Adriatiquec.

*

* *

Rivendikacije nijesu ispravnije ni u svojim
statistiénim dokazima. Da se dokaZe kako Rijeka
nije potrebna Hrvatskoj odnosno Jugoslaviji, tvr-
de da cjelokupni promet Hrvatske (uvoz i izvoz)
ne iznosi nego 7% ukupnog prometa luke, a ukup-
ni promet Hrvatske, Slavonije, Dalmacije, Bosne
i Hercegovine samo 13%. To su cifre arbitarne, a
navedene su samo stoga Sto sluibena statistika
Rijeke nije specijalizirala promet pojedinih po-
krajina, ve¢ samo po driavnoj podjeli Austrije i
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Ugarske. To ipak ne ovla$éuje da se slicne-tvrdnje
u ozbiljnoj raspravi podizu. I sam pogled na sta-
tisticku tablu ih obara.

Godine 1913. iznosio je:

uvoz morem 9.275.189 q
izvoz morem 11.809.903 q
ukupno 21.085.092 q.

Sam izvoz drva iznosi preko 3.360.000 a kad
se.zna da to drvo dolazi skoro iskljucivo iz Hrvat-
ske, onda vidimo da skoro 30% ukupnog izvoza
ili 16% sveukupnog prometa otpada samo na tu
stavku u korist Hrvatske; uzme li se pak druga
roba $to je predmet uvoza i izvoza Hrvatske, Sla-
vonije, Dalmacije, Bosne i Hercegovine, kao Zito,
brasno, sijeno, vino, cement, itd. itd.... onda se

bez pretjerivanja dolazi do rezultata da preko
50% ukupnog prometa luke Rijeka pada na Hrvat-
sku, Slavowniju, Dalmaciju, Bosnu i Hercegovinu.
No u toj enumeraciji pokrajina Sto ih cini tali-
janski memorandum nijesu sve jugoslavenske
zemlje, njima treba pridodati sve slovenacke zem-
lije i Istru, pa onaj dio Ugarske kao Backa i za-
padni Banat te Medumurje, koji su jugoslavenski.
Kad se pak uzme u obzir da ce ubuduce u pro-
metu Rijeke da sudjeluje i Srbija, koja je do sada
bila iskljudena iz politickih motiva, onda se dola-
zi do uvjerenja da jugoslavenska Rijeka sa samim
jugoslavenskim zaledem mogla bi da uzdrZi sada-
S$nji njezin ukupni promet. Ovo moZe biti neu-
godno kompilatorinma. talijanskih rivendikacija
na Rijeku, ali zato ne prestaje biti istina. ;

*
%* *

Italija ide za tim da Jugoslaviju lisi mora,
da je pridusi te ekonomski eksploatira, pa preko
nje, ekonomski mrtve, da zavlada istokom. Italija
tako u velikom stilu ponavlja austrijsku politiku
koja je potkapala obale zaledu balkanskom zadi-
ruéi do Spiéa ne dajuéi mu na more, te htjela od
Jugoslavije napraviti most za Istok. Austrije je
radi toga nestalo. Italija ne moZe da je izmijeni.

Prilog II

TABLEAU
de la Marine Marchande ci-devant austro-hongroise
Situation en 1914
I ENTREPRISES YOUGOSLAVES
A) Cabotage

nomb.: tonn.: Capit.: Coule a la guerre
Nom de la compagnie bat.: brut.: Y —SL bat. 1 tonagge
1. Ungaro-Croata, Fiume 46 17450 90% 5 2273
2. Dalmatia, Trieste 33 9570 70% 1 405
3. Dubrovacka, Dubrovnik 6 3520 90% 2 1320
4. Hrvatsko Parobr. Drustvo, Senj 3 470 100% — —
5. Austro-Croata, Punat 4 555 100% — —
6. Bokeska Plovidba, Kotor 3 175 100% — —
7. Jadran. Spalato 2 708 100% l 362
8. Dubrovadéka Ob. Plovidba, Dubrovnik 4 444 100% — —
9. Diverses petites entreprires 8 659 100% — =
109 35551 — 9 4360
B) Navigation libre (transatlantique)
1. Ungaro-Croata pour la Navig. libre, 22666 90% 2 6908
Fiume 6
2. Dubrovacka Plovidba 10 31147 90% 2 5518
3. Racich et Co. Dubrovnik 10 39112 90% 3 12517
4. T. Cossvich et Co. Trieste 4 13289 60% — —
5. Oceania, Trieste 4 11696 90% — —
34 117910 —_ 7z 24938
II ENTREPRISES ITALIENNES:
1. Istria-Trieste, Trieste 11 2190 85% de capital italien
2. Tarabocchia, Trieste 2 7043 90% 7 =
3. C. Martinolich e Figlio, Trieste 7 4754 90% = =
4. Perseveranza e Immacolata, Trieste 1 9000 80% o 5
5. Pio Negri et Co Trieste 1 3000 90% = =
a reporter 23 26987 — — =



nomb.:

Nom de la compagnie bat.:

tonn.:
brut.:

Capit.:
Y —SL

Coule a la guerre
bat. I tonagge

III ENTREPRIESES AUSTRO-ALLEMANDES ET MAGYARS:

278191 ton. br.
71746 ton. br.
43784 ton. br.
42169 ,, =
s Bk =
438223 ton. br.

80% capital allemand
90% capital magyar
90% capital magyar
90% 5 +
90% - 5,

12 bat. coules ou vendus

1111 ENTREPRISES MIXTES:

1. Lloyd Autrichien Trieste 66 bat.
2. Adria, Fiume 33 bat.
3. Atlantica, Fiume 11 bat.
4. Levante, Fiume 12t
5. Indeficienter, Fiume L=
123 bat.
1. Austro-Americana Trieste 34
2. Navigazione Generale Austr.
(Gerolimich) Trieste 10
3. Navigazione Libera Triestina, Trieste 11
4. Martinolich et Co Lussinpiccolo 8
5. Lussino, Lussinpiccolo S
6. Premuda et Co Trieste 5
7. Eredi Matteo Premuda Lussinpiccolo )
8. Huit petites entreprises Trieste 5
9. Tripkovich et Consorts Trieste 17
10. Tripkovich et Co Trieste 33
11. Orinet, Fiume 6
142

144704 60% 25% 159%
40598 60% 40%
42015 60% — 40%
34551 40% 60% —
19332 50% 50% —
20000 50% 50% —
15932 50% 50% —-
10000 50% 50% ==
63337 e 50% 50%
8697 — 50% 50%
26403 — 60% 40%

425621 (16 bateaux coules ou vendus
pendant la guerre).

Dubrovacka galija

Pomorska sekcija Prilog I11
Hotel Beau-Site U Parizu 25. juna 1919.

DELEGACIJI KRALJEVINE SRBA,
HRVATA I SLOVENA

na Mirovnoj Konferenciji
u Parizu

Doslo je do zmnanja potpisane Pomorske sek-
cije da su se razna naSa parobrodarska druStva
obratila na Ministarstvo Saobraéaja u Beogradu
Zaleéi se Sto talijanski konsorciji, bez dvojbe us-
ljed poticaja talijanske vlade, koja njima nabav-
lja novéana sredstva, rade oko toga da nabave 3to
veéi broj dionica nasih pomorskih poduzeca, te na
taj nadin prisvoje sebi najveci deo jugoslavenske
flote, $to bi za nas$u drZavu bilo od ogromne Stete,

jer liSena svoga brodovlja ne bi mogla uzdrZati
obalnu plovidbu, a za prekookeanske sveze zavi-
sila bi od inozemnih armatera, osobito od talijan-
skih, koji su joj pred kucénim pragom. Za doci
lakSe do ovoga cilja, ti talijanski konsorciji, sluZe
se svakojakim sredstvom: prijete¢i nasiljem sa
strane talijanske vlade, a preko toga plaSeci nase
brodovlasnike time Sto im stavljaju u izgled da
ée njihove lade biti sekvestrirane u svrhu ostete
za gubitke koje su Saveznici pretrpjeli na moru.

Usljed toga, spomenuta parobrodarska drus-
tva predloZila su Ministarstvu Saobracaja da Cce
oni vinkulirati kod jedne banke, u korist nase
drZave, viSe od polovice akcionog kapitala kojim
oni raspolazu, a zato da im Kraljevska Vlada za-
jaméi stanovitu oStetu za slucéaj ako bi brodovlje
bilo zaplijenjeno od Saveznika.
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* *

Iako nam te molbe nisu bile sluZbeno saopce-
ne na izvjeStaj, potpisana Pomorska Sekcija sma-
tra za duZnost da se svojom inicijativom zauzme
za ovo pitanje u svrhu da Delegacija izvoli pre-
ispitati pravo stanje stvari glede nasSih parobroda,
da istoj bude time omoguceno zauzeti stanoviste
naspram Zelje parobrodarskih drultava.

Situacija na$e mornarice prema Ententi je sli-
jedeca:

Kad je sklopljen armistis sa Austro-Ugarskom,
Saveznici su zauzeli stanoviste da brodovi jugosla-
venskih i talijanskih armatera ne smiju se sma-
trati neprijateljskim, te prema tome u paragrafu
5 pomorskih uvjeta armistisa izreCeno je nacelo
da ée jedna posebna komisija ustanoviti iznimak
za blokus.

Il nacrtu wmirovnog ugovora sa Austrijom,
ustanovljeno je da Austrija mora predati Savez-
nicima sve lade svojih pripadnika, pak i
bez onih iznimaka koji su bili uc¢injeni na korist
Njemacke. U tom nacrtu nije bila ucinjena nika-
kva iznimka za jugoslavenske i talijanske brodo-
viasnike, pak se Pomorska Sekcija, buduci da se
tekst nacrta ovako i onako tumadi, obratila za
razjasnjenje na sluZbene faktore engleske i ame-
ricke delegacije, te dobila od istih, iako ne ofici-
jelno, a svakako oficijelno uverenje, da su Ameri-
ka i Engleska odludile postupati na slijedeci na-
éin: Komisija za reparacije odjelit ce prije svega

od Austro-Ugarske flote polovinu lada od 1000 do
1600 bruto toma, kao $to i sve lade ispod 1000
tona (skupa oko 40.000 bruto tona) te Ce iste pre-
dati Jugoslaviji i Italiji u razmjeru kao $to pri-
padaju jugoslavenskim i talijanskim armaterima.
Dakle $to se tide tih parobroda, Jugoslaveni i Ta-
lijani dobit ée i dijelove pripadajuce austrijskim
Nijemcima. Svi ostali parobrodi bivie austrijske
mornarice bit ée, sa strane recene komisije, pred-
metom jedne istrage, u svrhu da se ustanovi na-
rodnost vlasnika kojim su pripadali 1. augusta
1914. Lade koje su pripadale tada Jugoslavenima,
bit ée dosudene Jugoslaviji — doti¢no one koje su
pripadale talijanskim brodovlasnicima bit ce do-
sudene Italiji. Italija mora da pristane na ovaj
sporazum izmedu Amerike i Engleske, jer inace
ako bi jugoslavenska flota propala u »pool« isto
bi tako morala propasti i ona, pripadajuca talijan-
skim armaterima, te bi usljed toga Italija izgubila
nekoliko stotina hiljada tona. Nema dvojbe, dakle,
da ée se ova osnova izvrsiti, a $to vrijedi za Austri-
ju, razumije se vrijedi i za mirovni ugovor sa Ma-
darskom.

Svakako obstoji nadelo istaknuto u mirovnom
ugovoru sa Njemackom po kojemu driava na ra-
¢un koje idu zaplijenjeni parobrodi, mora da na-
doknadi dotiénim brodovlasnicima vrijednost tih
parobroda. Dosljedno kad bi, $to mi ne moZemo
pojmiti, propali u »pool« jugoslavenski i talijan-
ski parobrodi, morale bi Austrija, odnosno Madar-
ska, dati doti¢nim brodovlasnicima oStetu za iste.

Parobrod »DAKS«, 4260 BRT, 7.500 DWT, izgraden 1911. godine

u Sheuth Shields (Engleska)
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* *

Dobro bi bilo da naSa vlada obavijesti bro-
dovlasnike o ovom stanju stvari, za ojaéati njiho-
vu otpornu snagu protiv spletaka i pritisaka ita-
lijanskih konsorcija i talijanske wvlade, a viada
moZe, s obzirom na potrebu da se oduvaju nada
parobrodarska druStva od pohote talijanskih kru-
gova, poduzeti shodne mjere.

Pomorska sekcija Prilog IV
Hotel Beau-Site Pariz, 28 juna 1919.

DELEGACIJI KRALJEVINE SRBA,
HRVATA I SLOVENA
na Mirovnoj Konferenciji
u Parizu

Ugarsko-Hrvatsko Parobrodarsko Druitvo na
Rijeci prikazalo je 8. juna 1919. gosp. Ministru
Saobracaja u Beogradu molbu koja je dopisom od
11. juna 1919, pod brojem 7386, Ministra Spoljnih
Poslova podnesena ovoj Delegaciji na nadleZnost,
a urucena ovoj Sekciji pod brojem 2269 za uvidaj.

Proucivsi recenu molbu, éast nam je predlo-
Ziti Delegaciji da izvoli uputiti na Miroviu Kon-
ferenciju sledeéu notu.

—NOTA

Slobodni smo pozvati se na dosadasnje razne
note, upucene na Mirovnu Konferenciju u pitanju
trgovacke mornarice Jadranskog mora, koja je od
tolike vaZnosti za na$ narod i njegov ekonomski
razvitak. NaSa drZava, sada priznata od svojih
Saveznika, ima pravo na sve lade koje pripadaju
nasim jugoslavenskim drustvima, nu na Zalost ona
danas ne raspolaZe ni sa jednom svojom ladom,
tako da njoj nije moguce da sebi uredi ma i naj-
nuiniji promet. Nasi slavenski pomorci odstranje-
ni su od lada koje su pod rekvizicijom talijanske
vlade, iako te lade putuju pod savezni¢kom zasta-
vom. Veliki deo rekviriranih lada, a narodito sve
lade obalne plovidbe (cabotage) talijanska vlada

upotrebljava za svoje politicke i ekonomske svr-
he; ove lade, natovarene talijanskom robom, Salju
se iz Italije u nase krajeve da se iskljuéi svaka
druga utakmica. Talijanski konsorciji, poduprti od
talijanske vlade, nabavili su velik broj akcija ra-
nije austrijskih drustava, kao na primer »Austrij-
skog lloyda«, »Austro-Amerikane« itd.... te preu-
zeli ista druStva. Oni kuSaju da djeluju drugim
sredstvima na jugoslavenske brodovlasnike u svr-
hu da dobiju i njihove lade, a ba$ time $to se
trazi od wnjih izjava da Zele ostati u dosadasnjoj
luckoj matici u Trstu i na Rijeci i ploviti pod tali-
janskom zastavom, te prihwatiti dakle talijanski
nacijonalitet. Za postignuti tu svrhu, poruduju
nasim brodovlasnicima da ako ne bi to uradili,
da ¢e uprava njihovog brodovlja biti njima odu-
zeta te poverena jednom talijanskom poduzecu
— mnaprotiv, budu li oni pristali na taj uvjet, da
ée i oni uZivati one pogodnosti koje su odredene
na korist talijanskih pristaSa. Te su poruke uci-
njene sa strane delegata bivsih austrijskih odnos-
no ugarskih brodovlasnika kod Ministra Prevoza
u Rimu, a to su bivsi austrijski driavnici poznati
kao agenti i predstavnici njemackog Lloyda i Ham-
burg — Amerika Linie, iako upravitelji onog bro-
dogradili$ta u Monfalconu gde su se gradile pod-
vodne lade koje su nanijele tolike Stete Savezni-
¢koj ratnoj i trgovackoj mornarici.
* *
>

Tako nesnosno stanje traje vec¢ kroz 8
mjeseca, te je isto nanijelo nasem narodu
ogromne 3tete i prouzrokovalo sveopcu ogorce-
nost. Nije moguée da na$ narod jos na dalje trpi
takve nepravedne prilike koje su pak u protuslov-
lju sa samim uvjetima armistisa. Kad bi se htjelo
Sekati jos dalje dok to pitanje bude rijeSeno pu-
tem Mirovnog Ugovora sa Austrijom i sa Madar-
skom, to bi znadilo oteZati jo§ nekoliko mjeseci,
Sto bi imalo katastrofalne posledice za nase pu-
danstvo, te bi ga moglo dovesti do ocaja. Usljed

#

P/b »Sveti Vlaho«, jedan od najvecih teretnih parobroda
Dubrovacke plovidbe
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toga, Delegaciji S. H. S. cast je priopciti Mirov-
noj Konferenciji ove Zalosne prilike i ponovno
zamoliti istu da kao jedini lek, bez daljnjeg okle-
vanja, sazove naroditu komisiju koja e u smislu
paragrafa 5 pomorskih uvjeta armistisa sa Austro-
-Ugarskom osloboditi od rekvizicije i povratiti nji-
hovim vlasnicima sve one lade bivse austrijske i
ugarske mornarice koje su uvijek pripadale jugo-
slavenskim dru$tvima i armaterima, da budu ovi
u stanju urediti opet saobracajnu sluZbu duZ nase
obale i uspostavili sveze sa inostranim svetom.

Prilog V
Beograd, 30. septembra 1919. god.

Velecijenjeni Gospodine Doktore,

Na sednici Upravnog Vijeca naSega Zavoda
obdriavane 19. ov. mj. u Zagrebu zakljuéeno je,
da se traZi od Vlade u Beogradu garancija DrZave
za nakup dvaju parobroda u Americi u smislu
predloga Gosp. Ravnatelja Gjivica, koji je bio,
desao tek iz Pariza. Meni je bilo povjereno, da
iznesem tu odluku pred vladu u Beogradu. DoSav
amo bilo mi je saopSteno, da je Ministarsko Vi-
jece vec¢ odlucilo dati drZavnu garanciju za nakup
od 10 parobroda u smislu predloga Pomorske sek-
cije u Parizu, koji zakljucak sam odmah javio
brzojavno g. Glavnom Ravnatelju Hercegu u Za-

KOLIKO BUDE TREBALO ZA ISPLATU PARO-
BRODA TO JEST ZA CIRKA 18 DO 20 MILIONA
KRUNA STOP ZAGREBACKI ZAVODI MOGU
SUDJELOVATI KOD OSNUTKA SAMO U TOM
SLUCAJU AKO DOBIJU OD NARODNE BANKE
KREDIT«. Iz navedenoga opazit éete, da izmedu
Zagreba i Beograda t.j. izmedu propozicija Banka
i Zelje Vlade ne postoji jo§ potpun sporazum. U
interesu je da se taj sporazum &im prije postigne.
U tu svrhu potrebito je, da na celo akcije oko
osnutka Drustva i sabiranja kapitala stupi jedan
odlican nas covjek, koji ée intencije Viade i Zelje
interesenata ¢im prije stopiti u jedno, a podesni-
je osobe za taj zadatak nema do VaSe. Za to je
od prijeke nuide, da Vi i neki ¢lanovi, koji bi
imali sacinjavati odbor, potrudite se do Beograda,
gdje cete na licu mjesta poduzeti sve nuine ko-
rake oko Sto skorijeg osnutka druStva.

Pravnicki posao oko osnutka druStva kao i
rukovodenje kancelarije odbora moglo bi se po-
vjeriti g. Dru. Uliksu Stangeru, biv. tajniku » Euxi-
ne« u Becu i Trstu.

Iz pisma banke od danas razabrati cete, da su
poteSkoce formalne oko osnivanja jednog akcij-
skog drustva u Srbiji prilicno velike.

Po primitku ovog odanog izvolite telegrafski
saopciti nam na adresu banke, da li cete Vi moci

Dubrovacke plov1dbe pred II svjetski rat

grebu. Odgovorno na tu obavijest primio sam slje-
decu depesu od g. Hercega: STAVITE SE OD-
MAH U SPORAZUM SA TAMOSNJIM BANKAMA
DA SE OSNUJE »JUGOSLAVIIA POMORSKO PA-
ROBRODARSKO DIONICKO DRUSTVO SA KA-
PITALOM OD CIRKA 60 MILIONA KRUNA UPLA-
CENO 30% ZA NABAVU 4 DO 5 PAROBRODA
STOP PRASTEDIONA ESKOMPTNA SRPSKA U-
ZECE PO DESET PO STO KAPITALA JADRAN-
SKA DVADESET PET POSTO PROKOLACIJA
DRUSTVA U BEOGRADU DIREKCIJA ZA SADA
U BAKRU STOP. PAROBRODI SE IMAJU UPI-
SATI U POMORSKI REGISTAR DUBROVNIK
SPLIT SIBENIK I BAKAR STOP RADI POMANIJ-
KANJA GOTOVINE INTERVENIRAITE KOD NA-
RODNE BANKE DA DADE ZAVODIMA LOM-
BARD NA DRZAVNE BONOVE RESPEKTIVE
DA STAVI ZAVODIMA TOLIKO TUDPE VALUTE

20

i htjeti skoro doci amo. U protivnom slucaju kre-
nuti éu ja odmah za Pariz, jer po zaklju¢ku Uprav-
nog Vijeéa od 19. ov. mj. meni je podijeljen na-
log doéi ¢&im prije u Pariz i poraditi tamo oko
osnutka jedne trgovacke agencije i nabave kredita
u drustvu dvojice nasih ljudi, koji se vec¢ nalaze
na putu za Pariz.

Ocekujuéi Vase cijenjene vijesti pozdravljam
Vas

s velestovanjem odani Vam
Krstelj

Postovani Gospodin
Dr. Melko Cingrija, Upravni Vijecnik Jadranske
Banke itd=x, PARIZ

Sporazumom o podjeii Austro-ugarske morna-
rice sklopljenom 7. rujna 1920, a sankcioniranom
od Komisije za reparacije u Parizu 21. kolovoza



1921. godine, Jugoslaviji su pripali: »Dubrovacka
plovidba« s 12 brodova i 25.737 BRT, »Ivo Racic«
sa 6 brodova i 22.304 BRT, »Obalna plovidba«
s 4 broda i 444 BRT, »Batini¢ et Co« sa 1 brodom
od 75 BRT. (Navedeni su samo brodovi dubrova-
¢kih vlasnika).

Osim toga Italija se obavezala vratiti brodove
»Dan« i »Daksa« koji su bili proglaseni za ratni
plijen, te platiti za odstetu za brodove »Marija
Racié, »Izgled« i »Izabran« jer su potopljeni dok
su plovili u sluzbi talijanske vlade. (Detaljnije o
sporazumu Trumbi¢ — Bertolini: Ivo Sisevi¢, Spo-
razum Trumbi¢ — Bertolini u sklopu rjesavanja
Jadranskog pitanja, Pomorski zbornik, 1965, 3, Za-
dar).

Vv

U vremenu izmedu dva rata Dubrovnik je na-
stavio da izgraduje svoju pomorsku flotu, jer je
u njoj vidio glavni izvor svog prosperiteta. Naj-
vazniju je ulogu i dalje imala »Dubrovacka paro-
brodarska plovidba«. U godini 1919. prodan je
mali brod »Albanija«, a sve ostale parobrode rek-
virirale su savezni¢ke drzave Francuska i Italija
drze¢i ih pod rekvizicijom do polovine 1921. go-

"P/b »Dubrovnike, izgra

en 93.. g0

vosti. Ukupno je na parobrodima bilo zaposleno
600 namjestenika. Deset brodova je vrSilo putni-
¢ku sluzbu, dvije jedinice su sluzile kao pomo¢ni
brodovi u gruskoj luci, dok je preostalih 11 teret-
nih brodova duge plovidbe drustvo upotrebljavalo
u slobodnoj prekookeanskoj plovidbi, a jedan od
tih na stalnoj pruzi Trst — Gréka — Sirija — Ana-
dolija — Egipat. Akcijska glavnica je iznosila
32,250.000 dinara, razdijeljenih u 258.000 akcija po
125 dinara. Srednja burzovna vrijednost akcije
iznosila je 380 dinara.

Radi odrzavanja putnickih i putni¢ko-teretnih
pruga na Jadranu Ugovorom o organizaciji i vrse-
nju redovnog pomorskog saobracaja i prevoza po-
§te morem od 15. III 1929. godine, koji je sklop-
ljen izmedu Ministarstva saobracaja i Dubrovacke
parobrodarske plovidbe (popularno nazvane Ragu-
sea) ova se obavezala da ¢e za vrijeme od 10 go-
dina odrZavati s posebnim parobrodima redovite
pruge za saobradaj putnika i robe kao i za prevoz
poste kako je utvrdeno u posebnoj »Mrezi Pruge«.
Drus$tvo je svojim brodovima imalo prevaliti
190.800 n. m. i primiti godiSnju naknadu od
11,675.600 dinara. U tom smislu su se odrzavale

do II svjetskog rata najmoderniji parobro& j{xgoslaver’lske
trgovacke mornarice

dine, »Daksu« Cak do veljace 1922. godine.
godine 1920. »Dubrovacka parobrodarska plovid-
ba« ispladivala je redovito dividende svojim akcio-
narima isplativ§i im do 1929. godine okruglo
44000.000 dinara. U vremenskom razmaku od
1924. do 1930. godine drus$tvo dozivljava uspon,
jer su u tom vremenu sagradena cetiri moderna
teretnjaka »Federiko Glavic«, »Nikola PaSic«, »Sve-
ti Vlaho«, »Princ Andrej« sa ukupno 22.000 BRT.
U istom periodu posvedena je posebna paznja
unapredenju putni¢kog prometa, te je izgradeno
sedam putni¢kih parobroda od kojih se narocito
isticao »Kumanovo«. Parobrodi »Dubrovnik« (ex
sLovrijenac«) i »Petka« su preuredeni prema za-
htjevima putni¢kog prometa i turisticke privrede,
koja se sve vi$e razvijala. U veljaci 1931. nabav-
ljen je putni¢ki brod »Sipan« od 350 BRT, a u isto
doba je u Engleskoj kupljen teretni brod »Durmi-
tor« od 9400 DWT. »Dubrovatka parobrodarska
plovidba« je 1931. godine posjedovala 24 plovne
jedinice sa okruglo 50.000 BRT i 82.000 tona nosi-

Odslijedece glavne pruge (ukupno 12): Trst — Split

— Dubrovnik, Trst — Split — Dubrovnik — Ko-
tor, Split — Dubrovnik, Split — Dubrovnik — Ko-
tor. Ostale su pruge bile sporedne i to: Dubrov-
nik — Bari i sedam lokalnih pruga u vodama Du-
brovnika i Kor¢ule. Interesantno je da se na spo-
menutim prugama u 1930. godini prevezlo 178.561
od &ega 2/3 u lokalnom saobracaju. Redovna te-
retna pruga za Levant je tokom 1930. godine ima-
la 8 putovanja i prevezla oko 40.000 tona robe.
Slobodna plovidba je sa 10 parobroda izvrsila 72
putovanja, prevalila 312.000 nauti¢kih milja i pre-
vezla 426.800 tona tereta.

Drudtvo je te godine posjedovalo slijedece
brodove: Duga plovidba — Bosanka, Daksa, Du-
bac, Dubravka, Durmitor, Federiko Glavié, Nikola
Pasié, Pracat, Princ Andrej, Srebrenko, Srd, Sveti
Vlaho; Obalna plovidba — Cavtat, Dubrovnik, Ja-
kljan, Koréula, Kumanovo, Kupari, Lopud, Miljet,
Olipa, PeljeSac, Petka, Ston, Sipan.

Usred ovako velikih uspjeha i napretka Du-
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brovacku parobrodarsku plovidbu, Dubrovnik i
cijelu Jugoslaviju zadesila je 26. sije¢nja 1930. go-
dine velika pomorska tragedija, jer je u Biskaj-
skom zaljevu potonuo parobrod »Daksa« sa svih

svojih 38 vrijednih pomoraca. To je bila najteza
pomorska nesreda koja je zadesila Dru$tvo od
njegovog osnivanja. (Detaljniji prikaz tragedije
donosimo na kraju priloga.)

»Dubrovacka parobrodarska plovidba« je sve
do pocetka drugog svjetskog rata stalno uvedava-
la svoj plovni park, tako da je 1940. godine posje-
dovala 24 plovne jedinice, od kojih je 14 pripa-
dalo obalnoj a 10 dugoj plovidbi.

Ukupna tonaza svih brodova iznosila je 51914
BRT. »Dubrovacka plovidba« je vodila i dalje ra-
¢una o modernizaciji svoje flote, tako da je ved
1940. godine posjedovala, jedina u Jugoslaviji, tri
broda s pogonom na naftu. Njena akcionarska
glavnica iznosila je 32,250.000 dinara, dok se vri-
jednost brodova cijenila na 200,000.000 dinara.

Osim »Dubrovacke plovidbe« djelovalo je u
Dubrovniku jo§ nekoliko parobrodarskih drusta-
va. »Prvo dalmatinsko trgova¢ko dru$tvo« osno-
vano 1907. godine bavilo se i pomorstvom, te je
od svog osnivanja do 1940. godine nabavilo 5 bro-
dova: »Prvi Dalmatinski« (620 BRT) prodan 1927,
»Drugi Dalmatinski« (1180 BRT) prodan 1937,
»Treci« (3819 BRT) potopljen 1935. godine kod
Brindizija zbog prodora vode, »$varcog« (997 BRT)
prodan 1935, te »Cetvrti« (1937 BRT) koji je pro-
dan 1940. godine i time se Dru$tvo prestalo baviti
pomorskom djelatno$éu.

»Slobodna plovidba Dubrovnik« osnovana je
1929. godine, te je posjedovala dva broda »Kolo-
Cep« i »Daksu«. Plovidba »Rad« osnovana je 1931.
godine i jedinom brodu kojeg je posjedovala dala
je ime samoga drus$tva. Parobrodarsko drustvo
»Jugolevanat« osnovano 1939. godine imalo je brod
»Vido«. Josip Ucovi¢ je 1924. kupio parobrod »Vo-
jislav« ‘a 1930. motorni S$kuner »Marijuc.

Medutim, treba naglasiti da je znatan broj
Dubrov€ana ulagao svoj kapital i u ostala paro-
brodarska drustva, a to se narocito odnosi na »Ja-
dransku plovidbu«. Svi poku$aji da se ostvari in-
tegracija Dubrovacke i Jadranske plovidbe nisu
uspjeli. Jedino se manje dubrovatko druitvo »O-
balna plovidba« fuzioniralo sa »Jadranskom plo-
vidbome, zbog &ega je ona preuzela lokalnu plo-
vidbu unutar uzeg dubrovackog podrucdja.

Ivo Racdié nije dozivio slom Austro-Ugarske,
jer je nakon svog preseljenja u Zagreb podetkom
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1918. godine umro. Najvedi dio njegovog bogat--
stva prenesen je na »Zakladu Ivo Radié¢« s ciljem
Skolovanja pomorskog kadra. Tako je njegova lju--
bav prema Dubrovniku ovjekovjedena u oporuci
njegove supruge Marije iz 1919. godine u kojoj se
kaze: »Opc¢im bastinikom cijele moje imovine
imenujem Pomorsko-trgova¢ku akademiju, koja ce
se ustanoviti u Dubrovniku i nositi ime moga mu--
Za Iva Racié na njegovu uspomenu.«

Kontinuitet njegova stvaralatva nastavljen je
u »Atlanskoj plovidbi Ivo Radié«, koja je 1926. go-
dine posjedovala 59.348 BRT brodova duge plovid-
be. SjediSte drustva je od 1922. godine bilo u.
Splitu.

Brac¢a Mihanovidi, zajedno s bogatim iseljeni--
kom u Cileu Paskom Baburicom s dubrovackog o-
toka Kolo¢epa i Franom Petrinoviéem s Brada,.
osnovali su 1924. godine u Jugoslaviji parobrod-
sko poduzeée »Jugoslovensko-amerikanska plovid--
ba« A. D. sa sjediStem u Splitu. Godine 1929. ona
¢e se skupa sa »Atlanskom plovidbom Ivo Radid«
ujediniti u »Jugoslovenski Lloyd«, koje je tako po--
stalo najjace parobrodarsko drustvo stare Jugosla--
vije. Najjace pozicije u drustvu steci ée BoZo Ba--
nac. Interesantno je napomenuti da su oba drus-
tva »Atlantska plovidba Ivo Racié« i »Jugosloven-
ski Lloyd« za svoja sjediSta izabrali Spliti Zagreb,
iako je u njima bio vedinom dubrovacki kapital.
To je ucinjeno iz konkurentskih razloga prema
Dubrovackoj parobrodarskoj plovidbi u kojoj je:
glavne pozicije stekao Federiko Glavié.

VI

Ovaj kratki prikaz pregleda razvitka dubro--
vackog parobrodarstva pokazuje da je Dubrovnik.
i u tom periodu nastavio slavnu tradiciju svojih
predaka. Govoreci o snazi i znaenju dubrovackog-
pomorstva krajem XIX i pocetkom XX stoljeca
dr Grga Novak isti¢e: »Dubrovnik je 1885. imao-
17 brodova duge plovidbe s 13.810 BRT, Orebi¢
19 sa 11.246 BRT, a Kudiste 3 sa 1554 BRT. Na--
kon toga osjeca se sve viSe nadmoé Dubrovnika
u pogledu razvijanja pomorstva, tako da 1898. veé
ima 8 parobroda duge plovidbe sa 9480 BRT, a
od ostalih dalmatinskih luka fimao je samo Orebi¢
4 lade duge plovidbe s 3468 BRT. Dubrovnik sve-
viSe jaCa i postaje centar jake plovidbe«. Jezgru
jugoslavenske trgovacke mornarice nakon prvog:
svjetskog rata sacinjavali su upravo brodovi du--
brovackih drustava i pojedinaca. Vodecu ulogu u.
razvitku jugoslavenskog pomorstva Dubrovnik je-
u periodu izmedu dva rata ne samo zadrZao nego-
i stalno povedavao, tako da su prema statistic¢kim
podacima iz 1940. godine Dubrovéani posjedovali’
preko 50% cijele jugoslavenske trgovacke flote..
(Uracunati su i brodovi drustava gdje su Dubrov--
¢ani bili dionicari.) Ratni vihor omeo je daljnji
uspon dubrovackog pomorstva, ali je ona svoje:
»velike tradicije posvjedodila stoje¢i predano u.
sluzbi velike ideje slobodoljubivih naroda u borbi.
protiv fasisti¢kih osvajada«.

Ovaj pregled povijesti dubrovaékog pomorstva.
(1880—1941) bio bi nepotpun, kad se ne bi osvr--
nuli i na Zivot pomoraca i njihovu borbu za ostva--



rivanje svojih prava. Nemamo podatke o eventual-
nim akcijama i sindikalnim pokretima nasih po-
moraca do prvog svjetskog rata. Medutim, nakon
1918. godine »Savez jugoslavenskih pomoraca« vo-
dio je duge pregovore sa Savezom jugoslavenskih
brodara radi rje$avanja najvaznijih problema po-
moraca. Tako je 1921. godine Savez jugoslaven-
skih pomoraca predloZio »nacrt minimalne posade
za kolektivni ugovore, ali je prijedlog odbijen
s motivacijom da ¢e se to pitanje rijesiti poseb-
nim zakonom. Tokom <itave 1922. godine Savez
pomoraca nastoji spor rijediti mirnim putem. O
prijedlogu da se zajedniCki poradi na stvaranju
ustanove koja bi se brinula za pomorce u slucaju
nezgode, starosti i bolesti, Savez jugoslavenskih
brodovlasnika nije htio ni cuti. O tom problemu
je raspravljao i kongres pomoraca odrzan od 28.
do 30. srpnja 1922. godine u Bakru. U rezoluciji
koja je tom prilikom donesena, skongres ovlastuje
s potpunim povjerenjem upravu Saveza da poradi
glede uredenja 1 osiguranja radnika, za slucaj
bolesti i nezgode, spojivsi s ovim zakon osigura-
nja protiv starosti i iznemoglosti, na nacin kal'«?
bi interesi opéeg radniStva u pomorskoj industriji
bili najbolje zasticeni.«

Po$to su svi napori bili_uzaludni pomorci su
1. lipnja 1923. godine stupili u Strajk. On je u
potpunosti paralizirao obalni saobracaj a to se
odrazilo i na trgovacki, poStanski i turisticki pro-
met. Brodovlasnici su uporno odbijali svaku po-
misao o povedanju plada, napominjuci, da ce se
0 tome mo¢éi raspravljati, kada vlada odobri sub-
vencije. Da bi se donekle ublazile posljedice Straj-
ka stavljene su u pokret jedinice ratne mornarice,
te je na liniji Dubrovnik — Ston saobracao jedan
minonosac. Brodovlasnici su pokusali rijeSiti pro-
blem angaziranjem neorganiziranih pomoraca te
je Dubrovackoj plovidbi poslo za rukom da po-
mocu njih opremi brodove »Lovrijenac« i »Petkax.
Jadranska plovidba nije bila iste srece, te se za
pomo¢ obratila komandi mornarice, koja je opre-
mila parobrod »Salonu« mornarima, vojnim obvez-
nicima. Da bi se sprijeéile daljnje akcije Dubro-
vatke plovidbe u Dubrovnik dolazi tajnik Saveza
pomoraca kapetan Anton Glavan. On je uz pomoc
svojih kolega u Gruzu uspio novoangaziranim
mornarima dokazati $tetnost njihovog postupka.
Njegovo djelovanje se odmah osjetilo a to se naj-
bolje vidi iz prijava Dubrovacke plovidbe koja
trazi zastitu zandarmerije za posade brodova op-
remljene neorganiziranim pomorcima. Politicke
vlasti Dubrovnika su mnogobrojne pomorce straj-
kase protjerale u zavicajne opcine a medu njima
i tajnika Saveza pomoraca Antuna Glavana. Mi-
nistarstvo unutra$njih poslova izvjestavajuci pod-
¢injene vlasti o tom protjerivanju isti¢e: »Pri pri-
premanju parobroda »Nasc, »Kraljevica«, »Fran-
kopanc, »Susake ... Strajkasi, vodeni od kapetana
Glavana, sekretara Saveza pomoraca na Susaku,
pretili su, pa cak i napadali one svoje drugove,
koji su bili spremni da preduzmu posao. Na ener-
gi¢nu intervenciju komesara policije u Gruzu ka-
petan Glavan sa jo$ nekoliko izgrednika — Straj-
ka3a uklonjen.«

Krajem kolovoza vlada je pozvala na prego-
vore predstavnike Saveza pomoraca odobrivsi isto-
vremeno i dotaciju za obalnu plovidbu. Nakon
dvomjese¢ne teike borbe i mnogobrojnih iskuse-
nja pomorci su kona¢no ostvarili svoj cilj. Ova
pobjeda je imala veliko znacenje jer je pokazala

P/b »Sipan« u voznji

neorganiziranim pomorcima da se samo organizi-
ranom borbom i ujedinjenim snagama moze po-
sti¢i uspjeh. Druga velika akcija pomoraca poduze-
ta je 1940. godine. Naime, tokom ljeta pokrenuta
je akcija za zakljucivanje novog kolektivnog ugo-
vora. Zbog odugolacenja od strane brodovlasnika
Udruzenje pomoraca u Splitu i SuSaku javno ob-
javljuje da ¢e pomorci u slu¢aju neprihvadanja
njihovih zahtjeva stupiti u Strajk. Komesarijat Ze-
ljeznic¢arsko-parobrodske pograni¢ne policije u
Dubrovniku predlaze da se u slucaju Strajka, koji
bi nanio veliku $tetu turizmu, proglasi vojna mo-
bilizacija »jer militarizacijom posada bi bio barem
spasen na$ putnicki saobracaj i turizam« a »u slu-
¢aju da izbije generalni Strajk pomoraca izdao
sam vec¢ naredenje, da se svi brodovi sa posadama
stave pod oruzanu strazu, i da se zabrani svaki
silazak odnosno dolazak na te brodove.« A koliko
je brodovlasnicima bilo stalo do Zivota nasih
pomoraca najbolje pokazuje izvjestaj kojeg je
zastupnik jugoslavenskog brodovlasnika poslao dr
Knezevi¢u iz Buenos Airesa. On u izvjeStajima
mornare niziva »kukavicama« jer ne Zele ploviti.
Medutim, istina je bila sasvim drugacija. Brodo-
vlasnici su usljed ratne konjukture ubirali velike
profite, a mornarima se davao samo neznatan dio.
Kad mornar, koji ploveéi riskira svoj zivot, traZzi
pravedniju naknadu za svoj rad i rizik, onda je
on »kukavica« kojeg ée argentinske vlasti »prisilit
da krene ili uhapsiti i sudu predati«. Ve¢ navedeni
komesar zeljezni¢ko-parobrodarske policije kao
uzro¢nika »tih nereda« optuZzuje Savez pomoraca,
koji je potpuno u komunistickim rukama, te je
smisljenja da se Savez raspusti i postave kome-
sari«. NadleZne politi¢ke vlasti nakon ovakvih iz-
vjestaja uperile su odtricu svojih napada na Savez
pomoraca trazeci njegovo raspustanje ili barem is-
kljud¢ivanje iz C¢lanstva komunisticki nastrojenih
pojedinaca.« A da na$i pomorci nisu kukavice,
najbolje su,pokazali tokom drugog svjetskog rata,
ploveéi neustra$ivo u savezni¢kim konvojima $i-
rom svijeta i brane¢i drvenim barkama i skoro
goloruki svoju rodnu grudu.
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