SPIRO SAVIN, senior

Kako je nastala Atlantska plovidba

Da bi se dobio to¢an uvid u sve ono $to je
uvjetovalo osnivanje brodarskog poduzeca preko-
morske plovidbe u Dubrovniku 1955. godine nemi-
novno se moramo dotadi nekih ¢injenica, ako ne
bas onih kroz bogatu pomorsku proslost Dubrov-
nika, o kojoj se veé mnogo pisalo i o ¢emu posto-
je mnogi dokumenti, a ono bar u najkraéim crta-
ma o stanju pomorske privrede Dubrovnika prije
drugog svjetskog rata, odnosno 1939. godine.

Nastavljajuci slavnu tradiciju svojih predaka
Dubrovnik je pred drugi svjetski rat bio jedan
od najvedih na$ih pomorskih centara. »Dubrova-
¢ka plovidbac, za ono vrijeme jedno od veéih podu-
zeca prekomorske plovidbe, u svom je sastavu
imala i putnic¢ku flotu koja je bila odmah iza »Ja-
dranske plovidbe« (»Jadranska plovidba« je bila
iskljucivo poduzeée za putni¢ki promet po Jadra-
nu, sa sjediStem na Su$aku). Osim »Dubrovacéke
plovidbe« u Dubrovniku su postojala jo$ neka
manja poduzeda takoder prekomorske plovidbe.
Osim ovih poduzeda, koja su imala svoje sje-
diste u samom gradu, Dubrovnik je takoder imao
interese i kontrolu u nekim brodarskim poduzedi-
ma dije sjediSte nije bilo u Dubrovniku, ali su
vlasnici najveéim dijelom bili Dubrovéani (Jugo-
slavenski Lloyd). Mozemo, dakle, slobodno redi
da je Dubrovnik u ono vrijeme posjedovao vise
od 50 posto cjelokupne trgovacke mornarice biv-
Se Jugoslavije. Osim flote i dubrovacka je luka
bila jedna od najveéih nasih luka po prometu
robe i putnika. (Tada nisu postojale luke Bar i
Kardeljevo, i tzv. sjeverna luka u Splitu). U godini
1939, na pocetku drugog svjetskog rata, naglo je
opao putni¢ki promet na Jadranu, pa su ubrzo
bile ukinute turisti¢ke pruge i veéi putnic¢ki bro-
dovi stavljeni u raspremu. Promet se odvijao ma-
njim i ekonomi¢nim putni¢kim brodovima sve do
1941. godine. Naprotiv, dubrovacki brodovi duge
plovidbe, kao i ostali jugoslavenski brodovi takve

vrste, plovili su sve do napada na Jugoslaviju pod
neutralnom zastavom prilagodiv§i se novonastaloj
situaciji, i uglavnom su bili u sluZbi saveznika.
Pocetak pak rata u travnju 1941. zatekao je jugo-
slavensku trgovacku flotu pa tako i dubrovacéku,
osim par manjih jedinica, izvan teritorijalnih vo-
da, i ona se odmah stavila potpuno u sluzbu savez-
nika, gdje je lizvr§avajuéi postavljene joj zadatke,
dala uz velike gubitke i Zrtve svoj doprinos pobje-
di nad fasizmom. »Dubrovacdka plovidba« je u ratu
izgubila prakti¢ki svu svoju putni¢ku flotu, a oslo-
bodenje zemlje je docekala sa devet brodova duge
plovidbe s 42.000 BRT koji su posluZili kao jezgra
u stvaranju i izgradnji nove jugoslavenske trgo-
vacke mornarice.

Dubrovacka je luka po oslobodenju bila u
usporedbi s ostalim na$im lukama najmanje oste-
¢ena, tako, da je odmah poslije manjih popravaka
mogla brzo primiti i veée trgovacke brodove, koji
su nosili materijal za nastavak rata i obnovu nase
zemlje. Tako je i dubrovacka luka sa svojim po-
stoje¢im kadrom odigrala vrlo veliku ulogu u ob-
novi i normalizaciji prilika kod nas.

Nakon svrsetka drugog svjetskog rata jugosla-
venski su se trgovacki brodovi poceli jedan po
jedan vracdati u domovinu. S njima su dosli i du-
brovacki brodovi. Medutim, bilo ih je mnogo ma-
nje nego na pocetku rata. Od oko 400.000 BRT,
kolika im je bila ukupna tonaZa prije rata, u
domovinu su se vratili samo 33 broda duge i veli-
ke obalne plovidbe s ukupno 136.000 BRT. Ova-
kvom flotom, koja je k tome bila i zastarjela (sa-
mo jedan brod na loz ulje) i uz zadatke koji su
se pred nju postavljali, nije bilo mogudée upravlja-
ti s viSe mjesta. Sama se po sebi dakle nametnula
potreba, da se upravljanje cijelom flotom koncen-
trira na jedno mjesto kako bi ona mogla najuspjes-
nije izvrSavati sve postavljene zadatke u obnovi
na$e zemlje, koju je svrSetak rata ostavio s razru-

P/b »BANIJA« (ex »SVETI VLAHO«), nosivosti 9.832 tona,

prvi brod primljen od Jugolinije pri osnivanju



$enim lukama i brodogradiliStima.

Ova je odluka provedena kroz Direkciju po-
morske plovidbe u Splitu gdje je bila koncentrira-
na administracija i eksploatacija brodova sve do
191;&},godine. Od 1948. pa do 1951. trgovackom
mornaricom se rukovodi iz Generalne direkcije u
Rijeci. Ubrzo se medutim, osnivaju Cetiri operativ-
na organa: Jugoslavenska linijska plovidba, Jugo-
slavenska slobodna plovidba, Jadranska slobodna
plovidba i Jadranska linijska plovidba. Nedovo-
ljan broj jedinica i nemoguénost podjele linijske
i slobodne plovidbe diktirao je spajanje prva dva
organa u Jugoslavensku linijsku plovidbu. Godine
1953. ukida se Generalna direkcija trgovacke mor-
narice i pocinje se s decentralizacijom lokalne o-
balske plovidbe na Rijeci i Sest lokalnih poduzeca
uzduz obale. Kod toga Dubrovnik dobija Cetiri dr-
vena motorna broda od oko 300 DWT za svoju ob-
alnu plovidbu, koja je uzela naziv Pomorsko tran-
sportno poduzece Dubrovnik.

Odluka o koncentraciji trgovacke mornarice,
iako je bila potrebna i neminovna, najvise je po-
godila Dubrovnik, koji je prakti¢no prvi put u
svojoj povijesti ostao bez flote. Dubrovacke po-

danje svih pomorskih $kola na nasoj obali, s tim
da se na Rijeci koncentrira cjelokupno pomorsko
gkolstvo. Ovakvo traZenje je nai$lo na negodova-
nje u svim na$im pomorskim centrima — Splitu,
Dubrovniku i Kotoru. Sre¢om, na savjetovanju
koje je odrzano na Rijeci u organizaciji Central-
nog odbora sindikata pomorske privrede, uz sud-
jelovanje svih zainteresiranih $kola, pomorske up-
rave, pomorskih vlasti i pomorske privrede, ovaj
je prijedlog potpuno odbacen.

Godine su prolazile, vrsile su se razne orga-
nizacije i reorganizacije, a Dubrovnik kao pomor-
ski grad bio je skoro sasvim zaboravljen. Razlo-
zi koji su zahtijevali koncentraciju flote nestali
su ¢im je ukinuta Generalna direkcija trgovacCke
mornarice i flota rasporedena na nekoliko potpu-
no samostalnih pomorskih poduzeca. Razumljivo
je, dakle, da su poceli zahtjevi, u prvom redu u
Dubrovniku, a i u drugim gradovima uzduz obale
(Kotor, Split), da se i u njima pocne obnavljati
brodarstvo i pomorska privreda koje im je odu-
vijek bilo temelj opstanka.

Da bi se shvatio opravdan zahtjev Dubrovni-
ka treba znati slijedece Cinjenice:
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P/b »Korculac (ex »Senga«), nosivosti 8.280 tona,
primljen od Jugolinije pri osnivanju

morske krugove i zitelje tjesila je jedino nada da
je to privremena mjera koja je u ovakvim uvjeti-
ma nuZna, pa su svim formama nove organizacije
davali podrsku i pomo¢. Istaknuti pomorski struc-
njaci posli su iz Dubrovnika da pomognu pri or-
ganizaciji i eksploataciji nase flote, luka i pomor-
skih agencija.

Nada da je koncentracija flote tek privreme-
na mjera naglo naglo je splasnula kad je stigla
odluka Generalne direkcije trgovacke mornarice
da se sva pokretna imovina bivse Dubrovacke plo-
vidbe, zajedno sa arhivom, spakuje i uputi na Ri-
jeku. Naime, Dubrovacka je plovidba, u svom sas-
tavu imala za svoje potrebe vrlo dobro uredenu
mehani¢ku radionicu i tapetarsku radionicu, a k
tome za ono vrijeme vrlo dobro i moderno urede-
nu praonicu. Mehanicka i tapetarska radionica su
po spisku spakovane i upucene na Rijeku, a pra-
onica je predana Jadranskoj linijskoj plovidbi.
Jo§ jedan dogadaj u to vrijeme se bolno dojmio
dubrovackih pomoraca. Naime, 1948. godine izla-
zi tzv. »bijela knjiga« u kojoj se preporucuje uki-

1. Dubrovnik, koji je oduvijek bio, zahvalju-
juéi pomorstvu, bankarstvu i turizmu, jedan od
centara financijske moéi, u 1953. godini svoje ras-
hode kao nerazvijen grad pokriva iz budzeta NRH.
Dok je prosje¢ni prihod po glavi stanovnika u
NRH 52.000 din, u Dalmaciji 32.000 din, u Dubrov-
niku 22.000 din (iz podataka Trgovinske komore u
Dubrovniku 1953. godine).

2. Turizam u 1953. godini pocinje da se razvi-
ja, pa je razumljivo da takav nije mogao dati neke
znalajnije prihode, tim vise $to su hotelski kapa-
citeti bili manji nego predratni.

3. Po&inje se javljati nezaposlenost, u vrlo o§t-
roj formi u prvom redu kod §kolovanog kadra za
pomorsku privredu. Naime, treba imati u vidu da
je pomorska $kola za vrijeme rata, a isto tako od
oslobodenja do 1953. godine, radila i davala nove
kadrove. Svi ovi kadrovi nisu mogli biti zaposleni
na brodovima, u prvom redu zbog malih kapacite-
ta, a i zbog toga $to su bili daleko od brodarskih
poduzeéa. U to doba nije bilo ¢udno vidjeti zapov-
jednike duge plovidbe kako plove na malim drve-

25



nim brodovima za obalni razvoz ili pak da rade u
luci kao brojadi tereta, dispederi ili sli¢no. Casnici
su palube bili dizaliari, a nezaposleni su kadeti
ocekujudi ukrcanje, radili kao obalni radnici dok
konacno ne bi promijenili zvanje i po$li na studi-
je. Ovakvo je stanje nezaposlenog pomorskog kad-
ra ondasnjim vlastima predstavljao pravi politi¢ki
problem, pogotovo kad je ilegalni bijeg pomoraca
preko granice poceo uzimati sve vise maha. Medu
njima je bilo dosta onih koji su se svrSetkom rata
vratili u domovinu sa svojim brodovima, a sada
nisu imali izgleda da bi se u dogledno vrijeme
mogli ponovo ukrcati.

Ovdje smo u kratkim crtama opisali stanje u
Dubrovniku u trenutku kad je postavljen oprav-
dan zahtjev da se u interesu i Dubrovnika i trgo-
vacke mornarice izvr$i decentralizacija flote i da
Dubrovnik dobije jedan njen dio kako bi mogao
nastaviti svoju pomorsku tradiciju.

Ideja da se postavi takav zahtjev nikla je iz
Kluba pomoraca od nekolicine dubrovac¢kih pomo-
raca, a ubrzo prihvadena od svih drustveno-poli-
tickih organizacija u Dubrovniku. Ovaj je zahtjev
s obrazlozenjem upuden preko Trgovinske komo-

ranjem dvaju poduzeda slobodne plovidbe, jednim
u Dubrovniku drugim u Kotoru, izdvajajuéi iz Ju-
golinije one brodove duge plovidbe koji joj nisu
potrebni za odrzavanje postojeéih linija. Ovim zak-
lju¢kom nisu se slozili prisutni predstavnici Jugo-
linije i Trgovinske komore Rijeka, obrazlazuéi da
jo$ nije doSlo vrijeme da se vr$i decentralizacija.
Na ovom sastanku je takoder bilo zakljuceno da
sve zainteresirane trgovinske komore uzduz obale
podnesu komori u Splitu svoje obrazloZene prijed-
loge o decentralizaciji uz ekonomsku dokumenta-
ciju. Na osnovu podnesenih prijedloga Trgovinska
komora — Split — bi ponovo sazvala sastanak na
kojem bi o svemu temeljito raspravilo i konadan
prijedlog bi se uputio Saveznom izvr$nom vijecu
na rjesenje. Ovaj drugi sastanak je odrzan u Dub-
rovniku, dana 28. i 29. rujna 1953. Bile su prisutne
sve one organizacije kao u Splitu i tu je donesen
zakljucak, da se iz Jugoslavije izdvoje svi brodovi
slobodne duge plovidbe koji nisu potrebni za odr-
Zavanje postojecih linija s tim, da se ostavi izvjes-
na rezerva od 3—4 odsto. Od izdvojenih brodova
treba formirati dva poduzecéa duge slobodne plo-
vidbe i to jedno u Dubrovniku, a drugo u Kotoru.

P/b »Kragujevac« (5( »Ivan Topié«), nosivosti 8.103 to,

primljen od Jugolinije pri osnivanju

re u Dubrovniku Trgovinskoj komori Splitu kod
koje je naiSao na potpuno razumijavanje i podrs-
ku. Bilo je dogovoreno da obje Komore skupa iz-
rade prijedlog za decentralizaciju i da se uz do-
stavljene materijale sazove sastanak Medukomor-
skog luc¢kog odbora na kojem bi trebali prisustvo-
vati svi zainteresirani Narodni odbori, pomorska
poduzeca, pomorske agencije, pomorske $kole, po-
‘duzeda, pomorske agencije, pomorske Skole, po-
morske upravne vlasti, sindikat pomoraca i pred-
stavnici Jugoslavenske ratne mornarice. Ovaj sa-
stanak je odrzan u Splitu dana 22. i 23. svibnja
1953. godine. Velika se vecina prisutnih izjasnila u
prilog osnivanju brodarskih poduzeca i u drugim
lukama uzduz Jadrana, a u prvom redu u Dubrov-
niku, Splitu i Kotoru. Zaklju¢eno je, da su razlozi
koji su trazili koncentraciju cijele flote na jednom
jedinom mjestu nestali, i da u finteresu unaprede-
nja nase trgovac¢ke mornarice valja podeti s formi-
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Ovakav usvojen prijedlog bio je dostavljen SIV-u.
Na ovom su se sastanku predstavnici Jugolinije iz-
jasnili protiv.

Savezno izvr$no vijeCe na ovakav prijedlog
nije odmah iznijelo svoje stajali§te pa se polemika
i dalje nastavila izmedu onih koji su bili za i pro-
tiv decentralizacije. Pisani su putem $tampe razni
¢lanci i brosure (»Siva knjiga«) u kojima se nasto-
jalo prikazati kako je stvaranje ovih novih podu-
zeda preuranjena stvar i kako su predvideni bro-
dovi za izdvajanje iz Jugolinije stari i nerentabilni,
pa kao takvi ne pruzaju ovim preduzeéima moguc-
nost opstanka. S druge strane su pak zainteresira-

"ne komune, u prvom redu Dubrovnik i Kotor, nas-

tojale da se izdvajanje brodova ¢im prije izvrsi.
Prilikom boravka predsjednika Tita u Dubrovniku
koncem 1954. godine poveo se razgovor o tome ka-
ko je za ozivljavanje privrede Dubrovnika u sva-



kom slucaju, pored postojedeg turizma, nuzno tre-
balo ozivieti u prvom redu pomorsku privredu.
Predsjednik Tito se s time potpuno slozio i obecao
da ¢e toj akciji dati punu podr$ku. Od podnese-
nog prijedloga SIV-u prosla je 1954. i polovica 1955.
godine, a da se jo§ nidta konkretno nije ucinilo.
Jugolinija je kroz ovo vrijeme nabavila veci broj
novogradnji u zemlji i inozemstvu pa je postojala
mogucnost izdvajanja veéeg broja brodova slobod-
ne plovidbe nego u momentu podnosenja prijed-
loga. Razumljivo je, dakle, Sto su se pocele javlja-
ti i druge komune uzduZ obale koje su takoder bi-
le zainteresirane za osnivanje brodarskih poduze-
¢a, u prvom redu Piran i Zadar (Split je pak, od-
mah bio predviden kao sjedi$te poduzeca velike
obalne plovidbe). Budu¢i da je pocetkom 1955.
postalo otito, da je pitanje izdvajanja jednog di-
jela brodova iz Jugolinije gotova stvar i da ée ne-
koliko brodova biti dodijeljeno i Dubrovniku, na
sjednici Gradskog vije¢a i Vijeca proizvodaca na-
rodnog odbora grada Dubrovnika dne 27. svibnja
1955. donesena je odluka (broj 9536/55) da se u
Dubrovniku osnuje poduzece prekomorske plovid-
be pod imenom Atlantska plovidba. Novo osnova-
no poduzece je imalo duZnost da izvrsi sve potreb-

vréiti izdvajanje brodova iz Jugolinije, kojih i ko-
me ih dodijeliti. U tu svrhu su u Beogradu u Se-
kretarijatu SIV-a za saobracaj i veze bila odrzana
dva sastanka sa zainteresiranim koja su trajala do
dugo u no¢ i tek na drugom sastanku, koji je odr-
7an mjesec dana nakon prvog, donesen je prijed-
log, koji je kao kona¢an podnesen SIV-u, Odboru
za privredu, na suglasnost i odobrenje. Ovakav je
prijedlog sa strane SIV-a bio prihvacen dana 3. 12.
1955. i odmah dostavljen Jugoliniji. Jugolinija je
dostavljeni predlog o izdvajanju brodova prihva-
tila na svom upravnom odboru i dostavila ga svom
radni¢kom savjetu, koji je na zasjedanju od 9. i
10. prosinca 1955. donio kona¢nu odluku da se
poduzec¢u »Atlantska plovidba« u Dubrovniku do-
dijele brodovi: Banija, Livno, Korenica, Korcula,
Kragujevac, Plitvice i ne$to kasnije brod Beograd.
Istom odlukom je dodijeljeno Piranu Sest brodo-
va, Kotoru $est brodova i Zadru dva broda tanke-
ra. (Sto se ti¢e Splita SIV, Odbor za privredu,
predvidio je da se u taj grad iz Rijeke dislocira
Jadroslobodna.) Jugolinija je odluku svog radnic-
kog savjeta pocela izvr$avati odmah, tj. onako ka-
ko je koji brod stizao u domovinu i zavrsio puto-
vanje. Prvi preuzeti brod Atlantske plovidbe bio

M/

»Pet 5&, nosivosti 10.231 tona, pri iskrcaju tereta.

Brod je izgraden u Splitu 1957. godine kao prva novogradnja
»Atlantske plovidbe«.

ne radnje za prijem brodova i da pripremi doku-
mentaciju za investiciona ulaganja.

Od osnutka poduzeéa pa do konalne odluke
o brodovima koji ¢ée biti dodijeljeni Atlantskoj
plovidbi proslo je vise od pet mjeseci. SIV je na
osnovi materijala koji mu je dostavljen imeno-
vao komisiju koja je trebala u dogovoru sa zainte-
resiranim dati kona¢an prijedlog o tome kako iz-

je brod »Banija« koji je primljen 14. 12. 1955. na
Rijeci i od tog se datuma moze smatrati da podu-
zeée Atlantska plovidba i fizi¢ki postoji. Ostali
brodovi su stizali tako da su svi bili preuzeti do
konca oZujka 1956. osim broda Beograd koji je
zbog potreba Jugolinije stigao tek koncem 1956.
godine. Svi su primljeni brodovi bili na pogon
ugljenom, a prosje¢na starost im je bila 35 godina.
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POCETNO BRODOVLJE »ATLANTSKE PLOVIDBE«

USao u sastav

Prodan kao

Ime broda BRT God. »Atlant. plov.« staro zeljezo
DWT grad. mj/god/mjesto mj/god/mjesto
1. p/b »BANIJA« (ex »Sveti Vlaho«) 6001 9832 1928. 12/55 Rijeka 3/66 Hirao
2. p/b »KORCULA« (ex »Senga«) 5263 8280 1913. 1/56 Rasa 4/59 Hongkong
3. p/b »LIVNO« (ex »Lucijanac) 4222 7934 1928. 1/56 Venecija 9/61 Krapanj
4. p/b »PLITVICE« (ex »Dubravka«) 3841 6428 1905. 1/56 Emden 7/61 Split
5. p/b »KORENICA (ex »Jurko Topié«) 5267 8270 1919. 2/56 Ravenna 5/60 Osaka
6. p/b »KRAGUJEVAC (ex »Ivan Topic«) 5017 8103 1920. 3/56 Pula 7/60 Kure
7. p/b »BEOGRAD« (ex »Federiko Glavic¢«) 5427 9600 1925. 2/57 Rijeka 3/70 Split
35038 58447 35 prosjek starosti

Sam pocletak rada poduzeca predstavljao je
svojevrstan problem. Brodovi su predavani bez
zaliha i bez ikakovih fondova, a trebalo ih je od-
mah upudivati na putovanja. U samom pocetku
obrtnih sredstava nije bilo, pa se poduzece snala-
zilo onako kako je moglo. Ilustracije radi napo-
menuti je da su Klub pomoraca u Dubrovniku i
Pomorska $kola osigurali najpotrebnija sredstva
za pladanje putnih troskova ljudi koji su isli na
primopredaju brodova. Ovaj je problem, medu-
tim, vrlo brzo rijeSen na taj nacin, $to su priv-
redne organizacije Dubrovnika ponudile Atlant-
skoj plovidbi zajam u iznosu od 15,000.000 starih
dinara. Kupljene su zalihe, isplacene place i osta-
lo i uputilo brodove na putovanja. Ova nestaSica
je kratko trajala, jer su ubrzo pocele stizati voza-
rine koje su ba$ u to doba naglo porasle te su
u mnogo ¢emu olak$ale »porodajne« teSkoce po-
duzeéa. Gest dubrovacékih privrednih organizacija
da zajmom osiguraju nesmetani rad Atlantske plo-
vidbe najbolji je dokaz da je pomorstvo imalo za
sobom citav Dubrovnik.

Ovdje treba napomenuti da je Jugolinija prije
predaje brodova nastojala ukrcati posadu, a po-
gotovo zapovjednike ili casnike polube i stroja
koja je bila rodom iz krajeva kojima su brodovi
bili namijenjeni. Tako od osam zapovjednika koji
su s brodovima pristigli, njih sedam bilo je iz
Dubrovnika. Ovakav je sastav posada takoder

mnogo pridonio da poduzede ve¢ u samom pocet-
ku ¢vrsto i solidno zapoc¢ne s poslovanjem. One su
savjesno izvr$avale zadatke, iako u pocetku nisu
bile adekvatno pladene, niti su imale onaj komfor
kakav su imale na vedini brodova Jugolinije. Svo-
jim solidnim poslovanjem Atlantska plovidba je
ubrzo stekla poslovni ugled kod domacih i stranih
partnera i brzo se pocela obnavljati i rasti. Njena
se flota ubrzo obnovila i udvostrudila, $to je naj-
bolje pokazalo, da je decentralizacija bila potreb-
na i korisna i naSoj trgovackoj mornarici, i Du-
brovniku, koji je s pomorstvom i turizmom postao
ponovno jak privredni centar. Ilustracije radi na-
pomenuti je da je poduzede od sedam zastarjelih
brodova koji su svi bili na pogon ugljenom, pro-
sjecne starosti od 35 godina, nakon 10 godina svog
rada narasla na 20 brodova prosjecne starosti
17 godina sa 181.272 DWT, od kojih ni jedan nije
bio na pogon ugljenom.

Drugu desetogodiSnjicu svog opstanka podu-
zece je posvetilo modernizaciji i povecanju tonaze
svojih brodova tako, da je na koncu drugog deset-
lje¢a imala 20 brodova s ukupnom nosivoséu od
343.645 tona prosjetne starosti 6,5 godina, uz na-
pomenu da u tom sastavu nije viSe bilo ni jednog
S parnim pogonom.

Pokusali smo, eto, u najkra¢im crtama opi-
sati kako se osnivala Atlantska plovidba, $to je
brodarstvu Dubrovnika ona znacdila i $to mu znadi.

P/b »BEOGRAD« (ex »FEDERIKO GLAVIC«), nosivosti

9.600 tona, primljen od Jugolinije
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