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Evropski kanal - veza Sjevernog sa Crnim morem

Krajem proslog rujna, za vrijeme otvaranja rijeéne
luke u Nijrnbergu, u tom je gradu bila organizirana

5

66

medunarodna izlozba pod imenom »EUROCA 72« koja
je ilustrirala dugu povijest projektiranog plovnog puta
i danaSnjeg stupnja radova na evropskom kanalu
»Rajna—Majna—Dunavc.

v .

Kanal »Rajna—Majna—Dunavk, Cijom se izgrad-
njom od god. 1922. bavi poduzeée »Rhein—Mein—Do-
nau A. G.« stigao je do Niirnberga. Posljednja dionica,
koja dopire do Ratisbonnea, na Dunavu, treba biti
dovrsena pofetkom osamdesetih godina. Ovaj ée kanal
omoguciti tada izravnu plovidbu izmedu Sjevernog i
Crnog mora. I povezivat ¢e 13 zemalja Kontinenta
vodenim plovnim putem, sposobnim za brodove evrop-
skog gabarita od 1000 do 1500 tona. Tako bi projekt,
star nekoliko tisu¢a godina, kona¢no bio ostvaren. {

Veé je Karlo Veliki pokuSao da pomoéu »fossa
Carila« stvori jedan vodeni put koji bi povezivao
Majnu sa Dunavom koristeéi tokove rijeka Regnitz,
Rezat i Altmijhl za male ldde, ali su teSkoée bile
prevelike za tadanje tehni¢ke moguénosti. Pronalazak
ustava sa bazenima u XV stolje¢u ohrabrio je graditelje
kanala. Ljudevit XIV, Friedrich Wilhelm, Veliki Izbor-
nik, Napoleon I i Ljudevit I Bavarski ostvarili su neke
pothvate kao na pr. Canal de Midi, Friedrich Wilhelm




kanal, Finow kanal, Saint Quentin kanal, Kanal Rajna
— Rhona i druge, ali tek je Ljudevit I Bavarski uspio
da poveZe Bamberg na Regnitzu, pritoku Majne sa
Kelheimom na Dunavu. No, robni promet a osobito
putnicki osim jednog putovanja s putnicima od Pariza
do Budimpeste ,ostali su u zametku i teglenice koje su
se tada upotrebljavale bile su premalene, tek 100 tona,
a i prespore radi stotinjak ustava, da bi mogle konku-
rirati Zeljeznici. Zamisao jedne veze izmedu Istoka i
Zapada evropskog kontinenta pomocu vodenog puta
ponovno je ozivjela kad je god. 1892. osnovano udru-

ustrajno borilo za ovaj projekt par desetaka godina
sve dok drustvo »Rhein—Mein—Donau A. G.« nije
zapocelo gradnjom god. 1921. Da nije bilo posljednjeg
rata Evropski Kanal bi bio dovrien god. 1945. Ovo
drustvo u kome Savezna Republika Njemacka danas
sudjeluje sa 64%, Bavarska sa 33% i grad Niirnberg
sa 3% ima za cilj da rijeku Majnu ,izmedu Aschaffen-
burga i Bamberga pretvori u vodeni put, sposoban za
plovidbu, da izgradi kanalsku vezu izmedu Bamberga
i Kelheima i da kanalizira Dunav izmedu Ratibonnea
i njemacko austrijske granice.

Prva djelomi¢na dionica od 30 kilometara, do
Forchheima, kanala Majna—Dunav predana je pro-
metu god. 1968. Od jeseni 1970. kanal je plovan do
Erlangena. Polovinom srpnja proSle godine otvorena
je luka Fijrth, a 23. rujna bila je dovrSena dionica
do Niirnberga kao i sama luka tog grada.

Da bi se dovrSio ovaj veliki vodeni put ukupne
duzine 3.500 kilometara od Sjevernog do Crnog mora,
treba prokopati jo§ samo nekih 100 km terena izmedu
Niirnberga i Kelheima te regulirati 34 km dugu sek-
ciju Dunava izmedu Kelheima i Ratisbonnea. Radovi
su zapoceli s oba kraja. Prema danasnjim predvidanji-
ma oni ¢e biti dovrSeni potetkom osamdesetih godina.

Od Mainza, na poetku kanala Majna — Dunav,
visina se penje na 324 metra, da bi se kod Passaua po-
novo spustila na 116 metara, a 60 baraZa i ustava
omogu¢uju brodovima da prevale ovu razliku u nivou.
Do danas je jedna filijala drustva »Rhein—Main—Do-
nau A. G.« izgradila veé 47 hidrocentrala i dohoci od
tih postrojenja omoguéili su mati¢nom poduzectu da sa
69% vlastitim sredstvima financira investicije u elek-
tricne centrale i navigaciju. Preostalih 31% daju Sa-
vezna vlada i vlada Bavarske, ali u obliku zajmova
i subvencija.

Novi plovni put, takav kakav je danas, ne podstiée
samo ekonomski Zivot i stvara elektri¢nu energiju,
nego on u znatnoj mjeri snabdijeva vodom predgrada,
industriju i poljoprivredu. Kad ovaj kanal dospije do
Dunava obilna voda ovog toka koja potite iz srednjeg

Zenje »Deutsche Kanal- und Schiffahrtsverein«. Ono se’

dijela Bavarske, odstranit ée susu koja vlada na sje-
veru te zemlje. S druge strane, brojna jezera koja ée
biti zajaZena branama, pruZit ée mogucénost nauti¢kih
sportova.

A sada nekoliko znaéajnosti ovog novog plovnog
puta:

a) Tipovi brodova. Brodovi koji ée ploviti Rajnom,
Majnom i Dunavom morat ée biti jednake tona¥e kako
bi se omoguéila njihova racionalna upotreba, bez pre-
krcavanja robe duZ &itavog vodenog puta koji ¢e po-
vezivati Sjeverno s Crnim morem. Na mrej Rajne.
njenim pritocima i kanalima nosivost brodova kreée se
danas od 1000 do 1500 tona, a 70 do 80 posto njih
su motorni. To je dakle evropski gabarit koji preteze
(80 do 85 metara duZina, 9,5 met. $irina i 2,5 met. gaz).
Na Dunavu jo§ prevladavaju teglenice, duge 70 do 75
metara, Siroke 9 do 11 metara s gazom od 2,3 metra
maksimalno.

b) Dimenzije kanala. Dakle tipovi brodova koji se
upotrebljavaju na Rajni, Majni i Dunavu jako se
razlikuju. Buduéi da dimenzije ovog vodenog puta,
podrazumijevajuéi tu kanale i ustave, odgovaraju
uvjetima medunarodnih vodenih puteva IV klase, neée
biti nikakvih te§koéa za ove tipove brodova. Radovi
koji ostaju da se obave na dionici Majne i njemackom
dijelu Dunava, izmedu Ratisbonna i Passaua, vodit ¢e
ra¢una o tim uvjetima.

c) Specijalne ustave. IzvrSena su i proudavanja
kako bi se ostvarile ustave koje ¢e ekonomizirati vo-
dom i izbje¢i postavljanje skupih crpki, jer samo
uzvodno od Aschaffenburga industrija iz Majne uzima
oko 350 milijuna kubnih metara vode. Obratno, oko
425 milijuna m3® vode donose tokovi Altmiihla i Du-
nava prema sjeveru Bavarske.

d)Poticaj ekonomskom Zivetu. Kad bude dovrsen,
Evropski ¢e vodeni put pridonijeti robnoj razmjeni
izmedu zemalja evropskog Zapada i Istoka, premda
promet na tom dijelu puta neée doseéi obujam onoga
na Rajni. U god. 1971. rije¢na flota Savezne Republike
Njemacke prevezla je oko 230 milijuna tona razne
robe dok je u transportu ukupno ostvareno 45 milijardi
ton/kilometara, od ¢ega 70% Zeljeznicom. Na ovaj to-
tal od 230 milijuna tona razne robe otpada 99,400.000
tona unutarnjeg transporta i 117,600.000 tona medu-
narodnog. Sluzbeno se ocjenjuje da ée se do god. 1985.
promet poveéati za 30%, da bi dosegao 350 milijuna
tona gediSnje. Samo na dionici Bamberg—Njjrnberg
ocjenjuje se da ¢e promet u 1989. iznositi 14 milijuna
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tona i to 8 milijuna tona u pravcu Zapad — Istok i
6 milijuna tona u obratnom smjeru. Nadalje se pro-
cjenjuje da ée promet na Citavom kanalu Majna —
Dunav doseéi 20 milijuna tona za kratko vrijeme.

e) Prevlast SEV-a. Zemlje SEV-a ve¢ su poodavno
shvatile rastuéu ulogu Dunava kao vodenog puta, zna-
¢ajnog za plovidbu i robnu razmjenu sa zapadnim
zemljama. SSSR, Madarska, Cehoslovacka i naSa zem-
lja poduzimaju napore kako bi racionalizirale i mo-

dernizirale svoje dunavske flote kojih veéinu jo§ sa-
¢injavaju tegienice. Evropski kanal, povezujuéi nizo-
zemske, belgijske, francuske, njematke, Svicarske,
austrijske, ¢ehoslovatke ,madarske, jugoslavenske, bu-
garske i rumunjske luke, a Crnim morem i sovjetske i
turske, dat ¢ée sigurno znatan poticaj robnoj razmjeni,

s dosljedno tome i rijetnom transportu, osobito sa
zemljama SEV-a. SSSR se veoma mnogo zanima za
vodeni put koji bi povezivao brojne sovjetske luke na
Crnom moru s ostalim socijalisti¢kim zemljama i Za-
padom.

f) Politicki »status quo« kanala. Povodom 0vog
novog plovnog puta izdana je u Miinchenu deklaracija
kojom se garantira slobodna plovidba kanalom u svrhu
prijevoza robe i putnika. Ovaj dokument vaZzi i 2
Majnu u njenom toku, ali ne za kanal Rajna—Majna—
Dunav na sektoru izmedu Bamberga i Kelheima. Sa-
svim je drugadije s Dunavom. Na ovoj rijeci pod slo-
bodom plovidbe se smatra samo upotreba luka i jed-
nako plaéanje luckih taksa za sve. »Slobodan promett

takav kakav je dozvoljen na Rajni ne postoji na
Dunavu na dionici izmedu Passaua i Crnog mora.

» ] )
Duzina plovnih rijeka i kanala, = K B
vrsta i broj brodova te koli¢ina 2 % = = 5o
prevezenog tereta S = i s =
i %) n = 2]

Ukupna duzina plovnih rijeka

za brodove iznad 600 tona (km) 786 2.856 1.425 1.138 470
Ukupna duzina plovnih kanala

za brodove iznad 600 tona (km) 249 1.093 7 ki 470
Duzina dionice kanala :

Rajna—Majna—Dunav u toj zemlji (km) — 730 588 417 470
Broj rijeénih brodova iznad

600 tona nosivosti 607 7.034 942 174 184

od toga s vlastitim pogonom 227 5.190 212 2 —
Ukupni utovarni kapacitet

rijeénih brodova* (tona) 694.570 4,523.956 601.140 246.571 280.000
Broj teretnjaka 444 5.422 558 146 168
Kapacitet utovara teretnjaka (tona) 492.866 3,805.345 421.780 219.263 215.000
Broj rije¢nih tankera 163 914 172 28 16
Kapacitet utovara tankera (tona) 201.704 718.611 178.360 27.308 16.000
Broj tegljata i guraca 138 53 35 7 —
Broj teglenica za guranje 814 219 185 ? —
Koli¢ina robe prevezene

unutarnjim vodenim putovima (tona) ? 230 Miln 115 Min 2 ?

* Ukupni utovarni Kkapaciteti ostalih rijeckih flota su slijedeci: Svicarske 521.000 T, Austrije 213.000 T, Nizo-
zemske 6,700.000 T, Belgije 2,500.000 T, Luxemburga 5.290 b 18




