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" Izmjena Haskih pravila

U okviru specijaliziranih tijela Ujedinjenih naroda
obavlja se opsezan rad na izmjeni sustava pomorske
trgovine i u vezi s tim pravila vladanja onih ¢inilaca
koji u njoj sudjeluju i na izmjeni pomorskog prava.
Sve se to &ini uglavnom na zahtjev zemalja u razvoju.
One, naime, smatraju da danaSnji sustav pomorske
trgovine i pravila vladanja koja u njoj postoje, po-
sebno pravila vladanja pomorskih konferencija, Stet-
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no djeluje na njihov razvoj; da i taj faktor pridonos
da su one svaki dan siromasnije, a razvijene indu
strijske zemlje sve bogatije.s Zato traZe izmjenu n¢
samo pravila vladanja pomorskih brodskih konferen-
cija, nego i izmjenu propisa koje su razvijene pomor-
ske zemlje svojedobno usvojile.” Prvenstveno se rad
na podrudju pomorskog javnog prava o izmjeni pro-
pisa o Sirini teritorijalnog mora i o girini pomorjy




I prava na njemu, a na podru¢ju privrednog prava
radi se na izmjeni Medunarodne konvencije o teretnici
od 1924. i Protokola na tu Konvenciju od 1968. (Ovaj
posljednji jo§ nije stupio na snagu). U ovom prikazu
osvrnut ¢emo se na rad na izmjeni Haskih pravila.
Ona, poznato je, reguliraju prava i obveze iz ugovora
0 prijevozu za koji je izdana teretnica ili slican do-
kumenat.

U Cemu se sastoje predloZene promjene? Prelazilo
bl granice ovog ¢lanka kad bih navodio sve predlozene
promjene. Ograni¢ujem se da kaZem da su one prilicne
1 po opsegu i po znadenju. Nisam daleko od istine ako
kazem da stumbokom izmjenjuju danas$nju konvenciju
0 teretnici. Izmjene su takve da se joS ne zna hoce i
danasnja konvencija biti izmijenjena ili ée na njeno
mjesto do¢i nova. Bilo da se usvoji jedan ili drugi
natin izmjena danasnje konvencije, sigurno je da ée
Po novom sustavu teretnica zadrZati znadenje vrijed-
nosnog papira. To njezino temeljno svojstvo i druga
koja iz tog proizlaze (predstavljanje robe) ostaje ne-
taknuto.

Brodar je zainteresiran za sve predloZzene mjere
konvencije. Posebno je zainteresiran za one koje se
odnose na njegovu odgovornost za teret. Poznato je
da je danasnja konvencija o teretnici rezultat kompro-
misa izmedu brodara i narucitelja. - Vise je rezultat
antagonizma nego 1i njihova mirnog sporazuma. Kon-
vencija namecée brodaru minimum obveza, ali mu zato
daje i neka oslobodenja od odgovornosti. Brodar se ne
moze osloboditi od minimuma svoje odgovornosti
utvrdenih odredbama konvencije. Svaki sporazum bro-
dara i krcatelja protivan tom minimumu ne vrijedi.
I oslobodenje od odgovornosti ima udinika samo onda
eko je brodar udovoljio svojoj temeljnoj duZnosti,
a ta je da je upotrijebio duZnu pomnju (due diligence)
u opremanju broda i izvr§avanju ugovora o prijevozu.
Izraz duzna pomnja (due diligence) usao je u konven-
tiju iz americkog Harter akta od 1893. Tim izrazom je
brodareva odgovornost smanjena, olakS$ana u odnosu
na ranije propise po kojima je bila gotovo objektivna.
U pogledu broda brodar je duZan upotrijebiti duZnu
pomnju prije i na pocéetku putovanja, a u pogledu
robe tijekom cijelog putovanja. Sto je to pocéetak pu-
fovanja? Obuhvaéa 1i taj izraz i odlaske iz meduluka
na istom putovanju? Pomorska praksa u tom pogledu
nije ujedna¢ena. Ima, naime, presuda koje stoje na
stajalistu da je brodar duZan upotrijebiti duZznu pom-
nju i prilikom odlaska broda iz meduluka u koje je
pristao na jednom putovanju. Brodar se ne moZe oslo-
boditi svoje duZnosti da urednom pomnjom opremi
brod. Za greske u tom pogledu koje ué¢ini nezavisan
ugovara¢ (npr. brodogradili§te slabo popravi brod)
odgovara brodar.

Medutim, ako je brodar upotrijebio duZznu pomnju
na opremi broda, pa usprkos tome je brod nesposoban
i zbog toga je nastala $teta, brodar je osloboden odgo-

vornosti. Osim toga u konvenciji se navode tzv. excep-
ted cases — slucajevi oslobodenja od odgovornosti.
Taj sistem normiranja u konvenciju je usao iz engle-
ske pravne prakse. Pravnici izvan anglosaksonskih
podrucja smatraju da on ne odgovara njihovim zako-
nodavstvima. Njima je bliza jedna generalna zakonska
codredba koja bi normirala brodarevu odgovornost.

Posebno je sa strane zemalja u razvoju bila pod-
vrgnuta kritici odredba Konvencije da brodar ne odgo-
vara za nautiCku greSku zapovijednika i drugih osoba
¢ijim se uslugama sluzi u prijevozu. To vrijedi i za
greSku u upravljanju broda. Po novom prijedlogu bro-
dareva odgovornost bila bi regulirana jednom odred-
bom koja bi po jednom prijedlogu glasila ovako:

»Brodar je odgovoran za svaki gubitak i ostec¢enje
preveZene robe ako dogadaj koji je prouzrotio gubitak
i oStetenje nastane dok je roba bila na ¢uvanju bro-
darevu u smislu. ¢lana. ... osim ako brodar ne dokaze
da su on i njegovi ljudi ili agent poduzeli sve mjere
koje se mogu razborito zahtijevati da se izbjegne do-
gadaj i njegove posljedice«. I takva formulacija bro-
dareve odgovornosti postavlja i postavljat ée razna
pitanja na koja ée tek odgovoriti sudska praksa poje-
dinih zemalja, i od sudske prakse zavisit ée dobrim
dijelom hoée li brodareva odgovornost biti veéa i ko-
liko ili pak manja. Moze se oCekivati da ée biti veéa.

S obzirom na znadenje poara u morskom brodar-
stvu i nova konvencija o njemu posebno govori, odno-
sno ako bude konvencija. Po prijedlogu izmjena bro-
dar bi odgovarao za poZar jedino ako onaj koji zahtjeva
naknadu dokaZe da je poZar rezultat greske ili nemara
brodareva. Dakle, brodareva se odgovornost pretpo-
stavlja. Ne samo za pozZar, nego opéenito. Kad je to
tako, onda je razumljivo da je iz predloZenih izmjena
ispusteno da se govori posebno o brodarevoj obvezi
(duZnosti) da duZom pomnjom opremij brod. Po pred-
loZenim izmjenama brodar bi odgovarao i za za-
kasnjenje.

Ograni¢enje brodareve odgovornosti postojalo bi
i po predloZenim izmjenama konvencije. Medutim, gra-
nice odgovornosti bile bi vece. Odgovarao bi u izno-
sima kako je to normirano u Protokolu od 1968.

Protokol iskljuduje pravo na ograni¢enje odgovor-
nosti u slu¢aju zlonamjerne gregke (dolusa) ili grube
greske (culpa lata). Medutim, po predloZenim izmje-
nama brodar ne bi imao pravo na ogranitenje samo
u sluéaju zle namjere (dolusa). :

Opseg brodareve odgovornosti znat éemo tek onda
kad se usvoji definitivni tekst izmjena.

Dok ove retke piSem, jedna radna grupa u okviru
specijaliziranog tijela Ujedinjenih naroda (UNCTAD)
radi u Geneve na ovom problemu. Zato je ovome ¢lan-
ku svrha da obavijesti &itaoce »NaSeg mora« da se radi
0 izmjenama vrlo vanog instrumenta u pomorskom
pravu.



