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Novi propisi o pomorskom peljarenju

I

Odredbom ¢€l. 281. to&. 4, 5, 10 i 11. Ustava SFRJ
propisano je, da Federacija preko saveznih organa,
izmedu ostalog, ureduje samo osnove sigur-
nosti u pomorskom prometu iu unutrai-
njoj plovidbi, osnovne imovinskopravne

i druge ,materijalno pravne odnose
u oblasti pomorstva i unutra$nje plovidbe,
pored pitanja koja se — odnose na plovne putove za

koje vrijedi medunarodni ili medudrfavni rezim plo-
vidbe, — na reZim obalnog mora koji je od interesa za

medunarodne odnose, — na reZim voda od interesa za
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dvije ili vise SR, — na nacin koristenja pravima koja
SFRJ ima u epikontinentalnom pojasu i na otvorenom
moru, — na uvjete za otvaranje i rad slobodnih carin-
skih (luckih i pristani$nih) zona i sl. U skladu s time,
Federacija ¢e donijeti i savezni ZAKON(IK) O POMOR-
SKOJ I UNUTRASNJOJ PLOVIDBI, a u kojem ¢e se
ona i rukovoditi ustavnim nacelom da stvarno regulira
samo osnove sigurnosti i osnove imovinskopravne i
druge materijalno pravne odnose ne samo u tim plo-
vidbama, ve¢ i u njihovom privrednom poslovanju (o
moru, lukama, peljarenju, brodu, stvarnim pra-
vima na brodu, brodaru, zapovjedniku i posadi, ugovo-
rima o iskori§tavanju brodova, sudaru i spasavanju,
osiguranju, zaloznom pravu i dr.)

Prema tome i u pogledu pomorskog peljarenja,
Federacija ¢e vjerojatno nacelno regulirati takvo pe-
ljarenje kao sprovodenje (pilotiranje) brodova od strane
stru¢nih osoba (peljara) u cilju osiguranja sigurnosti
broda i plovidbe u lukama, tjesnacima i drugim pod-
ru¢jima obalnog mora s time da ée se za brodove odre-
dene vrste i veli¢ine, osim ratnih brodova, radi sigur-
nosti plovidbe moé¢i odrediti luke, tjesnace i druga
podrucja u kojima ¢e peljarenje biti obavezno, jer su u
njima oteZani uvjeti plovidbe (struje, vjetrovi, pli¢ine,
nedovoljan manevarski prostor i sl.). Brodar koji ko-
risti usluge peljarenja odgovarat ¢e za radnje i pro-
puste peljara u jednakoj mjeri, kao i za ¢lana posade
svog broda. Za eventualne Stete $to ih udine peljari u
vrSenju svoje sluzbe odgovara OUR ili druga pravna
osoba Ciji je peljar svojom krivnjom prouzrokovao
odnosnu $tetu, i to do iznosa od 30.000 din. u cjelini, a
ako je takva Steta vecéa od tog iznosa, tada brodar odgo-
vara do iznosa osnovne naknade, koja je predvidena

tarifom za izvrSenu uslugu pomnoZenom sa faktorom
300.

U suglasnosti s ovom ustavnom uredbom SR Hrvat-
ska je nedavno i donijela ZAKON O POMORSKOM
FPELJARENJU (Nar. nov. SRH, br. 15/74 od 13. IV 1974),
koji je stupio na snagu 21. IV 1974. god., a kojim su
danom prestale u obalnom moru Jugoslavije, a u gra-
nicama ove SR vrijediti odredbe saveznog Zakona ©
pomorskoj pilotazi (Sl. list SFRJ, br. 14/65), koji se
zakon do tada primjenjivao kao republic¢ki zakon
(¢l. 1. st. 1. toé. 75. Zakona o preuzimanju saveznih
zakona kojima se ureduju odnosi o kojima po Ustav-
nim amandmanima XX do XLI na Ustav SFRJ odlu-
¢uju republike — Nar. nov. SRH, br. 52/71). Danom 31.
XII 1971. god. prestao je vrijediti Zakon o pomorskoj
pilotaZzi kao savezni zakon (osim ¢l. 4, st. 31 ¢l. 5 toé. 1
i ¢l. 13) temeljem ¢1. 16. st. 2 to&. 29 Ustavnog zakona
za provodenje ustavnih amandmana XX do XLI —-
Sl list SFRJ, br. 29/71).

II

Po odredbama ovog naSeg prvog republickog
zakona iz ove materije, pomorsko peljarenje je u stvari
davanje stru¢nih savjeta zapovjedniku broda u pogledu
vodenja broda radi sigurnosti plovidbe u lukama, tje-
snacima i drugim podrucjima obalnog mora. Pod jed-
nakim uvjetima zapovjednik svakog broda moze se ko-
ristiti ovim uslugama. Pomorsko peljarenje s obzirom na
podruéje u kojem se ono vr$i moze biti lu¢ko i obalno.
Lucko peljarenje je peljarenje broda u podruéju luke
do odredene granice, koju utvrduje nadlezna lu¢ka ka-
petanija, a obalno peljarenje je peljarenje broda u
dijelu obalnog mora do granice lu¢kog peljarenja, koje
utvrduje republi¢ki sekretar nadleZan za poslove pro-
meta. Pomorsko peljarenje pocinje, odnosno zavrSava
na granici podruéja odnosnog peljarenja, i to u €asu
kada po struénim savjetima peljara zapocne, odnosno
zavrsi vodenje broda. Ako se peljareni brod mora pri
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tome privezati ili usidriti, pomorsko peljarenje zavrsava
u Casu kada se brod priveze ili usidri. Za brodove odre-
dene vrste i veli¢ine odreduje se obavezno lucko ili
obalno peljarenje ako je to potrebno radi sigurne plo-
vidbe. Njegove granice, na¢in koristenja, vrijeme i mje-
sto ukrcaja i iskrcanja peljara odreduje teritorijalno
nadleZzna lucka kapetanija za lu¢ko peljarenje, a repu-
bli¢ki sekretar nadlezan za poslove prometa za obalno
peljarenje. Obaveznom pomorskom peljarenju ne pod-
lijezu nasi brodovi koji sluze za upravne svrhe, brodovi
sluzbe sigurnosti plovidbe, brodovi koji sluze za odrza-
vanje pomorskih plovnih putova i objekata za sigur-
nost plovidbe na tim putovima, putnic¢ki brodovi i tra-
jekti u redovnoj liniji, te brodovi vodonosci dok vrse
opskrbu naselja vodom. Iako brodovi manji od 500 brt,
u pravilu, ne podlijezu obaveznom luc¢kom peljarenju,
lucka kapetanija mozZe za pojedine vrste takvih bro-
dova odrediti da podlijezu obaveznom luckom pelja-
renju, ukoliko se time postizava veca sigurnost plovidbe,
Pomorsko peljarenje obavlja ona OUR koja je re-
gistrirana za obavljanje tih poslova uz obaveznu upo-
trebu propisanih sredstava, odnosno uredaja, a uvjeti
za to su da ima brod ili mot. camac sa neprekinutom
ravnom palubom s rukohvatom uzduz slobcdnog dijela
palube, sa takvom plovidbenom sposobno$¢u i pogon-
skom snagom da po najnepovoljnijim vremenskim uvje-
tima moze ploviti na onom podrucja na kojem se obav-
lja odnosno peljarenje; 2 radio-telefonske stanice od
kojih jedna mora biti na brodu ili ¢amcu, a druga na
pogodnom mjestu i onoliki broj prijenosnih radio-sta-
nica dometa najmanje 10 km koliko ima peljara i plov-
nih objekata, te odgovarajuc¢i broj strucnih radnika
(peljara) za obavljanje takve djelatnosti. OUR koja je
registrirana za obavljanje poslova pomorskog peljare-
nja, a ne ispunjava propisane uvjete u pogledu broja i
vrste plovnih objekata, sredstava i uredaja za vrSenje
te djelatnosti, duZna je ispuniti te uvjete u roku od
najvise jedne godine po stupanju na snagu ovog zakona,
jer u protivnom nadlezna lucka kapetanija duzZna je
pokrenuti protiv te organizacije postupak kod nadleznog
privrednog suda za brisanje iz registra te njene priv-
redne djelatnosti. OUR koja obavlja pomorsko pelja-
renje duzna je na zahtjev narucioca peljarenja pravo-
vremeno obaviti peljarenje broda na podrucju obavez-
nog pomorskog peljarenja. Nadlezna lutka kapetanija
provjerava da li OUR koja vr§i pomorsko peljarenje
ispunjava propisane uvjete u pogledu plovnih objekata
i uredaja o ¢emu izdaje potvrdu. Medutim, ako takva
OUR prestane ispunjavati uvjete o plovnim objektima,
cdnosno o uredajima, tada ¢e luCka kapetanija oba-
vezno donijeti rjeSenje o povlatenju takve potvrde io
tome obavijestiti nadlezni privredni sud radi ukidanja
tog predmeta poslovanja. Ako ovlastena OUR obavlja
pomorsko peljarenje na podru¢ju jedne ili viSe luka
izvan svog sjediSta, obavezna je za vrijeme obavljanja
takvog peljarenja u tim lukama koristiti brod ili mot.
¢amac odgovarajucih plovidbenih i pogonskih svojstava,
§to utvrduje ieritorijalno nadleZna lucka kapetanija.
Pomorsko peljarenje obavljaju struéni radnici -
peljari u svojstvu radnika u udruZenom radu s ovla-
#enom OUR. Ova organizacija moZe poslove pomor-
skog peljarenja povjeriti i peljarima koji nemaju takvo
svojstvo u toj OUR. Peljar kao stru¢na osoba mora
imati propisanu stru¢nu spremu, plovidbeni staZ, po-
loZeni strué¢ni ispit za peljara i mora ispunjavati odre-
dene uvijete u pogledu zdravstvenih i psihofizi¢kih spo-
sobnosti, koje su propisane zaslanove posade u sluzbi
palube nasih brodova. Peljar u obavljanju poslova po-
morskog peljarenja mora imati legitimaciju i oznaku
kojima se utvrduje to njegovo svéjstvo, a oblik, boju i
veli¢inu ove oznake kojom se na vidljiv naéin ukazuje
da svojstvo peljara propisuje republi¢ki sekretar na-




dlezan za poslove prometa. Peljar je duZan odbiti pe-
ljarenje broda, ako gaz broda ne odgovara dubini mora
na mjestu koje je odredeno za privez ili sidrenje broda,
ako odnosni brod nije sposoban za plovidbu ili ako
brod nije prethodno dobio dozvolu za isplovljenje. O
nedovoljnoj dubini mora na mjestu koje je odredeno
za privez ili sidrenje peljarenog broda, pa se zbog toga
peljarenje nije moglo obaviti, peljar je duZan o tome
obavijestiti OUR koja iskori$tava luku, a ako takav
brod ili nije sposoban za plovidbu ili ako nema dozvole
za isplovljenje, tada je peljar o takvom ¢injeni¢nom
stanju duzan obavijestiti i nadleZnu lu¢ku kapetaniju.
Peljar je, nadalje, duZan za vrijeme peljarenja davati
zapovjedniku broda struéne savijete u vezi vodenja
broda, upozoravati ga na uvjete plovidbe i na propise
Sto vrijede u podru¢ju u kojemu plovi taj brod, a po
zavrSenom peljarenju peljar je duZan pismeno obavi-
Jestiti o tome nadleZnu lucku kapetaniju. Ova obavi-
Jest mora sadrzavati podatke o povredama propisa koje
utini peljareni ili drugi brod u vezi mjera za sigurnost
broda, posade, putnika i tereta, o pomorskim nezgo-
dama koje je za vrijeme peljarenja prouzrokovao ili
pretrpio peljareni brod, o zaprekama na plovnom putu
10 svakoj radnji na peljarenom ili drugom brodu koja
je dovela ili je mogla dovesti u opasnost koji od ovih
brodova, plutajuée ili druge objekte na moru ili im na-
nijeti $tetu, odnosno kojom se je zagadila ili zatrpala
luka ili ostali dio obalnog mora. Ako peljar zanema-
rivanjem svojih duZnosti ugrozava sigurnost plovidbe
peljarenog broda, njegove posade, tereta, putnika ili
drugih osoba, brodova i objekata, tada mu njegova
OUR sa kojom ima svojstvo u udrufenom radu ili koja
mu je povjerila obavljajne tih poslova, neée dozvoliti
da na odredeno vrijeme obavlja poslove pomorskog
peljara, i to na naéin i po postupku §to ga utvrduje ta
organizacija svojim opéim aktom. Za vrijeme obavlja-
nja obaveznog pomorskog peljarenja, peljar ne smije
prestati obavljati poslove odnosnog peljarenja prije
nego Sto zavr$i peljarenje broda bez obzira na to $to
zapovjednik peljarenja broda ne prihvaéa njegove
struéne savjete u vezi plovidbe, manevriranja, priveza
1 sidrenja broda. Ako je peljarenje broda neobavezno,
a brod se ipak peljari, peljar je tada duZan prekinuti
peljarenje na zahtjev zapovjednika broda koji koristi
usluge pomorskog peljarenija. Inace, peljar ne smije
napustiti peljareni brod koji je stigao iz strane luke
prije nego $to odnosni brod od nadleZnih organa —
sluzbe sigurnosti plovidbe, unutragnjih poslova i carine
~ dobije odobrenje za slobodan promet s obalom.
Smaira se da je peljar prestao obavljati poslove po-

morskog peljarenja prije nego $to je ono zavrSeno,
odnosno da je ovlastena OUR uskratila zatraZeno oba-
vezno peljarenje broda ako peljar napusti brod prije
zapotetog peljarenja zbog toga &to zapovjednik broda
ne prihvati njegove savjete u pogledu predstojeéeg
vodenja broda.

Za usluge pomorskog peljarenja brod plaéa nakna-
du po tarifi koju utvrduje ovlagtena OUR i koja ju je
duZna objaviti na uobitajeni nadin. Nadzor nad obav-
ljanjem poslova pomorskog peljarenja obavlja lu¢ka
kapetanija. Povrede odredaba o pomorskom peljarenju
kvalificirane su kao pomorski prekriaji i kaZnjavaju se
novéanim kaznama, i to ovlastena OUR od 2000 —

20.000 din., njena odgovorna osoba od 400 — 1000 din,
peljar od 200 — 1500 din, zapovjednik broda i osoba

koja neovlasteno obavi peljarenje broda od 500 — 1000
din, svi prema stupnju teZine pocinjenog djela i prema
konkretnim okolnostima.

Republicki sekretar nadlezan za poslove prometa
propisat ¢e struénu spremu, plovidbeni staz, ispitni
program i nacin polaganja struénog ispita za peljara,
obrazac i nac¢in izdavanja legitimacije peljara, naéin
cbiljezavanja peljarskih brodova i ¢amaca, te poziv-
ne znakove za peljarenje. U ovim podzakonskim akti-
ma — pravilnicima, naredbama i sl. republi¢ki sekretar
je ovlasten i da utvrduje pomorske prekrSaje i da
propisuje novéane kazne za te prekrSaje u granicama
odredenim zakonom. Medutim, iako je danom stupanja
na snagu ovog Zakona tj. 21. IV 1974. god. prestao
vrijediti u uvodu navedeni savezni Zakon o pomorskoj
pilotazi, to do donosenja ovih republi¢kih podzakonskih
akata ostaju na snazi njegovi podzakonski akti, kao 1
takvi akti nadleznih republi¢kih organa uprave, i to

——Pravilnici
a) o stru¢noj spremi, plovidbenom staZu, ispitnom
programu i o nafinu polaganja stru¢nog ispita
pilota obalne pilotaze (Sl. 1. SFR, br. 20/67),
b) o struénoj spremi i drugim uvjetima koje mora
ispunjavati pilot luc¢ke pilotaze (Nar. nov. SRH,
br. 23/68),

— Naredbe
a) o nadinu obiljeZavanja pilotskih brodova i o po-
zivnim znakovima za pilotiranje (SL 1. SFRJ, br.
49/65),

— Uputstvo o legitimaciji pomorskog pilota (SI. 1.

SFRJ, br. 46/65).

U dijelovima obalnog mora Jugoslavije, a u gra-
nicama SR Crne Gore, Slovenije, Bosne i Hercegovine
vrijede u pogledu pomorskog peljarenja i dalje odredbe
saveznog Zakona o pomorskoj pilotaZi (SL. 1. SFRJ, br.
14/65) i njegovi podzakonski akti, koji se zakon primje-
njuje i dalje u tim SR kao republié¢ki zakoni
temeljem ¢l. 1. toé. 64. Zakona o produZenju primjene
odredenih saveznih zakona (SI 1. SRCR, bry 31/71); ¢l.
14. to¢. 8. Ustavnog zakona za izvedbo ustavnih amand-
majev XXV do LII k ustavi SR Slovenije (Ur. 1. SRS,
Stev. 51/71) i Zakona o vaZenju odredenih odredaba
saveznih zakona o oblasti privrede (Sl 1. SRBiH, br.
37/71), sve dok i ove SR ne donesu analogne propise o
pomorskom peljarenju.

PELJAR, PELJARENJE.

U statutima nasih dalmatinskih, primorskih i istar-
skih gradova spominju se peljari jo§ u XIIT stolj. kao
pedotae, a naknada koju su ubirali za svoje usluge
zvala se je pedotia, pedocia, pedochya i sl. Izraz
peljar dolazi od stare hrvatske rijedi pelar,
pelati, peljati, peljarenje u znadenju onog koji vodi
ladu u luku i iz luke, sprovoditi, voditi, vodenje i sl.
Poznatija je rije¢ pilot, pilotiranje, pilotirati koja
dolazi od engl. rije¢i Pilot, Pilotage, Pilot-boat, P.
vessel, P. office, P. fees, P. flag, P. station, P. service i
sL.; franc. pilote, pilotage; tal. pilota, piloto, p. del porto,
pildtaggio, pilotare i sl.; njem. Lotsendienst, Lotse i
sl.; Spanj. pilotaje itd.
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