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,Dubrovacka plovidba* 1880-1946, postanak
i razvitak

Pregled pomorske djelatnosti Dubrovnika, oli-
¢ene u drustvu »Dubrovacdke plovidbe«, bit ¢e cjelo-
vitiji i iscrpniji, ako se u najkradim crtama obrade
i razlozi, dogadaji i li¢nosti koje su utjecale mna
stvaranje i razvoj pomorstva od davnih vremena
na ovom dijelu obale, pocevsi od osnivanja Dub-
rovnika.

0d svog postanka tijekom stolje¢a Dubrovnik
je prolazio kroz razna razdoblja svog privrednog
zivota. Tako je ¢esto bio uzdrman velikim nesreca-
ma — nerodne godine s gladu, strahovite epidemi-
je kuge, zestoki zemljotres — $to je imalo utjecaja
na prosperitet grada, Dubrovacka Republika je is-
trajala mnoga stoljeca protiv toliko udaraca i ne-
volja odrzav$i se i razviv$i do zavidne visine teko-
vine na polju kulture i privrede, a narocito po-
morstva.

Stanovnici starodrevnog grada Epidaura ko-
ji se malazio otprilike na mjestu danasnjeg Cavta-
ta, a koji su Avari i Slaveni razorili u svom nale-
tu polovinom VII stoljeca, sklonili su se na ne-
pristupa¢nije i za obranu mnogo povoljnije mjesto
svega desetak kilometara sjeverozapadno od poru-
$enog Epidaura, na hridinastom otocicu na pod-
nozju strmih obronaka brda Sv. Srda.

Tesko je reéi nesto izvjesno kakav je bio Zivot
bjegunaca u pocetku, ali su se oni vjerojatno u jav-
nom zivotu vladali po uzoru na svoj zivot kakav su
provodili u razorenom gradu, a u privatnom Zzivotu
bavili se ribarstvom, kao i puc¢anstvo mnogih dru-
gih masih pomorskih mjesta, iz kojega se postepe-
no razvijalo brodarstvo. Nemajudi plodne zemlje
bili su upuceni da nabavljaju kruh od susjednog
stanovni$tva i daljih zemalja. To ih je uputilo da
se bave brodarenjem, najprije manjim brodi¢ima
do najblizih obala, pa postepeno vedim po svim
morima. Pritisnuto neplodnoséu krsevita tla, xo-
mansko stanovni$tvo Dubrovnika, upuéeno od po-
detka na more i trgovinu, uskoro je pokrenulo ak-
oiju da svoj teritorij proSiri i da svoje brodarstvo
razvije.

Marsilijana, jedrenjak iz 16. i 17. stoljeca

S obzirom na brojno pucanstvo grada i okoli-
ce trebalo je osigurati potrebnu koli¢inu Zita ko-
je oskudna zemlja nije davala. Zbog toga dubrovac-
ki brodowi odlazili su u svijet natovareni proizvodi-
ma i predmetima koje je ovaj grad i kraj mogao
u izobilju dati, a u zamjenu vracali su se natovare-
ni Zitom, jer je Republika od prvih svojih dana
vodila posebnu brigu o snabdijevanju pucanstva
zitom. Sto vise, u nerodnim godinama dijelio se
kruh siromasima. Da se zito kojim su brodovi sti-
zali nakrcani sa¢uva za svaki nepredvideni slucaj,
viada Republike dala je izdupsti na jugozapadnom
dijelu grada u zivoj stijeni (hnidi) petnaest, po de-
set metara dubokih, spremista koja se nazivaju
»Rupe«. To su u stvari pretece modernih silosa.

Dubrovacka luka 1772. godine

Dubrovcéani su od prvih dana bili prisiljeni o-
tisnuti se na more u nepoznato. U tu svrhu gradili
su galije i druge brodove da bi izvozeéi domacde
proizvode uvozili uglavnom zito. Time je postav-
Ijen ¢vrst temelj dubrovackoj pomorskoj trgovini,
kiojoj je mnogo doprinio i sam polozaj grada. Vaz-
nost Dubrovnika kao pomorskog grada uocena je
veoma davno od drugih naroda, koji su se otimali
za ovaj grad na mnoge nacine. Najstarije vijesti
o pomorskom zivotu dubrovackog kraja govore, da
je 866-67. Dubrovnik izdrzao petnaestomjesecnu
opsadu Saracena, koji su ga smatrali pogodnim da
od njega stvore novu bazu na Jadranskom moru,
kao $to je bio Bani na suprotnoj obali. Cinjenica
je, da usprkos dugotrajne opsade grad mije bio
osvojen, $to nam daje dokaz da je ve¢ m prvim da-
nima svog postojanja grad bio jak i razvijen. Ne-
koliko godina poslije tog nemilog dogadaja, godine
870. sudjeluje Dubrovnik u pohodu bizantinske
flote protiv Barija, kojeg su opsjedali Saraceni.
Svojim brodovima — korabljama prevozili su voj-
ni¢ke Cete Hrvata i ostalih primorskih Slavena u
grad Bari, koje su kao pomodéne bizantinske Cete
prebacili u Italiju da pomognu osvojiti Bari. To
znadi da je dubrovacki kraj veé u IX stoljecu imao
vrlo solidno organiziranu vlastitu mornaricu.
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Vise povijesnih dogadaja potvrduje da je u X
i XI stoljecu pomorski zivot Dubrovnika bio znat-
no razvijen. Da Dubrovnik u to doba ima prili¢nu
mornaricu pokazuje se i godine 1032. kada je dub-
rovacka flota zajedno s bizantinskom pobijedila
Saracene koji su opet bili prodrli u Jadransko mo-
ve, a pola stoljeéa kasnije daju Dubrovéani zajedno
s lostalim dalmatinskim gradovima brodove nor-
manskom vojvodi Robertu Guiskardu za rat pro-
tiv cara Aleksija Kommnena u bici kod Draca 1081.
godine.

Veé od druge polovine XII stoljeca bizantin-
ska vrhovna vlast nad Dubrovnikom samo je nomi-
nalna, a glavna nastojanja gradskih upravljaca ide
za tim da se Sto viSe prosini i razgrana trgovacka
djelatnost. Zahvaljujuéi geografskom polozaju ko-
ji je predestinirao Dubrovnik da postane veza iz-
medu Balkana i Mediterana, to im polazi za rukom
i tako se trgovina Dubrovcana ve¢ u XII stoljecu
protezala na moru i izvan Jadrana, a na kopnu u
¢itavom prostranom zaledu sve do Carigrada. Dva-
naesto stoljeée je zabiljezilo u sigurnim pisanim
arhivskim izvorima brojne i dokumentirano pouz-
dane vijesti o razvijenoj dubrovackoj pomorskoj
trgovini i o uspjeSnom brodarstvu Dubrovcana. Iz
tih izvora doznajemo opseg i vrst dubrovacke
trgovacke pomorske djelatnosti i smjera putova-
nja dubrovackih jedrenjaka u XII stolje¢u kada
su plovili ponajvi§e po Jadranskom moru. Medu-
tim, pomorci dubrovackog kraja veé¢ u XIIT stolje-
¢a plove na vedim jedrenjacima po Citavom Sredo-
zemnom moru. Arapski geograf Al — Idrisi koji
je zivio na dvoru normanskih vladara u Palermu
na Siciliji u svom poznatom djelu iz 1153. godi-
ne, u kojem medu ostalim zemljama opisuje Dal-
maciju, govori o Dubrovniku kao gradu s mmnogo
brodova i o Dubrovéanima kao veoma 'dobrim i
smjelim pomorcima.

Dubrovacka nava »Nouvelle Esperance« iz 1802. godine
(Pomorski muzej u Dubrovniku)
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Pomorska trgovina prvih Dubrov¢ana odvijala
se najviSe po bizantinskim primorskim gradovimai
predjelima sve do Jonskog mora, da bi se s
prirastom pucanstva protegla do Hrvatskog pri-
morja, Istre, Venecije i Apulije. Tamo su Dubrov-
¢ani prodavali sirovine obliznjih slavenskih i alban-
skih krajeva (stoku, vunu, kozu, med, vosak i sli¢-
no), a iz Italije dovozili milanske tkanine, platno
za jedra, preradenu kozu, purpur itd.

Kad je Venecija 1205. godine poslije IV kri-
zarskog rata zaposjela Dubrovnik, ona ga je kao
svoje vojno-pomorsko uporisSte snabdijevala ratnim
brodovima i oruzjem trazedi da i Dubrovcani gra-
de brodove i da ih naoruzavaju radi zastite dubro-
vacdke pomorske trgovine od gusara. Dosljedna svo-
joj politici ograni¢avanja razvoja pomorstva na is-
toénoj obali Jadrana, Venecija je nastojala da i
dubrovacke trgovce $to vise potisne s mora i da
dubrovacku trgovinu orijentira prema kopnu tj.
prema unutra$njosti Balkana. Razumljivo je, da se
takva politika morala negativno odraziti ma raz-
voj dubrovadkog brodarstva, a narocito brodograd-
nje.

Zadarski mir 1358. godine donio je znacajnu
prekretnicu u razvoju dubrovadkog pomorstva.
Dubrovnik je pripao Ljudevitu Velikom (pokrovi-
teljstvo Ugarsko-hrvatskog kraljevstva), Venecija
prisiljena da napusti Dubrovnik povlaci tada i svo-
je brodove iz prijevoza roba dubrovacke pomor-
ske trgovine. Ova mjera koja je trebalo da bude
kazna i osveta, postala je podsticaj za brzi razvoj
dubrovackog brodarstva, a naro¢ito brodogradnje.
Dubrovacka vlada je 1358. godine donijela zakon
kojim se dubrovackim trgovcima zabranjuje da u-
zimaju u najam tude brodove i strane mornare,
kako bi se snaznije razvila vlastita brodogradnja i
stvorio solidan kadar dubrovackih mornara. Kada
je 1362. godine Venecija otisla korak dalje zabra-
nivs$i svojim brodovima da prevoze izvoznu robu
dalmatinskih gradova, Dubrovnik je tada poceo jo$
intenzivnije graditi vlastite brodove za dugu plo-
vidbu.

U povijesnoj prekretnici izazvanoj otkricem
Amerike i morskog puta za Indiju, Dubrovnik je
u pocetku dosta dobro prosao. U blizini ogromnog
turskog carstva Dubrovnik je iz njega preko svo-
je izvanredno dobro postavljene i razgranate trgo-
vactke mreze izvlac¢io velike koli¢ine vrijednih si-
rovina i razvozio ih svojim mmnogobrojnim odlic-
nim brodovima, ne samo po ¢itavom Mediteranu,
nego dopremao i u luke Zapadne Evrope. Nikada
Dubrovacka Republika nije imala tako veliku trgo-
vacku mornaricu kao u XVI stoljeéu, niti se ikada
Dubrovnik u svjetskoj trgovini uspeo na tako viso-




ko mjesto. A velika zasluga za taj uspjeSan razvoj
dubrovackog pomorstva i trgovine, kao i opci veli-
ki polet Dubrovnika u to doba, nesumnjivo pripa-
da poznatoj dubrovadkoj brodogradnji. U XVI sto-
ljeéu Dubrovcani jo$ viSe nego prije preuzimaju
posredni¢ku trgovinu izmedu isto¢nih zemalja te
Balkana i Evrope, pa su u svjetskoj pomorskoj
trgovini postali znacajni Cinioci. Dubrovacka Re-
publika ima snaznu trgovacku mornaricu, koja je,
kako se smatra, tada bila, po prekooceanskim jed-
renjacima, treca ma svijetu, veca od Venecije, i sa-
mo $est puta manja od holandske, tadasnje najja-
¢e trgovadke mornarice na svijetu, s ukupno 33.000
kara.

Raduna se, da je u drugoj polovini XVI stolje-
¢a kada se dubrovadka pomorska trgovina nalazila
na vrhuncu isvog razvoja, Dubrovnik imao 180 — 200

brodova izvan jadranske plovidbe koji su mogli da
nose 600 — 700 hiljada hl pSenice, a medu njima
bilo je 40, od kojih je svaki pojedina¢no mogao da
primi 6 — 12 hiljada hl pSenice. Najvedi medu nji-
ma nosio je 22 hiljade hl pSenice i imao 140 ljudi
posade. Tako jaka i mnogobrojna mornarica vrsila
je znacajnu ulogu u cjelokupnom pomorskom sao-
bradaju na Sredozemnom moru. Dubrovacka mor-
nanica tog vremena imala je vrijednost oko 700.000
dubrovadkih dukata. Dubrovéani su u svoje brodo-
ve uloZzili ogroman kapital, a da su te investicije
bile unosne vidi se po tome $to je godiSnja zara-
da dubrovadke trgovatke mornarice iznosila i do
30 posto njezine vrijednosti.

Navedimo u glavnim crtama ono $to je u pri-
vrednim tekovinama u uskoj vezi s dubrovackim
pomorstvom. Dubrovnik je od poCetka manufak-
ture imao razgranatu industriju, gdje su na glasu
bili proizvodi od vune i zlata. Vuneni ¢ilimi pred-
stavljali su savr$enstvo izrade, kakvih nije bilo na-
daleko. Pravile su se tkanine, svila, sapun, bila je
kovnica novca, ljevaonica topova, pa ¢ak i radioni-
ca astronomskih sprava. Blagostanje je u zamahu
od poéetka XVI stoljeéa da krajem ovog stoljeca
dostigne svoj vrhunac. Sesnaesto stoljece nazivlje
se i zlatno doba (»aurea aetas«) Dubrovnika. Pri-
tice zlato iz inozemstva, privatna bogatstva se go-
milaju, a u drzavnoj kasi ¢uvaju se milijuni zlatnih
dukata. Sve ovo blago potjecalo je od neobi¢no
razgranate pomorske trgovine. Tristo brodova pod
stjegom Svetog Vlaha plovilo je tada svim mori-
ma svijeta. Razumije se, i da je zamaSna kopnena
trgovina sa zaledem na Balkanu doprinijela Sire-
nju pomorske trgovine, a time i obogacivanju
grada.

Dubrovacka pomorska trgovina obiljezila je
jedno od najvaznijih razdoblja XVI stoljeca u do-
ba Miha Pracata, rodom liz Lopuda. Ovo je jedini
govjek kome je Republika podigla spomenik i to
u atriju KneZevog dvora. Miho Pracat je biio zadah-
nut Zeljom da razvije brodarstvo i pomorsku trgo-
vinu. Iako samouk, nosio je u sebi sposobnosti da
veé u ranoj mladosti dovede svoju flotu do stepena
kako to nikome dotad nije uspjelo. Njegovi trgo-
vacki brodovi prevozili su robu i putnike u daleke

luke Levanta, Italije i Spanije, pa ¢ak i do engles-
kih luka. Izvozilo se iz Dubrovnika vino, oruZje, svi-
la i tkanine, a dovozilo vuna za manufakture, drvo
koje je sluzilo za gradnju dubrovackih jedrenjaka
na ¢uvenim »8karima« Republike.

Spomenuti ¢uveni dubrovacki »$kari« u uskoj
su vezi s dubrovadkim pomorstvom. Dubrovacka
brodogradnja bila je nadaleko poznata, tip dubro-
vatkog broda bio (je u svoje vrijeme uzor i vecim po-
morskim zemljama, a savjesnost i stru¢an rad dub-
rovatkih majstora: »proti«, »kalafata«, »gradite-
lja«, pro¢uli su se nadaleko. Gruski »Skar« bio je u
potetku malen, ali postepeno se povecavao i Sirio
i to dobrim dijelom drzavnom pomodi. Zna se, da
je Republika godine 1525. dala 300 zlatnih dukata
u ime pomodi za nabavku alata da se uredi $kar na
imanju Kirste Kaboge za gradnju brodova.

Potkraj XVI stolje¢a medutim pocinju se pri-
like naglo mijenjati. Dubrovnik sada pocinje osje-
¢ati posljedice otkriéa Amerike i izmjene puta u
Indiju. Udarac dubrovackoj trgovini zadaje i prodi-
ranje na isto¢ni Mediteran francuskih trgovaca ko-
ji su uskoro na Levantu stekli iste one privilegije
$to su ih do tada imali iskljuéivo Dubrovcani.

Dubrovacka puiaxha »La piccola Ester« iz 1806. godine
(Pomorski muzej u Dubrovniku)
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Kriza dubrovackog brodarstva zaostrila se po-
getkom XVII stoljeca uslijed konkurencije Holan-
dana koji su se na poticaj Spanije pojavili 1610. go-
dine sa svojim brodovima na Sredozemnom moru,
a uskoro i na Jadranskom moru. Polovinom ovog
stolje¢a broj dubrovackih brodova smanjio na 100
— 120, njihova nosivost rijetko je kada 100 kara.

Daljem ekonomskom razvoju Dubrovnika za-
dao je udarac i katastrofalan potres 6. travnja 1667.
godine. Poslije katastrofalnog potresa, oni koji ga
nadZivjese pregnuli su svim silama da poruSeni
grad obnove i pedignu trgovinu i mornaricu na pri-
ja$nji njihov stupanj. Usprkos nastojanjima Vene-
cije da svog stoljetnog takmaca na Jadranu potpu-
no uniéti, Dubrovnik nije ustuknuo. Dubrovacko
pomorstvo nakon potresa oporavljalo se sporijim
tempom, ali je Dubrovnik opet svoju trgovacku
mornaricu razvio do zavidne visine. Zahvaljujuci
pomorstvu novéana sredstva opet su pocela priti-
cati u grad, pa se poc¢etkom XIX stoljeca (1800—
—1805) opet nagomilalo bogatstvo.

Ukidanje Republike 31. sije¢nja 1808. godine
bio je posljednji udarac dubrovackoj slobodi koja
je trajala dvanaest stoljeca. Stijeg Svetog Vlaha za-
mijenila je francuska zastava i otada pocinje opa-
danje dubrovackog brodarstva koje se mije opora-
vilo ni onda, kada je odlukom Beckog kongresa
Dubrovnik pripojen Austriji. Iako Austrija nije i-
mala smisla za pomorstvo, u Dubrov€anima uspr-
kos svih nevolja Zivio je pomorski duh i nije ih
ostavljalo uvjerenje da je za njih u moru izvor Zi-
vota i blagostanja. Na hiljadugodi$njim, jo§ ocuva-
nim tradicijama Dubrov¢ani poceSe graditi svoju
novu, moderniju trgovadku mornaricu. Polovinom
XIX stolje¢a Dubrovnik je imao dvadeset velikih

»OSMI DUBRGVACKI« kao »Vila« kan. Bjelovucica iz
Janjine
(Pomorski muzej u Dubrovniku)

jedrenjaka duge plovidbe, da bi u drugoj polovini
stolje¢a doslo do naglog razvoja trgovacke morna-
rice.

Godine 1869. osnovano je »Dubrovacko pomor-
sko drudtvo« koje je posjedovalo vlastito brodogra-
dili$te u Gruzu. U ozujku 1870. godine drustvo je
dalo izgraditi u Rijeci svoj prvi bark, a istovreme-
no pocele su pripreme za gradnju vecih jedrenja-
ka na vlastitom brodogradili$tu. Za kratko vrijeme
porinuto je dvanaest velikih dubrovackih brodova
s bijelim jedrima, a i kupljen je jedan jedrenjak.
Posljednji brod, trinaesti, nazvan je »Petkac, bio je
to oveéi skuner, posljednji bljesak blistave svje:
tlosti koja je dogorijevala na gruskom Skveru, bu-
dudi je napredak tehnike zauvijek savio jedra ve
likim dubrovaékim brodovima. Inace, 1875. godine
porinut je svetano na gru$kom Skveru »Dvanaesti

Dubrovadki«, tadasnji najveci jedrenjak izgraden
na nasoj obali. Nava »Dvanaesti Dubrovacki« imala
je 1246 NRT, 59 m duzine, 11 m Sirine 6 m visok.
Trinaest jedrenjaka »Dubrovac¢kog pomorskog dru-
$tva« u 1875. godini predstavljalo je flotu tonaze
9.071 tone. Veé u vrijeme kada je porinut najveci
dubrovacki jedrenjak korniStenje brodova na par-
ni pogon bilo je toliko napredovalo da je propast
jedrenjaka bila neminovna. Toj sudbini nije se
moglo oteti ni za to doba moderno dubrovacko bro-
dovlje na jedra, koje je stoljedima raznosilo ime
Dubrovnika po svim morima svijeta. Od 1877. godi-
ne poslovanje drustva postaje pasivno, pa je »Dub-
rovadko pomorsko dru$tvo« dobrovoljno likvidira-
no 1888. godine. Pet brodpva Drustva prodano je
brodovlasniicima iz dubrovadke okolice, a ostali u
Bakar, Rijeku, Krk, Genovu i New York.



II

Stvarna i najkvalitetnija prekretnica u pomor-
skom zivotu dubrovackog kraja i razvojnoj etapi
dubrovacke trgovacke mornarice zabiljezena je
1880. godine. Sa dubrovackog Skara 1875. godine
je porinut posljednji jedrenjak iz serije velikih
dubrovackih jedrenfjaka, ali pet godina poslije to-
ga Dubrovnik nabavlja i prvi parobrod za prijevoz
putnika i robe. Duh Miha Pracata lebdio je jo$ u-
vijek pred oc¢ima Dubrovcana i stoljetna tradicija
koja je prelazila od generacije na generaciju, da je
more neiscrpiv izvor blagostanja i opstanka, potak-
la je grupu poslovnih ljudi na pomisao da i Dub-
rovnik moZze ucestvovati u novom razvitku pomor-
stva. Veliki posjednik i trgovac Niko Boskovi¢ dao
je inicijativu da se sagradi parobrod za direktnu
vezu izmedu Dubrovnika i Trsta. Dubrovacki su
trgovei u to vrijeme radi trgovine bili upuceni na
Trst kamo su upucdivali domace pratizvode: ulje, ko-
7u, buhac¢, juzno voce, a iz Trsta se dovozilo brasno
i kolonijalna roba. Prijevoz robe obavljali su paro-
brodi Austrijskog Lloyda, koji su pristajali u Gru-
$koj luci, a dalji prijevoz od Gruza do Dubrovnika
poskupljivao je pojedinu robu ma Stetu trgovaca i
potrosaca. Aleksandar Opui¢ s nekoliko svojih ¢
gova nastanjenih u Trstu nabavio je u Glasgowu
brod sa svrhom da izravno dopremaju trgovacku
robu u gradsku luku Dubrovnika, jer su druga pa-
rabrodska drustva odbijala takve vrste usluga. Bro-
du je dato ime Dubrovnik, izgraden je te 1820
dine u Dumbartonu. Bio je to relativno mali brod,
duljine 39,40 m, Sirine 6,12 m, a visine 3,17 m, od
219,9 BRT, 139 NRT i 310 tona nosivosti, imao je
stroj snage 50 KS koji je razvijao brzinu 9,5 milja
i posadu je sacinjavalo 13 ¢lanova. VlasniStvo bro-
da je bilo podijeljeno na karate, a vlasnici — kara-
tisti sacinjavali su udruzenje pod nazivom »Dubro-
vacka parobrodska plovidba«.

P/b »Dubrovnik« (188. godine) odrivao je redovitu
liniju Dubrovnik — Trst — Dubrovnik

Slobodno se moze reéi da je novonabavljeni
brod bio vjesnik razvitka dubrovackog pomorstva
odnosno izgradnjom prvog parnog broda nastalo
je novo razdoblje u dubrovackom pomorstvu. Na-
bavka ovog parobroda predstavljala je jo$ jedan
uspjeh domadih ljudi, ne samo za Dubrovnik, nego
za cijeli Jadran, da bi poslije propadanja brodar-
stva na jedra mase pomorstvo procvjetalo u novim

ekonomskim i tehni¢kim uvjetima. Njegova nabav-
ka bila je ujedno i zacetak »Dubrovacke parobro-

darske plovidbe«, kasnije kraée »Dubrovacke plo-

vidbe« (Ragusee), u ¢emu i jeste znacaj pojave pr-
vog domadeg parobroda u Dubrovniku. Razumlji-
vo je stoga, da je i prvi dolazak p/b »Dubrovnik«
u Gradsku luku Dubrovnika 19. veljac¢e 1880. godi-
ne bio znacajan datum u powvijesti dubrovackog

pomorstva poslije kojega ¢e dubrovacko parobro-
darstvo poceti svoj uspjeSan razvitak.

Prvi dubrovacki parobrod »Dubrovnik« u gradskoj luci

Smréu Aleksandra Opuica 1888. godine »Dub-
rovnik« je preuzeo Niko Beskovié¢ s jo§ nekim ka-
ratistima iz Dubrovnika. U prvo vrijeme parobrod
»Dubrovnik« odrzavao je svakih cetrnaest dana re-
dovitu i direktnu prugu izmedu Dubrovnika i Tr-
sta, a kasnije svakih deset dana. Pri tome je pri-
stajao i u talijanskoj luci Bari. Gogine 1892. prela-
zi iz velike u malu obalnu plovidbu, da bi godinu
dana kasnije bio prodan brodovlasniku Petru Ris-
mondu iz Makarske, te je nastavio ploviti pod ime-
nom »Biokovox.

Postepeno je »Dubrovacka parcbrodska plovid-
ba« povecdavala svoj plovni park, nabavljali su se
i gradili brodovi u Trstu i Trzicu (Monfalcone) i
drugim zemljama. Prodavsi Parobrod »Dubrov-
nik« 1893. godine, »Dubrovacka parobrodska plo-
vidba« ili »Ragusea« nabavila je drugi parobrod,
vedi, od 481 BRT, izgraden u Troonu 1892. godine,
dav$i mu isto ime. Nabavljen je i parobrod »Epi-
dauro« od 358 BRT, izgraden u Kinghornu 1891.
godine. Pored toga sagradeni su parobrodi »Alba-
nia« (219 BRT), »Bojana« (204 BRT), »Gruz« (390
BRT), »Lapad« (684 BRT).

»Dubrovacka parobrodska plovidba« je do
1895. godine raspolagala s brodovima »Albaniac,
»Dubrovnik«, »Epidauro«, »Gruz«, »Lapad«, da bi
1896. godine povedala plovni park izgradivsi dva
nova broda, »Petka« (498 BRT) i »Sipan« (339
BRT). Kako je rastao broj putnika i razvijali se tr-
govacki poslovi osjetila se potreba za uspostavlja-
njem brzih pruga na postojecoj relaciji Trst-Dub-
rovnik, pa je u Kielu izgraden jedan od najmoder-
nijih parobroda na Jadranu u to vrijeme, »Petkac,
s boljim komforom i vedom brzinom (12 nautickih
milja). Parobrod »Gruz« bio je krace vrijeme u vla-
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sni$tvu »Dubrovacke parobrodske plovidbe« jer je
pocetkom 1894. godine stradao. Zahvacen Zesto-
kom olujom bacen je na talijansku obalu i odvu-
¢en u Anconu, a slijede¢e godine prodan.

Godine 1896. plovni park sastojao se od Sest
parobroda (nije ukljucen »Sipan«) sa 2.444 BRT.
Na pruzi Trst — Dubrovnik — Bari plovili su pa-
robrodi »Dubrovnik« i »Epidauro«. Prugu Trst —
Rijeka — Obotti odrZzavali su parobrodi »Bojanac

i »Albania«, a brzu prugu Trst — Kotor parobrod
»Petka«. Parobrod »Lapad« mnije imao odredene
pruge.

Plovni park »Dubrovacke parobrodske plovid-
be« pocetkom 1909. godine brojio je 6 parobroda
putnicke plovidbe s ukupno 2.485 BRT. Navedeni
parobrodi obalne plovidbe obavljali su putni¢ko-
-teretnu plovidbu izmedu Trsta i Albanije s jedne
strane i izmedu Dubrovnika i Italije s druge stra-
ne. Vlasnici parobroda (karatisti) bili su vedinom
Dubrovcani, ali bilo je i nekoliko Bokelja i Dalma-
tinaca nastanjenih u Trstu. U ovom vremenskom
razdoblju, od 1880. do 1909. godine, istakli su se
radom i inicijativom u konist »Dubrovacke paro-
brodske plovidbe«: Niko Boskovié¢, Vlaho i Ivo De
Giulli, Ivo Jeli¢, Mato kap. Marinovi¢, Vlaho i Fa-
bo Matijevié¢, Lazar Milin i Ivo kap. Papi.

Poslije fuzije malih parobrodskih drusStava
u Dalmaciji s prodorom stranog kapitala u Paro-
brodarsko drustvo »Dalmatia« 1907. godine, jedino
domacde parobrodarsko drustvo koje nije podleglo
pritisku tudinskog kapitala i ostalo je samostalno,
bila je »Dubrovacdka parobrodska plovidbax.

Koncem 1896. godine neki karatisti iz Trsta bi-
li su razaslali okruznicu ostalim karatistima da se
sjediste udruzenja preseli u Trst uz zadrZzavanje
istog imena. Na sastanku uprave prisutni karatisti
odbili su preseljenje u Trst, koji viSe mije bio slo-
bodna luka oslobodena mnogih taksa. U teSkim uv-
jetima do I svjetskog rata, uz moénog Lloyda i sve
snazniju »Ungaro-Croatu«, to nije bilo lako, ali je
»Dubrovacka parobrodska plovidba« uspjela, i ona
zadrzava svoje sjediSte u Dubrovniku i ne preselja-
va se ni u Trst, ni u Rijeku.

Briga o prosperitetu i daljnjem mapretku po-
stojedeg drustva, a nakon suocenja s Cinjenicom
da dotadasnji oblik udruzivanja nije mpodesan za

intenzivnije osiguranje nov¢anih sredstava za
gradnju novih parobroda, usmjerila je karatiste na
razmiS$ljanje o izdavanju akcija (dionica) i osniva-
nje akcionarskog drustva pod istim imenom. Sluz-
beno konstituiranje na novim osnovama obavljeno
je na skupstini 18. lipnja 1909. godine u prisustvu
35 akcionara. Osnovna glavnica akcionarskog dru-
$tva u visini 1.200.000 kruna bila je pokrivena izno-
som 960.000 kruna aportom (unosom) Sest parobro-
da udruzenja i iznosom 240.000 kruna isplatom u
gotovo. Veé na konstituirajucoj skupstini poveéana
je glavnica na 2.000.000 kruna izdavanjem 1600 ak-
cija nominalne vrijednosti 500 kruna.

U prvojj godini postojanja akcionarsko drustvo
povecalo je plovni park s 2 nova parobroda — »Lo-
krumc« i »Lovrjenac« — blizanca od 924 BRT svaki,
lkoji su izgradeni u Trzi¢u (Monfalcone).

Strukturu flote akcionarskog drustva krajem
1909. godine daje se u sljedecem:

PREGLED FLOTE »DUBROVACKE PARGBKCDSKE PLOVIDBE«

1909. GODINE

Red. IME PAROBRODA U metrima Stroj
broj Duzina Sirina Visina BRT NRT KS Posada SAGRADEN

1. ALBANIA 40,5 6,6 23 219 100 250 9 Trst 1892.

2. BOJANA 38,6 6,4 6,3 204 97 150 9 Trst 1890.

3. DUBROVNIK 50,9 74 34 481 235 650 12 Troon 1892.

4. LAPAD Sl 82 4,0 684 379 435 13 Middlesbrough 1894.
5. LOKRUM 61,0 8,8 40 924 574 1200 13 Monfalcone 1909.

6. LOVRIJENAC 63,7 89 S 624 574 1340 13 Monfalcone 1909.

7. PETKA 55,0 8,0 3,6 498 309 700 12 % Kiel 1896.

8. SIPAN 45,9 6,9 3,0 399 159 470 11 Sunderland 1896.
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Razvoju »Dubrovacke parobrodske plovidbe«
vlastitim zalaganjem i udjelom osobito je dao Fe-
deriko Glavié koji je 1909. godine bio izabran u
prvi upravni odbor akcionarskog dru$tva. Razdob-
lje konsolidacije Drustva do I svjetskog rata, te
razdoblje razvoja »Dubrovacke parobrodske plo-
vidbe« dizmedu dva svjetska rata, $to znadi i dubro-
vackog pomorstva uopce, usko je povezano s nje-
govom li¢nosc¢u. Covjek poslovnih odlika i neumo-
ran, koristedi se iskustvom stedenim za vrijeme
boravka i rada u Juznoj Americi, odlucio je dubro-
vatkom pomorstvu dati novi smjer. Najpnije je ot-
kupio znatan dio akcija »Dubrovacke parobrodske
plovidbe«, koje su se nalazile u rukama posjednika
nastanjenih u Trstu doprinjev$i koncentraciji dru-
Stvenih akcija u Dubrovniku i o¢uvanju nacional-
nog karaktera drustva, $to se pokazalo veoma zna-
¢ajnim, kada se nakon I svjetskog rata pretresalo
pitanje medu saveznicima o raspodjeli brodovlja
trgovacke mornarice Austro-Ugarske. Nakon zavr-
Setka rata brodovlje »Dubrovatke parobrodske
plovidbe« kao iskljuéiva svojina domacdih akciona-
ra, Dubrovéana, pripala je Kraljevini SHS i sadi-
njavalo je glavnu osnovu jugoslavenske trgovacke
momarice poslije I svjetskog rata.

Vec devedesetih godina proslog stoljeca pocela
se privatnom inicijativom razvijati u Dubrovniku
pored obalne plovidbe u » Dubrovadkoj parobrod-
skoj plovidbi« i duga plovidba. Godine 1890. osno-
vano je parobrodarsko udruzenje »Unione« &iji su
udruzeni clanovi takoder zasnovali svoje djelova-
nje i poslovanje kao karatisti. Potkraj XIX stolje-
¢a Ivo Racic¢ nalazi se na ¢elu spomenutog udruZe-
nja u kojem dée 1907. godine dodi do rascjepa. Te
godine udruZenje je posjedovalo 7 teretnih paro-
broda (»Epidauro«, »Orjen«, »Leopoldina«, »Srgj«,
»Marnia Immaculata«, »Dan« i »Istok«. Prilikom
djelidbe Ivu Radiéu (s drugovima) pripala su 3
broda, dok su Leopoldina, Srgj, Maria Immaculata
i Istok nastavili ploviti u sastavu udruZenja »Unio-

P /b »Daksac, 7.470 dwt, izgraden 1911, potonuo 1930. g.

ne« (predstavnici Ivo Jeli¢ i kap. Mato Krunajevic).
Godine 1912. udruZenje posjeduje jo$ i parobrod
»Daksu«. Godine 1894. osnovano je parobrodarsko
udruZenje »Naprijed« nabavkom parobroda »Na-
prijed«. Godine 1909. udruZenje je imalo u svom
sastavu 7 parobroda, a 1912. godine u udruzenju
je bilo 8 parobroda i to: suvlasnik kap. Mato Mari-
novi¢ 5 brodova, (Bosanka, Dubac, Gradac, Pracat
i Predsjednik Becker), a drugi suvlasnik Rajmund
Negrini 3 broda (Beatrice, Lapad i Naprijed), a
1913. godine nabavljen je teretni parobrod »Dub-
rovnike«.

U 1917. godini na izrazenu zelju vecine karati-
sta uprave udruzenja povjerili su izabranom odbo-

P/b »Maria Immaculata«, nosivosti 6.430 tona udruzenja »UNIONE«. Kasnije je ovaj paro-

brod plovio u floti

Dubrovacke plovidbe pod imenom sDubravka«
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ru razmatranje mogucénosti na koji bi na¢in u naj-
kracem roku i s obostranom konisnoS¢u mogla se
udruzenja ujediniti s »Dubrovackom parobrod-
skom plovidbom«. »Dubrovacka parobrodska plo-
vidba« preuzela je 1918. godine njihove brodove —
ukupno 9 parobroda duge plovidbe s ukupno 27.465
BRT — izdavanjem odgovarajuceg broja akcija, a
po nominalnofj vriijednosti 500 dinara.

U pocetku I svjetskog rata, 1914. godine cijela
dubrovacka trgovacka mornarica brojila je 19 pa-

parobroda »Albania« (prodan 1919. godine), dok su
veliki teretni parobrodi udruzenja »Naprijed« i »U-
nione« lezali raspremljeni u raznim lukama, pa su
ih makon primirja rekvirirale saveznicke drzave I-
talija i Francuska, zadrzav$i neke i do polovine
1921. godine, a parobrod »Daksa« (Italija) do velja-
¢e 1922. godine.

Veé 1918. godine znalo se da ée svi parobro-
di »Dubrovacke parobrodske plovidbe« biti pre-
dani Jugoslaviji i akcionari su veé¢ razmisljali i

P/b »BOSANKA, 6.170 dwt, izgraden 1905. godine

robroda s ukupno 46.570 BRT i to: 13 teretnih pa-
robroda duge plovidbe s ukupno 43.320 BRT ¢&iji su
karatisti bili udruzeni u »Naprijed« i »Unione« i 6
putni¢ko-teretnih parobroda za obalnu plovidbu od
ukupno 3.250 BRT u vlasnosti akcionarskog drus-
tva »Dubrovacke parobrodske plovidbe«, buduci
su ranije prodani parobrodi »Sipan« i »Lapad«. U
toku rata vojna vlast je rekvirirala gotovo sve pa-
robrode »Dubrovacke parobrodske plovidbe«. Ve¢
u toku 1916. godine potopljeni su od savezniCkih
podmornica parobrodi »Dubrovnik« (kod Hvara 9.
svibnja 1916) i »Lokrum« (u Dracu 7. lipnja 1916.
a od parobroda duge plovidbe (vlasnost udruzenja
»Naprijed« i »Unione«) izgubljeni su »Dubrovnike,
»Gradac« i »Istok«.

Zavrsetkom rata, 1918. godine pocinje novo
razdoblje u razvoju dubrcvackog parobrodarstva.
U poslijeratnom sporom privrednom zivotu (bivSe
Jugoslavije) dubrovacki privrednici i brodovlasnici
uspjeli su gradnjom i kupnjom polovnih brodova
u inozemstvu, kao i kupnjom akcija brodova u os-
talim jugoslavenskim parobrodarskim druStvima
dostiéi 1938. godine vlasni$tvo (kontrolu) nad flo-
tom nes$to manjom od 200.000 BRT, sto je pred-
stavljalo skoro polovinu cjelokupne predratne ju-
goslavenske trgovacke flote.

Tokom I svjetskog rata austrnijske vlasti bija-
hu rekvirirale sve putnidko-teretne parobrode
»Dubrovacke parobrodske plovidbe« osim manjeg
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pripremali planove za zaposljavanje istih, a u me-
duvremenu su pod drustvenom zastavom plovili
oni parobrodi duge plovidbe preuzeti od udruzenja
»Naprijed« i »Unione«. Krajem 1918. godine osnov-
na glavnica akcionarskog drustva iznosila je
13.337.000 kruna (26.674 akcije po 500 kruna), a 31.
prosinca 1922. godine dinara 4.295.250. Prema spo:
razumu od 7. rujna 1920. godine »Dubrovackoj pa-
robrodarskoj plovidbi« dodijeljeno je njenih 12 pa-
robroda s ukupno 25.737 BRT, s tim da se Italija
obavezala da ¢e predati jo$ i parobrod »Daksu« od
4.140 BRT. Od 1920. godine »Dubrovacka parobrod-
ska plovidba« isplacivala je redovito dividende svo-
jim akcionarima isplativ$i im do 1929. godine ok-
ruglo 44.000.000 dinara.

U razdoblju od 1924. do 1930. godine »Dubro-
vacka parobrodska plovidba« biljezi nagli razvoj,
jer su u tom razdoblju izgradena 4 moderna velika
teretna parobroda: »Federiko Glavié«, »Nikola Pa- -
$ic«, »Sveti Vlaho« i »Princ Andrej«. U tom razdob-
lju nabavljen je putni¢ki parobrod »Kumanovo« i
drugih 7 manjih putni¢kih parobroda: »Cavtatc,
»Kordula«, »Lovrjenac«, »Kupari«, »Lopud«, »Mljet«
»Stonc i »PeljeSac«, a parobrodi »Lovrjenac« i »Pet-
ka« isu preuredeni za prﬁjklacfhiji prijevoz putnika.

U nastavku daju se neki podaci o izgradenim i
nabavljenim brodovima u ovom razdoblju.




PREGLED NABAVLJENIH PAROBRODA U RAZDOBLJU 1924 — 1930.
U metrima Stroj

IME PAROBRODA DuzZina Sirina Visina BRT NRT DWT KS SAGRADEN
CAVTAT 36,0 5,80 2,40 115 72 10 250 Mali Losinj 1900.
FEDERIKO GLAVIC 131,86 16,60 8,10 5383 3292 9830 2500 Belfast 1925.
KORCULA 32,60 5,50 2,60 108 40 20 230 Mali Lo$inj 1914.
KUMANOVO 77,40 10,45 6,11 1409 669 150 2200 Malmo 1907.
KUPARI 32,60 5,52 2,56 108 40 20 230 Mali Losinj 1914.
MLJET 45,50 5,75 3,04 206 111 50 280 Trst 1902.
NIKOLA PASIC 122,47 15,84 8,20 4752 3012 8200 2200 Glasgow 1927.
PELJESAC 34,00 4,70 3,20 123 59 50 180 London 1882.
PRINC ANDREJ 131,67 16,76 77 5041 3019 9420 2500 Glasgow 1930.
STON 40,72 6,28 3,20 201 59 50 350 Mali Los$inj 1909.
SVETI VLAHO 133,96 17,07 8,79 5965 3772 9750 3200 Glasgow 1928.

P/b »Sveti Vlaho«, 9.750 dwt, jedan od najveéih parobroda »Dubrovacke plovidbe«

Detaljniji opis parobroda »Svetog Vlaha« kako
je objavljeno u publikaciji drustva 1937. godine da-
je se u prilogu 1.

Prilog 1.

PAROBROD »SVETI VLAHG«
Opis broda

Duljina 437'7”, Sirina 55’9” visina 32,. Gazi sa
punim teretom 25’5”. Totalna nosivost 9800 T.

Citav je sagraden od Simens-Martin dJelika.
Ima dvije palube. Na gornjoj palubi nalaze se po-
dignuta tri kastila (pramac, sredina i krma). Na
krmenom koStilu su odjeljenja za posadu, a na
srednjem kabine za casnistvo palube, glavni salon,
blagovaona za casnike, kabina za konobare, kada
i WC kao i druge nusgredne prostorije. Nad ovim
prostorijama, nalazi se apartman za zapovjednika
i veranda a povrh ovoga zapovjednitki most sa
kabinom za navigaciju i radiostanica. U drugoj na-
dogradnji je kuhinja, na desnoj strani kabine za
casnike stroja, kada i WC. U sredini ovih prostori-
ja nalazi se blagovaona i salon za dasnike stroja.

Sve prostorije bilo za komandanta kao i one
ostalih ¢lanova posade izradene su najsavrSenije te
u svemu odgovaraju modernim propisima higijene.

Ispod glavnog salona nalazi se elektricna le-
denica i druge prostorije za Ziveine namirnice.

Ima 5 spremista za krcanje koja su odijeljena
sa 7 nepromocivih priboja. Za krcanje i iskrcava-
nje tereta svako spremiste ima po dva gvozdena
derika i 2 dizaljke a svaka moZe podignuti do 5 to-
na. Dno broda je razdijeljeno u 7 djelova. Tankovi
imaju nosivost 1273 tone a Deep Tank 1114 tona.

Stalna spremista za ugljen nose 1130 tona.

Radio stanica je od Kw. 1'/,. Cijeli parobrod
je elektriéno osvijetljen (150 sijalica).

Parobrod ima veoma lijep izgled, te spada me-
du najljepSe trgovacke parobrode koji plove At-
lantikom. Na kuSnjama dosegao je brzinu od skoro
14 m. milja na sat.

Stroj. Po sredini broda nalaze se prostorije za
stroj. Kotlova ima 3 sa cijevima uz povratni pla-
men. Tlak 180 Lbs. Ispred kotlova je montiran »En-
gine Ashes Hoist« stroj za umjetno izbacivanje pe-
pela. Glavni stroj je trostruke ekspanzije a snaga
mu je 3280 IHP. Pomocni strojevi su od prvoklas-
nih firma i najsavrdeniji, a to su: Howden stroj,
dinamo od 12 kw, dvije sisaljke Weir za nadolije-
vanje i pregrijac istog sistema, sisaljke za stonove
i takove jakosj}i 180 tona na sat, jos 2 sisaljke Wort-
hington 60 tona satne jakosti za opéu potrebu pa-
robroda, stroj za kormilo, 2 kondenzatora Uniflux
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P /b »Federiko Glaviés, 9.830 dwt, izraden 1925. godine, najvedi teretni parobrod
»Dubrovacke plovidbe«

glavni i pomoéni, zracna sisaljka sistema Edward,
centrifugalna sisaljka Drysdale za kolanje.

Evaporator jakosti 24 tona dnevno za proizvod-
nju Ciste vode za kotlove. Skoro sve cijevi koliko
na palubi toliko u prostorijama stroja su od bak-
ra.

Parobrod je graden 1928. god. po propisima
Lloyd’s Register of Shipping u Londonu i od isto-
ga klasificiran 100-A-1.

— e —

Inicijativom Federika Glavica u ovom razdob-
Iju (1924—1930) za kratko vrijeme, $to sagradeno,
§to kupljeno, uvecan je plovni park s velikim teret-
nim brodovima i nekoliko putni¢kih parobroda.

Novoizgradena 4 broda povecala su nosivost
flote drustva za ukupno preko 37.000 tona, Sto je
bilo iznad nosivosti brodovlja duge plovidbe koje
je »Dubrovacka parobrodska plovidbac« dotada po-
sjedovala. Parobrodi su sagradeni vlastitim sred-
stvima kreditima britanskih brodogradilista. Vri-
jednost investicije je bila blizu 82 milijuna dinara.
Tonaza se najvise povecala u razdoblju najvece
svjetske krize u pomorskom brodarstvu. To se ima
pripisati prvenstveno niZim rezijskim troSkovima
plovidbe jugoslavenskih parobroda, posebno mis-
kim pla¢anjem ukrcanog osoblja, i lakSem dobija-
nju kredita od britanskih brodogradilista koja u

P/b »Nikola Pagic«, sagraden 1927. godine u Glasgowu

vrijeme krize nisu imala puno uposlenje. U ovom
razdoblju brodovlje duge plovidbe bilo je zaposle-
no u slobodnoj prekooceanskoj plovidbi, a od 1928,
godine je jedan parobrod (»Pracat«) plovio na stal
noj pruzi Trst — Gr¢ka — Sirija — Anadolija —
Egipat, koja je teretna pruga uskoro ukinuta jer
nije bilo drzavne subvencije.

No unato¢ uspjeha i napretka, »Dubrovacku
parobrodsku plovidbu« je 26. sijeCnja 1930. godine
zadesila velika pomorska tragedija. Nedaleko od
Portugalske obale, u Biskajskom zaljevu, jugoza-
padno od rta Finister, u ciklonskom nevremenu po-
tonuo je parobrod »Daksa« od 4. 260 BRT povu-
kavsi sobom i 38 vrijednih ¢lanova posade. To je
bila najteza mesreca koja je zadesila »Dubrovacku
parobrodsku plovidbu.

P/b »Kumanovo« 1 vozZnji
Odrzavao je brzu prugu.

Po zavrsetku I svjetskog rata u putnickom pa-
robrodarstvu osnovni problem bio je plovni park.
Do gradnje novih parobroda nije dolazilo, nego su
neki stari parobrodi modernizirani. »Dubrovacka
parobrodska plovidba« kupila je 1924. godine u En-
gleskoj parobrod od 1.482 BRT i 566 NRT, izgraden
u Malmé 1907. godine i preuredila ga za turisticki
promet davi mu ime »Kumanovo«. Preuredeni
brod imao je sada 1.409 BRT odnosno 669 NRT,
brzina mu je bila 17 nauti¢kih milja. Imao je
kabine za putnike prvog razreda sa 100 iu drugom
razredu sa 40 kreveta. Brod je veé 1925. godine plo-
viio ma pruzi Trst — Split — Kotor. Preureden je
bio i p/b »Lovrjenac« i nazvan 1927. godine »Dub-
rovnike, a takoder i p/b »Petka«..Preuredenjem po-



ve¢ana im je teZina i to: p/b »Petka« ma 547 BRT
odnosno p/b »Lovrjenac« 996 BRT. Do 1927. godine
»Dubrovacka Harobrodska plovidba« imala je 5 pa-
robroda male obalne plovidbe, ali jje 1928. godine
nabavila ijo§ 6 (»Cavtat«, »Korculas, »Kupari«, »Lo-
pud«, »Mljet«, »Ston«) i 1929. godine jedan (»Pelje-
$ac«). Brodovi »Kor¢ula« i »Kupari« kupljeni su
od kap. Bogdana Tripkovi¢a u Trstu, koji ih je sa-
gradio 1914. godine u mamjeri da nastavi zapoceti
lokalni pomorski saobracaj u Boki. Brodovi su se
zvali »Alcione« (Ex Kotor) i »Nibbio« (Ex Erceg
Novi) i uslijed nepovoljnog ishoda rata brodovi mi-
kad nisu do$li u Kotor, veé ih je vlasnik koristio
na drugoj relaciji. Tako jje »Dubrovacka parobrod-
ska plovidba« svoj plovni park putnit¢ke flote po-
vecala na 12 plovnih jedinica. To nisu bili doduse
novi parobrodi, ali preuredeni i dotjerani sluZili
su vrlo dobro u namijenjene svrhe.

Dugoro¢nim ugovorom o drzavnoj subvenciji
sklopljenim s Ministarstvom saobracaja 15. oZujka
1928. godine ma vrijeme od 10 godina pocevsi od 1.
travnja 1928. godine, »Dubrovacka parobrodska
plovidba« je preuzela obavezu da ce za vrijeme
desetogodinjeg ugovora vlastitim brodovima odr-
7avati preuzete redovite pruge za prijevoz putnika,
robe i poste li obnoviti flotu izgradnjjom dva broda
sa 1250 BRT uz drzavnu subvenciju dinara
11.250.000 godi$nje. »Dubrovacka parobrodska plo-
vidba« ije imala wodrzavati 10 pruga s ukupno
182.500 nauti¢kih milja putovanja godis$nje, tako
da je primila okruglo 61 dinar drZzavnog doprinosa
po nautidkoj milji. Vezano s ovom obavezom na-
bavljeni su polovni putnic¢ki brodovi krajem 1927.
i poc¢etkom 1928. godine. U srpnju 1927. godine ma-
kon raskida ugovora paraplovidbe »Hum« iz Kor-
¢ule o drzavnoj subvenciji, »Dubrovacka parobrod-
ska plovidba« je preuzela dio obaveza iz ugovora o
subvenciji ovog dru$tva zajedno s parobrodem
(»PeljeSac«) sa 8.320 nm s dijelom subvencije od
dinara 425.648.

Redovna teretna pruga za Levant je tokom
1930. godine imala 8 putovanja na kojima je pre-
vezeno oko 40.000 tona robe. Slobodna plovidba je
s 10 parobroda izvrsila 72 putovanja, prevalila oko
312.000 nauti¢kih milja iprevezla je 426.800 tona tere
ta. Putni¢ka flota prevezla je 178.561 putnika, od ce-
ga 2/3 u lokalnom saobracaju. Akcijska glavnica iz-
nosila je 32.250.000 dinara razdijeljenih u 258.000

P/b »Durmitor«, 9400 tona mnosivosti,
nabavljen 1931. godine

akcija po 125 dinara. Srednja burzovna vrijednost
akcije iznosila je 380 dinara.

U razdoblju od 1931. godine do pocetka II
svjetskog rata napredak »Dubrovadke parobrodske
plovidbe« mije bio izrazen kao u prethodnom Sesto-
godi$njem razdoblju. Nabavke novih brodova i wi-
soki tro$kovi veoma dobrog odrzavanja brodova
iscrpla su u velikoj mjeri sredstva druStva. Opce-
nito kod brodarskih dru$tava u ovom razdoblju
osjecala se velika potreba hipotekarnog kredita za
dugu plovidbu i povec¢anje drzavnih subvencija za
malu obalnu plovidbu. U svakom je slucaju bila po-
trebna drZavna intervencija kaja je izostala wradi
neshvacdene wvaznosti pomorstva u sklopu Citave
privrede, pa su brodarska drustva prepuStana sa-
ma sebi da nastave svojom dotada$njom politikom
i da se snalaze prema vlastitim mogucnostima.

P/b »Dedinje«, nakon rekonstrukcije 1933. godine

U 1931. godini kao zamjena za potonuli paro-
brod »Daksa« kupljen je teretni parobrod »Dunmi-
tor« od 5.623 BRT odnosno 9.400 tona nosivosti,
starosti 18 godina. U Engleskoj je 1938. godine iz-
graden parobrod »Dubrovnik« od 5.156 BRT odno-
sno 9.150 tona nosivosti, bio je dug 146,40 m, Si-
rok 17,07 m, i visok 11,20 m. Imao je stroj snage
1.950 KS ma pogon na naftu i do pocetka II svjet-
skog rata blio je najmoderniji i najbrzi jugoslaven-
ski teretni parobrod duge plovidbe. Vrijednost in-
vesticije iznosila je 26.500.000 dinara.

Za udovoljenje obaveza preuzetih u ugovoru s
drzavom izgradena su dva moderna putni¢ka pa-
robroda. Parobrod »Sipan« od 335 BRT sagraden
je u Elbingu (Njemadka) 1931. godine. Vrijednost
investicije iznosila je 8 milijuna dinara. Bio je dug
45,7 m, $irok 8,20 i visok 3,40 m, mogao ‘je prevozi-
ti 450 putnika i plovio fje brzinom 13,5 mauti¢nih
milja. Drugi parobrod, »Kralj Aleksandar«, sagra-
den je 1932. godine u Glasgowu i vrijednost inve-
sticije iznosila je 36 milijuna dinara. Bio je duzine
86, $irine 12,8 i visok 7,5 m. Imao je stroj snage
5.000 KS i razvijao ije brzinu od 18,8 nautickih mi-
lja. Ovaj parobrod bio je u ono doba ponos jugo-
slavenske turisti¢ke flote. Godine 1936. parobrod
»Kumanovo« bio je ponovo rekonstruiran i ureden
za kracda turisti¢ka putovanja sa 114 kreveta u pr-
vom i sa 56 kreveta (40 za mudke i 16 za zenske) u
turistidkom razredu. Godine 1938. parobrod »Dub-
rovnik« je ponovno (prvi put 1927. godine) preure-
den, povedana mu ije tonaza na 1.036 BRT odnosno
598 NRT Ii débio je ime »Dedinje« jer je drusStvo u
Glasgowu izgradilo teretni parobrod dav$i mu ime
»Dubrovnik«.
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U razdoblju od 1935. do 1939. godine prodani ukupno 45.197 BRT i 78.894 tona nosivosti, te l4
su teretni brodovi »Pracat« i »Srgj« i putnicko-te- putnicko-teretnih parobroda obalne plovidbe s u
retndi p@robqu »Jakljan«, a 4pale‘O'blI' od »Mljet« prr.sed kupno 6.717 BRT i 960 tona mosivosti.
rat dobio je ime »Lapad«. Pocetkom 1939. godine . § .
»Dubrovadka plovidba« imala je ukupno 24 paro- Struktura flote »Dubrovacke plovidbe« daje st
broda i to: 10 teretnih parobroda duge plovidbe s u slijedecem pregledu:

FLOTA »DUBROVACKE PLOVIDBE« — STANJE 1. RUJNA 1939. GODINE

Red. IME PAROBRODA ~ Nosivost Stroj GODINA I MJESTO GRADNJE  Godina
broj BRT NRT tona KS nabavke
DUGA PLOVIDBA

1. BOSANKA 3456 2244 6170 1750 1905 Howdon of Tyne 1905
2. DUBAC 2819 1804 4770 1400 1901 Sunderland 1901
3. DUBRAVKA 3798 2396 6430 1850 1905 South Shields 1905
4.  DUBROVNIK 5156 3053 9150 1950 1938 Glasgow 1938
5. DURMITOR 5623 3588 9400 2500 1913 Glasgow 1931
6. FEDERIKO GLAVIC 5283 3292 9830 2500 1925 Belfast 1925
7.  NIKOLA PASIC 4752 3012 8194 2200 1927 Glasgow 1927
8.  PRINC ANDREJ 5041 3019 9420 2500 1930 Glasgow - 1930
9. SREBRENO 3304 2070 5780 1200 1901 South Shields 1901
10. SVETI VLAHO 5965 3772 9750 3200 1928 Glasgow 1928

45197 28250 78894

OBALNA PLOVIDBA

11. CAVTAT 115 72 10 190 1900 Mali Losinj 1928
12. DEDINJE 1036 598 200 1440 1909 Monfalcone 1909
13. KORCULA 108 40 20 230 1914 Mali LoSinj 1928
14. KRALJ ALEKSANDAR 2463 1126 — 5000 1932 Glasgow 1932
15. KUMANOVO 1409 669 150 2200 1907 Malmé 1924
16. KUPARI 108 40 20 230 1914 Mali LoS$inj 1928
17. LAPAD 206 111 100 280 1902 Trst 1928
18. OLIPA 26 11 40 — 1890 Trst 1927
19. ORSAN 28 10 — 62 1896 San Pjer 1928
20. PELJESAC 123 59 50 180 1882 London 1929
21. PETKA 547 341 200 700 1896 Kiel 1896
22. POLACE 12 8 — — 1936 Korcula 1938
23. STON 201 59 50 350 1909 Mali Losinj 1928
24. SIPAN 335 154 120 900 1931 Elbing 1931

6717 3298 960

SVEUKUPNO: 51914 31548 79854

L070gy =

Da bi se uocila intenzivna paZnja koju su vlas- $ta, u smislu pradenja razvoja i usavrsavanja teh-
mici »Dubrovacke plovidbe« posvedivali podmladi- mnologije prijevoza, i svojoj namjeni radi boljeg za-
vanju svoje flote i nastojanjima da u svojoj struk- posljavanja i ekonomic¢nijeg koriStenja flote, kaoi
turi Sto bolje tehnoloski odgovori zahtjevima trzi- pruzanja odgovarajucih usluga putnicima u prilo-

P/b »Dubrovnike«, 9.150 dwt, izgraden 1938. god. Do pocetka II svjetskog raia
najmoderniji i najbrzi parobrod jugeslavenske trgovacke mornarice



gu 2. daju se detaljnije opisi brodova »Kralj Alek-
sandar« i »Dubrovnik« kako su predoceni u ediciji
iz 1940. godine »Dubrovacka plovidba, postanak i
razvitak«.

=0 ol
Prilog 2.

Opis najmodernijeg putnickog parobroda
»KRALJ] ALEKSANDAR«

I.

Parobrod »Kralj Aleksandar« sagraden je u En-
gleskoj godine 1932. Ima dva propelera a brzinu 18
m. milja na sat. Dimenzije su mu: 280’0" duljina,
42°0” Sirina. Ima pet paluba a svaka je visoka 7’6",
dok je glavni salon (blagovaonica) visok 10°0".

Na palubi camaca za spasavanje (boat deck)
nalazi se most zapovjednika sa kabinama za za-
povjednika i casnike palube i kucica navigacije. U
tim kabinama je svaki komfor, a u kucici navigaci-
je nalaze se najmodernije sprave za navigaciju, te-
lefon, mikrofon, signal za uzbunu, telemotor, mano-
metri tlaka kotlova, sprava za brojanje okretaja
glavnih strojeva, kompas za navigaciju, dva elek-
tricna telegrafa itd.

Na palubi A) nalaze se rasko$ni saloni (blago-
vaonica, bar, salon za muziku) i veranda.

Na palubi B) su luksuzne kabine za putnike
sa velikim prozorima. Svaka od ovih kabina ima
svoje kupatilo, WC i predsoblje. Iza ovih kabina su
odjeljenja za komesare broda, za reviziju putnih
isprava i izdavanje putnih karata, pa bar i salon 11
klase.

Na palubi C) i D) su putnicke kabine I i I
klase, prostorije III klase, kabine casnika stroja i
ostale posade.

Sve prostorije namijenjene putnicima provje-
travaju se ljeti hladnim a zimi vrucim zrakom.

Sve kabine su opskrbljene tekucom hladnom i
toplom vodom i zvoncima na svijetlo.

Ima 202 kreveta za putnike i to po jedan i po
dva u svakoj kabini, a treca klasa pruza relativno
veliku udobnost.

Parobrod ima elektricno osvjetljenje koje pro-
izvode tri dinamo po 70 Kw svaki i jedan pomocni
dinamo Diesel od 8 Kw. Ima elektri¢cnu kuhinju od
40 Kw, Sto pored brzog i perfektnog spravljanja
jela omogucuje savrSenu cistocu. Kraj kuhinje je
ledenica na elektricni pogon. U nju se pohranjuju
Zivotne namirnice. Slicne ledenice imaju i barovi I
i Il klase.

Dva stroja i njihovi dijelovi su najmodernijeg
i najsavrsenijeg sistema i konstrukcije. Snaga im
je 5.000 1. H. P. a ima cetiri cilindricna kotla sa
225 LB. tlaka i umjetnom promajom.

P/b »Kralj Aleksandar« odrZavao je brzu prugu

Opis najmodernijeg teretnog parobroda
»DUBROVNIK«

II.

Najmladi i najmoderniji teretni parobrod ci-
jele jugoslavenske trgovacke mornarice nosi ime
svoga grada (»Dubrovnik«).

Parobrod »Dubrovnik« sagraden je u Engles-
koj god. 1938. Njegove dimenzije su: duljina 447°6”,
Sirina 56’, visina 36'9”, gazi sa punim teretom 24’10,
a totalna nosivost mu je 9.200 tona.

Tip je: Shelter deck sa krstaSkom krmom, i
nagnutim pramcem. Sagraden je od najboljeg en-
gleskog celika. Ima dvije palube. Pored glavnog sa-
lona, ima salon za casnike, apartman za zapovjed-
nika sa dvije kabine, kupatilo i WC, pa kuhinju, ka-
bine za casnike, njihovo kupatilo i WC. Na krmi is-
pod glavne palube nalaze se prostorije za momcad
palube i stroja sa udobnim blagovaonicama, kupa-
tila i WC. Ispod glavnog salona nalazi se elektric-
na ledenica i spremiSte Zivotnih namirnica.

Na zapovjednickom mostu je kabina za naviga-
ciju, radiostanicom i kabinom za radiotelegrafi-
stu.

Brod ima pet skladista za krcanje tereta. O-
dijeljeni su sa sedam nepromocivih priboja. Svako
skladiste je opskrbljeno sa po dva gvozdena derika
i dvije dizalice koje mogu da podignu pet tona
svaka.

Dno broda je dvostruko i razdijeljeno na 8 dje-
lova. Kapacitet tankova je 1.600 tona uracunajuci
duboki tank u sredini broda.

Kormilo se upravlja telemotorom najnovijeg
tipa.

Radiostanica: 1'/, Kw.

Cio brod je elektricno osvjetljen strojem od
16 Kw. Pogon je na naftu, koja se drZi u dvostru-
kom dnu, kapaciteta 920 tona. ;

Brzina broda je 12 nm. pod punim teretom.

Stroj je trostruke ekspanzije a snaga mu je
2.100 H. P. Ima 2 glavna kotla i jedan pomocni
kotao sa cijevima uz povratni plamen sa umjet-
nom promajom.

Ovo je *najmoderniji teretni brod koji je sa-
graden na engleskim brodogradilistima godine
1938.
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Treba, napomenuti da je »Dubrovacka plovid-
ba« jedina do II svjetskog rata posjedovala 3 bro-
da s pogonom ma maftu i to: »Dubrovnik«, »Kralj
Aleksandar« i »Kumanovo«.

Akcionarska glavnica »Dubrovadke plovidbe«
pocetkom 1940. godine iznosila je 32.500.000 dinara,
dok se stvarna vrijednost parobroda procjenjivala
na oko 200 milijuna dinara.

Odmah u pocetku II svjetskog rata u rujnu
1939. godine maglo je opao putnidki promet na Jad-
ranu jer su turisti¢ke pruge ukinute. Vedi putnicki
obalni parobrodi ostali su nezaposleni i stavljeni
su u raspremu, dok se obalni promet i nadalje od-
vijao s manjim i ekonomicnijim parobrodima. Na-
protiv, parobrodi duge plovidbe plovili su i dalje
po svim monima pod meutralnom zastavom prilago-
divsi se novonastalim prilikama i uvjetima plovid-
be kojje je rat od pocetka trazio. Mnogo prije napa-
da na Jugoslaviju jugoslavenski brodovlasnici su se
postarali da se veéina parobroda duge plovidbe u-
dalji iz nasih voda. To je u¢injeno zbog toga $to iz-
bijanjem II svjetskog rata komjunktura u wvezi s
brodskim prostorom bila je u stalnom porastu, a i
zato da se parobrodi ne bi na$li u nasim teritori-
jalnim vodama u vrijeme napada. Najvedéi dio pa-
robroda duge plovidbe, rasprSenih $irom svijeta,
malazio se u lukama Sjeverne i Juzne Amerike, Juz-
ne Afrike i Australije.

P /b »Sveti Viaho«, na sidri§tu u Baton Rouge
(Louisiana)

O kretanju parobroda »Dubrovacke plovidbe«
nesto se moze razabrati iz lokalnih novina »Narod-
na svijest« od 21. 12. 1939. godine gdje se posljed-
mji put moglo procitati kretanje parobroda »Dub-
rovacke plovidbe«:

BOSANKA 9/12  prispio u London
DUBAC 6/12  prispio u Split
DUBRAVKA 12/12  prispio u Cardiff
DUBROBNIK 12/12  pmispio u Veneziu
DURMITOR 12/12  krenuo iz Durbana za
Baltimore
FEDERIKO
GLAVIC 12/12  prispio u Durban
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NIKOLA PASIC 24/11 krenuo iz Galvestona
za Capetown —
Durban

PRINC ANDREJ  12/12 krenuo iz Barandocka
za Buenos Aires

SREBRENO 17/12  prispio u Ravennu

SVETI VLAHO 4/12  krenuo iz Durbana za

Aden

U podrucju Sredozemmnog mora ostale su samo
manje i starije plovne jedinice. Tu se pod svaku
cijenu omogucavala neutralna plovidba, iako je op-
skrba brodova ugljenom, vodom i Ziveznim namir-
nicama bila otezana. Za takav macin plovidbe dala
je imicijativu Svicarska kojoj je bio potreban do-
voz voca i ziveznih namirnica iz neutralne luke
Lisabon u Genowvu, radi tranzita u Svicarsku. »Du-
brovacka plovidba« je uposlila parobrod »Dubac«
u prijevozu robe za neutralnu Svicarsku.

Jugoslavenska trgovacka mornarica od prvih
ratnih dana je u sluzbi saveznika. Veliki broj bro-
dova plovi za mjihove ratne svrhe a neki su stav-
ljeni ma raspolaganje britanskom Ministarstvu rat-
nog transporta, a u ove ispadaju i parobrodi »Dub-
rovacke plovidbe«. Tako su plovili pod neutralnom
zastavom, parobrodi su bili izloZeni istoj opasnosti
kao i parobrodi saveznitkih ratujuc¢ih zemalja od
podmornica, napada avijacije, magnetskih mina i
brzih naoruzanih trgovackih brodova.

Nakon kapitulacije Jugoslavije da bi se izbjeg.
la engleska sekvestracija jugoslavenskih brodova
emigrantska vlada izvr$ila je rekviziciju, koja nije
bila izvrSena u skladu s postojeéim zakonom, tako
da se to moralo regulirati posebnim tzv. Anglo-ju-
goslavemskim brodarskim sporazumom. Potom su
parobrodi bili u sluzbi britanskog ratnog transpor-
ta. Radonic¢i¢ Ltd., London u svojstvu pravnog
predstavnika brodovlasnika »Dubrovacke plovid-
be« bio je menadZer za 5 mjenih parobroda duge
plovidbe:

BOSANKA u najmu BMRT od 11. VII 41. do
4. XII 1945.

DUBRAVKA u najmu BMRT od 28. VII 41. do
23. XTI 1945.

DUBROVNIK u najmu BMRT od 10. XI 41. do
27. XTI 1945.

PRINC ANDREJ u majmu BMRT od 29. X 41.
do 6. I 1946. A

SVETI VLAHO u najmu BMRT od 7. XI 41. do
24. XITI 1945. ;



Po kapitulaciji Jugoslavije Talijani su odmah
uspostavili redovan pomorski putnicki promet uz-
duz isto¢ne obale Jadranskog mora. Ministarstvo
trgovadke mornarice u Rimu shodno Musolinijevoj
posebnoj naredbi od 6. svibnja 1941. godine posta-
vilo je za izvanrednog Kkomesara u »Dubrovackoj
plovidbi« Tr$éanina kap. Umberta Amadea radi
rukovodenja poslovanjem drustva u korist Italije.
Talijani su brodove obalne plovidbe komistili viSe
za prijevoz vlastitih trupa, nego za potrebe stanov-
nistva na uspostavljenim prugama. Za odrzavanje
obalnih parobrodarskih pruga, talijanska je vlada
davala kredite i stoga se pomorski promet obav-
ljao prema malogu izvantrednog komesara.

Za vrijeme II svjetskog rata svi su saveznicki
parobrodi, pa prema tome i parobrodi »Dubrovac
ke plovidbe« plovili uglavnom u konvojima speci-
jalnim rutama (iako je bilo sluc¢ajeva i pojedinac-
nih plovljenja) koristedi se svjedodzbom NAVI
CERT koja je omogucavala snabdijevanje pogon-
skim gomivom u lukama Britanske imperije, odnos-
no zaliha pod kontrolom Engleske. Ove specijalne
pomorske linije misu uvijek bile i najkraci pravci
plovidbe izmedu luka polaska i odrediSta. Kreta-
nje i zaposlenje pojedinih parobroda »Dubrovacke
plovidbe« za vrijeme ratnog razdoblja, kao i njiho-
ve sudbine na temelju poznatih detalja bilo je sli-
jedece:

Parobrod »Bosanka«, od 6.170 tona mnosivosti,
kako je to veé¢ navedeno, ratne godine provela je
u najmu Britanskog ministarstva ratnog transporta
za mjihove potrebe plovedéi uglavnom van konvoja
zapadnom obalom Sjeverne Amenike i Cilea, kao 1
kroz Pamamski kanal do sjeveroistocnih luka SAD
i New Yorka.

Parobrod »Dubac« od 4.770 tona nosivosti bio
je zaposlen pod neutralnom zastavom na prijevozu
roba liz Lisabona za Genovu za radun Svicarske.
Neposredno pred mapad Njemacke na Jugoslaviju
zapovjednistvo je zatrazilo upute od direkcije dru-
$tva u vezi luke odredista, te je upuéen da prosli-
jedi u Genovu gdje je iskrcao teret. Iako je brod
zavrsio trgovacke operacije i zatrazio dozvolu is-
plovljenja, talijanske vlasti su uskratile dozvolu i
sutradan 6. travnja 1941. godine brod je zaplijenjen
u genovskoj luci, a ¢lanovi posade su zatvoreni. U
vrijeme kapitulacije Italije parobrod je prevozio
talijansku vojsku iz Gréke. Napadnut od njemac-
kih aviona masukao se ispred Taranta, poslije je
dotegljen u Taranto gdje je zadrzan do kraja rata.

Parobrod »Dubravka«, od 4.630 tona mnosivo-
sti, u rujnu 1940. godine krace vrijeme fje bio ras-
premljen zbog ratnih prilika u splitskoj sjevernoj

luci, zatim je upucen u luku Poti na Crnom moru
za ukrcaj tereta za sjevermo-americku luku Balti-
more. Kasnije je van konvoja plovio uglavnom za-
padnim Pacifikom [ istoénom obalom Sjeverne A-
merike.

Parobrod sDubrovnik«, od 9.150 tona nosivo-
'sti, ¢itavo wnijeme II svjetskog rata plovio je u
sluzbi saveznika. Od ljeta 1942. godine kada je A-
meni¢ki admiralitet po¢eo organizirati konvoje osi-
guravajuci donekle avionsku zastitu parobrodima
u konvojima, »Dubrovnik« jje plovio u konvojima
izmedu luka polaska i odredista ili samostalno na
pojedinim relacijama prevozedi ratne materijale.

Parobrod »Durmitor« od 9.400 tona mosivosti,
otputovao je 26. rujna 1940. iz Spanjolske s tere-
tom soli za Japan. Ispred otoka Sumatre, 180 milja
zapadno od Batavije 22. listopada 1940. bio je za-
robljen od mjemackog gusarskog broda »Atlantis«
i nakon dugog lutanja stigao je u talijansku Soma-
liju, 200 milja sjeverno od Mogadisha gdje je ostao
do kapitulacije Italije. Poslije su ga preuzeli En-
gleZi te je pod movim imenom »Radwinter« i s en-
gleskom posadom plovio za ra¢un Britanskog mini-
starstva ratnog transporta.

Parobrod »Federiko Glavi¢« od 9.830 tona mo-
sivosti, u ¢asu napada na Jugoslaviju nalazio se u
plovidbi iz Indije za Baltimore, dolaskom u Balti-
more ostao je vezan preko 2 mjeseca, a zatim su ga
preuzeli Englezi i pod novim imenom »Radpont«
plovio je za ra¢un Britanskog ministarstva ratnog
transporta.

Parobrod »Nikola Pa$ié«, od 8.194 tone nosi-
vosti, bio je preuzet od Engleza i pod movim ime-
nom »Radcombe« plovio je pod klauzulom »Demi-
se Chartered Ships« za njihov racumn.

Parobrod »Princ Andrej« od 9.420 tona nosivo-
stii, neprestano je za vrijeme II svjetskog rata plo-
vio u konvojiima u najmu Britanskog ministarstva
ratnog transporta.

Parobrod »Srebreno«, od 5.780 tona nosivosti,
isplovio je 17. prosinca 1940. godine iz gruske luke
za Tursku, ali je uslijed maglovitog vremena nasu-
kao se ma pomorsku hrid u uvali Traste, nedaleko
od Budve. Svi nmapori da se brod odsuka bili su u-
zaludnii i bezuspjesni, pa je napusten pokusaj odsu-
kivanja. Stampa je pocetkom sijecnja 1941. godine
objavila vijest o potonucu broda.

Pamobqu »Sveti Viaho«, od 9.750 tona nosivo-
sti, plovio je od 7. studenog 1941. godine u najmu
za radun Britanskog minfistarstva ratnog transpor-
ta.
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Parobrod »Cavtat«, od 115 BRT odrzavao je re-
dovnu dnevnu prugu Cavtat — Dubrovnik, a po-
podne izlete, i za vrijeme rata. Nakon kapitulacije
Italije bio je vezan u Gruskoj luci, a 28. studenog
1943. godine prilikom saveznitkog bombardiranja
pogoden je i potopljen.

Parobrod »Dedinje«, od 1.036 BRT, bio je os-
tavljen do pocetka 1942. godine i odrZavao ‘je pru-
gu izmedu Splita i Dubrovnika. Parobrod je tokom
1942. godine wrekviriran za potrebe prijevoza tali-
janske vojske. Prilikom kapitulacije Italije nalazio
se u SuSaku. Komanda II talijanske armije upotni-
jebila ga je za prijevoz trupa u Veneciju, te jje 20.
studenog 1943. godine na sidri$tu Chioggia bombar-
diran i potopljen.

Parobrod »Korc¢ula«, od 108 BRT, koristen je
za lokalni prijevoz u splitskom podrud&ju. Potopljen
je u splitskoj luci na dan kapitulacije Italije.

Parobrod »Kralj Aleksandar«, najveéi putnidki
parobrod »Dubrovacke plovidbe«, od 2.463 BRT,
preuzeli su Talijani u Tivtu, gdje je bio usidren od
dana napada na Jugoslaviju, za svcje vojne potre-
be i ma njemu je bila talijanska posada. Nalazio se
pod upravom Talijanske ratne mornarice kao bol-
nicki brod, a potopljen je 9. rujna 1943. kod Patra-
sa u Grékoj.

Parobrod »Kumanovo« od 1.409 BRT, bio je
rekviriran od strane Italije u Risanskom zaljevu,
gdje je blio usidren od dana napada na Jugoslaviju.
Kapitulacija Italije zatekla je parobrod u JuZnoj
Italiji. Preuzet je u Tarantu 7. prosinca 1943. godi-
ne od strane emigrantske vlade za odrZavanje pru-
ge izmdu Malte i Siracuse, a potopljen je u ne
vremenu 27. prosinca 1944. kod Siracuse.

Parobrod »Kupari«, od 108 BRT, odrzavao je
u toku ratnih dana prugu u okolici Dubrovnika.
Dana 15. listopada 1943. po dolasku u Sipansku lu-
ku preuzele su ga partizanske jedinice i odvele na
Mljet, odakle je nastawio ploviti za potrebe NOV-e.

Parobrod »Lapad«, od 206 BRT, odveden je na
pocetku II svjetskog rata u Boku Kotorsku. Po ka-
pitulaciji Italije parobrod je potopljen 11. rujna
1943. godine u Splitu.

Parobrod — tanker »Olipa«, od 26 BRT, u toku
IT svjetskog rata 'koriSten je za opskrblijivanje vo-
dom stanovni$tva u Boki Kotorskaj. Prilikom zrac-

nog napada ma Tivat potopljen je 9. studenog 1943.
godine.

Parobrod »PeljeSac«, od 123 BRT, bio je za
vrijeme II svjetskog rata vezan u Gruskoyj luci. Pri-
likom bombardiranja potopljen je 28. studenog
1943. godine.

Parbrod »Petka«, od 547 BRT, bombardiran je
prvih dana rata u Zatonu kod Dubrovnika, a zatim
oStecen otegljen u Rijeku. Potopljen je u rijeckoj
luci vz samu obalu u toku 1943. g. prilikom bom-
bardiranja.

Parobrod »Ston«, od 201 BRT, za vrijeme rata
i okupacije odrzavao (je redovnu prugu Dubrovnik
— Split. Prilikom kapitulacije Italije, 9. rujna
1943. na uséu rijeke Neretve rekvirirala ga je tali-
janska wvojska radi prijevoza svoijih trupa. Nakon
prijevoza trupa u talijansku luku Vieste (zadrzavsi
se pri putovanju u Korculi, Vela Luci i Lastovu) is-
plovio je 22. mwjna 1943. za Split, ali posada paro-
broda nije htijela sluziti vise okupatoru, veé je stu-
pila u sluzbu NOV-e.

Parobrod »Sipan«, od 335 BRT, nakon pada I-
talije preuzeli su Nijemci i koristili neko vrijeme
za patroliranje. Kasnije je bio vezan u uvali Jan-
ska kod Slanog, a 15. svibnja 1944. godine prilikom
saveznickog mitraljiranja je potopljen.

Pred pocetak II svjetskog rata »Dubrovacka
plovidba« je imala u svom sastavu 21 parobrod iz-
nad 50 BRT i to: 10 teretnih parobroda duge plo-
viidbe i 11 putni¢ko-teretnih parobroda obalne plo-
vidbe. U toku rata potopljena ili uniStena su 2 pa-
robroda duge ploviidbe i 9 parobroda obalne plovid-
be, i to po godinama kako slijedi:

Godina Broj parobroda BRT
1940 1 3304
1941 1 2819
1943 7 4598
1944 2 1744
Ukupno 11 12465

Daje se u cjelini kompletni podaci o floti »Dub-
rovacke plovidbe u ratnim godinama u slijedecem
pregledu:

it PRESE
PREGLED FLOTE »DUBROVACKE PLOVIDBE« OD 1939. DO 1945. GODINE

Red. IME PAROBRODA BRT DWT Godina

NAPOMENA

broj gradnje
1. BOSANKA 3456 6170 1905 Poslije rata plovio pod imenom »PRENJ«
2. DUBAC 2819 4770 1901 Zaplijenjen u Genovi 6. IV 1941. od Italije, u njihovoj
sluzbi kod Taranta 1943. te$ko oSteden. Po kapitulaciji
Ttalije preuzet neuporabiv i rashodovan pod imenom -
»SOLTA«
3. DUBRAVKA 3798 6430 1905 Poslije rata plovio pod imenom »PLITVICE«
4. DUBROVNIK 5156 9150 1938 Poslije rata plovio pod imenom »DUBROVNIK«
5. DURMITOR 5623 9400 1913 Poslije rata plovio pod imenom »DURMITOR«
6. FEDERIKO GLAVIC 5283 9830 1925 Poslije rata plovio pod imenom »BEOGRAD«
7. NIKOLA PASIC 4752 8194 1927 Poslije rata plovio pod imenom »KOZARA«
8. PRINC ANDREJ 5041 9420 1930 Poslije rata plovio pod imenom »BIHAC«
9. SREBRENO 3304 5780 1901 U pomorskoi nezgodi 17. XII 1940. nasukao se kod Traste
(Buc}va). Nakon neuspjes$nog spasavanja potonuo u sijeé-
niju 1941.
10. SVETI VLAHO 5965 9750 1928 Poslije rata plovio pod imenom »BANIJA«
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OBALNA PLOVIDBA

11. CAVTAT 115 10 1900 Totopljen avionskom bombom 28. XI 1943. u GruZu. Posli-
je rmata temeljito obnovljen i plovio pod imenom »CAV-
TAT«

12. DEDINJE 1036 200 1909 Torpediran i potopljen 20. IX 1943. (Chioggia)

13. KORCULA 108 20 1914 Potopljen 9. IX 1943. godine u Splitu

14, KRALJ ALEK. 2463 — 1932 Nai$ao na minu 9. IX 1943. i nasukan kod Patrasa (Gr¢-
ka). Poslije rata uniSten

15. KUMANOVO 1409 150 1907 Potopljen 27. XII 1944. u pomorskoj nezgodi kod Siracu-
se (Sicilija)

16. KUPARI 108 20 1914 Od 15. X 1943. u sastavu NOV-e. Poslije rata plovio pod
imenom »KUPARI«

17. LAPAD 206 100 1902 Potopljen 11. IX 1943. u Splitu. Temeljito obnovljen na-
kon rata i plovio pod imenom »Lapad«

18. OLIPA 26 40 1890 Potopljen avionskom bombom 9. XI 1943. u Tivtu. Izve-
den i demoliran

19. ORSAN 28 — 1896 Poslije rata kao neuporabiv rashodovan

20. PELJESAC 123 50 1882 Potopljen 28. XI 1943. u Gruskoj luci.

: Godine 1951. izvaden i demeliran

21. PETKA 547 200 1896 Bombardiranjem potopljen u Rijeci 1943.
Izvaden i demoliran |, ol

22. STON 201 50 1921 0d 9. TX 1943. u sluzbi NOV sve do oslcbodenja. Poslije
rata plovio pod imenom »STON«

23. SIPAN 335 120 1931 Potoplien 15. V 1945. u Janskoj (Slano). Poslije rata teme-

ljito obnovljen i plovio pod imenom »SIPAN«

U ratu je »Dubrovacka plovidba« izgubila prak-
tidki svu svolju putnicku flotu, a oslobodenje zem-
lje je docekala sa 9 teretnih parobroda duge plo-
vidbe (ukljuciv Dubac) s 42.000 BRT koji su po-
sluzili kao jezgro u stvaranju i izgradnji nove ju-
goslavenske trgovacke mornarice i 2 putnicka pa-
robroda s ukupno 309 BRT. Po oslobodenju »Dub-
rovadka plovidba« je mastavila radom pod upravom
povjerenika opéine do pocetka 1947. godine, jer su
5. prosinca 1946. godine macionalizirana brodar-
ska poduzeda sa svim brodovima duge i velike plo-
viidbe. Nacionalizirani brodovi dodijeljeni su movo-
formiranim poduzed¢ima sa sjediStem u Rijeci.

U razdoblju od pocetka 1947. godine do sre-
dine prosinca 1955. godine, kada je u stvari zapo-
¢ela radom »Atlantska plovidba«, Dubrovnik je os-
tao bez svojih brodova i svoga pomorstva.
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Pomorski

ISPRAVAK

U ¢asopisu br. 1-2/80, ozujka 1980., u ¢lanku »Ka-

ko je mastala »Atlantska plovidba, str. 24-28, u tek-

stu su se omakle slijedece greske koje sada is-

pravljamo:

str. 25; lijevi stupac, peti red umjesto »1974« tre-
ba da stcji »1947«; Sesti red umjesto »General-
ne direkcije« treba da staji »Generalne direkci-
je trgovacke mornarice«; $esnaesti red umjesto
i« treba da stoji »u«;

str. 26; lijevi stupac, tnidesetdrugi red, iza mijeci
»pomorske $kole« treba brisati cijeli trideset-
tredi red;
desni stupac, devetnaesti red, umjesto
»Jugoslavije« treba da stoji »Jugolinije«.
Molimo postovane &itaoce da mam oproste, a ujed-
no se ispri¢avamo na$em suradniku kap. Spiru Sa-

rijeci

vinu.
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