NASE MORE @ NASE MORE @ NASE MORE @ NASEMORE @ NASE MORE @ NASE MORE @ NASE MORE

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVNVVVVDDVODVVVTVCC VDV VDD U
AKTUALNE TEME @ AKTUALNE TEME @ AKTUAINE TEME @ AKTUALNE TEME @ AKTUALNE TEME

MARIJAN PETEK

Kakve su mogucnosti zeljeznicke veze
Dubrovnika sa zaledem

U organizaciji DruStva za proudavanje i una-
predenje pomorstva Jugoslavije u Dubrovniku odr-
Zan je 14. oZujka 1980. godine OKRUGLI STOL
na temu »Prometna problematika i povezanost
Dubrovnika«. U radu Okruglog stola sudjelovao je
i autor ovom temom.

UvoD

Promet kao sastavni dio privrede dobiva sve
znaCajnije mjesto u oblasti drustvene reprodukci-
je. To se prije svega odnosi na njegov utjecaj na
skladniji razvoj privrede, na njegovo povezivanje
svih faktora koji su u vezi privredne aktivnosti i
njezine efikasnosti. Medutim, postoje jo§ uvijek
odredene disproporcije izmedu razvoja privrede i
prometnog sistema, $to nalaze potrebu cjelovitog
sagledavanja problema u traZenju efikasnih rjeSe-
nja u razvoju prometnog sistema. To znaci da je
neophodno da cjelokupni prometni sistem bude
postavljen i tretiran tako da sve prometne grane
imaju odgovarajuéu ulogu zavisno od svojih teh-
nic¢kih, tehnoloskih i ekonomskih karakteristika i
da se prema svojim komparativnim prednostima
dalje razvijaju. Na taj nac¢in mozemo uz racionalnu
politiku investicija doci do jeftinijeg, suvremenog
i tehnicki razvijenog prometa koji moze zadovolji-
ti korisnika prometnih usluga.

Osim toga u posljednje vrijeme pored znadaj-
nog faktora energije javljaju se i ekonomsko-pro-
storni faktori, koji sa svom ozbiljno&éu upucéuju na
adekvatnije koriStenje, ocuvanje i zaStitu prostora
u kojem zivimo. Sve ovo ukazuje od kolikog je zna-
Caja djelatnost prometa na cjelokupnu reproduk-
ciju privrede i drustva.

Zeljezni¢ki promet ima u tome takoder znacaj-
nu funkciju, koja se ogleda kroz razvoj proizvod-
nih snaga, uvjetujuéi razvitak ostalih privrednih
grana. Prednosti koje ovu granu prometa stavljaju
u ovakav polozaj u odnosu na druge grane ogleda-
ju se u sposobnoti u prijevozu masovnih vrsta ro-
ba, zatim u urednom i neprekidnom prijevozu, a
isto tako u jeftinom i sigurnom prijevozu. U obav-
ljanju funkcije prijevoza neobi¢no veliki znacaj
imaju Zeljezni¢ke prometnice kao sastavni dio os-
novne prometne infrastrukture. Te prometnice su
kapitalno intenzivne i zahtijevaju velika investi-
ciona ulaganja i gotovo su trajne vrijednosti tako
da ih u pravilu koristi viSe generacija. Zato je kod
razmatranja prijedloga za nove prometnice kojima
se valorizira prometno — geografski poloZaj nekog
kraja neophodno da se vodi ra¢una o svim tim &i-
njenicama, s obzirom na njihove drustveno-eko-
nomske specifi¢nosti.
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EKONOMSKO-PROMETNE KARAKTERISTIKE
DUBROVACKOG PODRUCJA

Nakon obustavljanja prometa na pruzi Caplji-
na — Dubrovnik danom 31. V 1976. godine grad
Dubrovnik kao i njegovo gravitacijsko podrudje iz-
gubili su jednu od prometnica koja ik je poveziva-
la s unutrasnjoséu. Osnovni vid povezivanja ostao
je ma cestovnom i zracnom prometu, koji prema
raspolozivim kapacitetima i eksploatacionim i teh-
nickim karakteristikama obavljaju prijevoz putni-
ka i stvari. Cestovni promet odvija se pretezno na
dvije prometnice, jadranskom magistralom i ces-
tom kofja ide u pravcu Trebinja, odnosno prema
sjeveru — istoku za unutrasnjost. Apsorbiciona
moc¢ ovih cestovnih prometnica ve¢ sada u izvjes-
nim perniodima predstavlja faktor ogranienja, s
obzirom na njihovu $irinu i povr$inu sposobnu da
podnese odgovarajucu gustoéu prometa. Zracéni
promet ima znacajnu ulogu u obavljanju prijevoza
putnika, dok je ta uloga znatno manja kod prije-
voza robe. Tako, nakon ukidanja uskotraéne pruge
dolazi do neophodne promjene u strukturi prome-
ta, do povedane potrosnje za uslugama cestovnog
i zraénog prometa. Isto tako odredene kolic¢ine te-
reta iz Sire okoline Dubrovnika preorijentirane su
na druga prometna srediSta. U tako suzenim mo-
guénostima izbora prijevoznika moze se konstati-
rati da prometna ponuda u podrucju Dubrovnika
nije elasticna u prilagodavanju prometnoj potraz-
nji. Ogranicavajuce mogucénosti prometa nepovolj-
no se odrazavaju i na razvoj onih privrednih subje-
kata c¢ija djelatnost je ¢vrsto vezana na koristenje
prometnih usluga. To se vidi na primjeru dubro-
vacke luke koja zbog neadekvatne veze sa svojim
zaledem nema moguénosti za brzi razvoj ni za op-
timalnu specijalizaciju na odredene vrste robe.

Ocito je da se u sadasnjoj situaciji postojeéih
kapaciteta i mogucnosti pojedinih grana prometa
postavlja osnovno pitanje kako i na koji nacin u
prometnom smislu proSiriti i uspjes$nije povezati
ovo podrucje sa zaledem, odnosno sa unutra$njo-
S¢u. Bez sumnje da se u tim razmi$ljanjima i tra-
Zenjima rjeSenja racuna i s izgradnjom nove pru-
ge, posebno $to je ve¢ kod obustavljanja prometa
na bivSoj uskotra¢noj pruzi bio izraZen stav Skup-
Stine opc¢ine Dubrovnik da je prihvatljivo promet-
no rjeSenje za podruéja Dubrovnika i izgradnija
pruge normalnog kolosijeka Capljina — Dubrovnik.

Cinjenica je da bi eventualna Zeljezni¢ka veza
Dubrovnika s unutra$njo$éu zemlje ne samo skra-
tila prostornu udaljenost veé pridonijela veéoj pri-
vrednoj aktivnosti s obzirom na $iri izbor promet-
nih usluga, a vjerojatno bi i Dubrovnik pozitivno




djelovao na razvoj svog Sireg zaleda. Medutim, pri-
je nego se da odgovor na to kakve su moguénosti
povezivanja Dubrovnika Zeljezni¢kom prugom sa
svojim zaledem, treba se osvrnuti na sada$nju gra-
vitacionu situaciju Dubrovnika u sistemu postoje-
¢e zeljeznicke mreZe. To se odnosi na prugu Sara-
jevo — Kardeljevo kojom je srednji Jadran pove-
zan sa srediSnjim dijelom Bosne kao i pruge Beog-
rad — Bar kojom se juzni Jadran povezuje sa svo-
jim zaledem. Tu je i pruga normalnog kolosjeka Ti-
tograd — Niksi¢. Tako se prakti¢no dubrovacko
podrucje naslo u relativno nepovoljnom polozaju
u odnosu na udaljenost od postojede Zeljeznicke
mreze koja je u ovom dijelu naSe zemlje nerav-
nomjerno rasporedena i male gustine. U takvom
stanju doslo je do preorijentacije odredenih vrsta
roba na spomenute pruge odnosno i luke koje su
povezane tim prometnicama.

Treba istadi da postoje odredena misljenja i
stavovi u pogledu daljnjeg moguceg povezivanja
zeljeznicke mreze na podru¢ju SR Bosne i Herce-
govine i SR Crne Gore. O tome se mora voditi ra-
¢una kad se razmatra polozaj Dubrovnika u $irem
makroregionalnom konceptu. To se prije svega od-
nosi na pruge Titograd — Skadar o ¢emu je ratifi-
ciran sporazum izmedu jugoslavensko-albanske
vlade. Izgradnjom ove pruge (koja bi trebalo poce-
ti 1982. god) javit ée se vjerojatna potreba izgrad-
nje pruge normalnog kolosijeka Nik§i¢ — Hum
(Dubrovnik). Time ¢e NR Albanija preko Huma od-
nosno Dubrovnika dobiti najkradu vezu s veéim
dijelom Evrope a i dio Crne Gore. Pripreme se vrse
i za normalizaciju uskotraéne pruge Sarajevo —
Visegrad, kojom bi se ova pruga vezala na novo sa-
gradenu prugu Beograd — Bar.

Sve te navedene momente prometno-geograf-
skog karaktera treba uzeti u obzir pri razmatranju
mogucnosti uklju¢ivanja Dubrovnika i njegove o-
kolice u zeljeznicki sistem.

Pored toga treba istadi slijedede:

— Sagledavajuéi perspektivu razvoja privrede
ove regije (op¢ine Dubrovnik, Trebinje, Herceg No-
vi, Bileéa i Ljubinje) industrija (prehrambena, pre-
rada kemijskih proizvoda, elektri¢nih aparata, me-
tala, gradevinskog matenijala, brodogradnja itd) ¢e
imati vodecéu ulogu zajedno sa ugostiteljstvom i
turizmom.

— Melioracijom Popovog polja stvoreni su po-
voljni uvjeti za brzi razvoj poljoprivredne proiz-
vodnje.

Adekvatna prometna veza dubrovacke luke sa
zaledem omogudila bi dalji razvoj tog znacajnog
potencijalnog izvorista roba za prijevoznika. Dalj-
njom preraspodjelom tereta izmedu nasih luka te
specijalizacijom, luka bi Dubrovnik postala znacaj-
ni sabirno-distributivni centar za prehrambene i
druge proizvode visokog stupnja obrade kojima ée
se snabdijevati vedi dio juznog dijela Jugoslavije.

— Na spontanom podruéju opéine Dubrovnik
i susjednih opéina danas Zivi oko 150.000 stanovni-
ka pa, dodajuci k tome vrlo razvijen turizam, po-
stoje realne pretpostavke intenzivnog premjestaja
ljudi s jednog mjesta na drugo, §to je kod progra-
miranja buduce potro$nje prometnih usluga vazan
faktor.

Samo ovih nekoliko navedenih ¢injenica poka
zuje da Ce gravitaciono podru¢je Dubrovnika u
perspektivi imati svoj znadajan udio ma promet-
nom trzi$tu, odnosno da ée bit interesantna za pri-
jevoznike. Pri tome bi se Zeljeznica, zahvaljujuci
nizu svojih tehni¢ko-tehnoloskih i ekonomskih o-
sobina, mogla uspje$no ukljuéiti u prijevoz putni-
ka ii robe, posebno s razloga §to kod mogucénosti iz-
bora izmedu vise prijevoznika neophodno dolazi do
preraspodjele transportnog supstrata medu njima.

Prema procjenama prugom normalnog kolo-
sijeka Dubrovnik — Capljina prevozilo bi se oko
330.000 putnika godi$nje $to bi iznosilo blizu jedne
Cetvrtine svih putnika dubrovadke regije. Isto tako
prevozilo bi se preko 200.000 tona robe. Ipak, po-
trebno je konstatirati, uzimajudi u obzir samo ove
procijenjene koli¢ine roba i putnika, da one ne da-
ju dovoljno argumenata za odluku o opravdanosti
gradnje pruge. Medutim, kako su pruge trajnije
vrijednosti i grade se za duze razdoblje predvida
se prema nekim ocjenama da bi se 2.000. godine
prevozilo oko 2,5 milijuna putnika i oko 2,7 mili-
juna tona robe, $to daje sasvim drugaciju sliku i
¢emu treba dati odredena mjesta u narednim ras-
pravama.

Sve ovo upucuje da se u razmatranju moguceg
zeljeznickog povezivanja Dubrovnika s unutras-
njoscu javlja vise faktora koji s raznih aspekata u-
kazuju na sloZenost u pristupu traZenja odgovora
o drustveno-ekonomskom opravdanju gradnje Ze-
ljeznic¢ke pruge. Posebno, kada je u okvirima mate-
rijalnih moguénosti potrebno dati prioritet samo
onim krupnim infrastrukturnim objektima koji su
od Sireg drustvenog interesa i koji pridonose ukup-
nom efikasnijem razvoju privrede.

Na osnovi iznijetog moZemo ipak u ovom mo-
mentu konstatirati slijedece:

— Dubrovnik bi se, kao vazan dru$tveno-eko-
nomski i pomorski centar, izgradnjom Zzeljeznicke
pruge brze razvijao kao i njegovo zalede.

— Sadasnje stanje cesta, veli¢ina i struktura
prometa na njima predstavljaju uska grla, i uka-
zuju na neophodnost u traZenju novih veza Dub-
rovnika s unutra$njoséu.

— BrZi razvoj luke i pomorskog prometa u us-
koj su vezi sa izgradnjom move pruge.

Redoviti promet moZe se u najve¢oj mieri oba-
viti Zeljeznicom, imaju¢i u vidu moguénost prevo-
za u svim vremenskim uvjetima.

Poznato je da su najvece ustede goriva kod 7e-
ljeznice, a bududi da problem energije u svijetu
postaje sve aktualniji, to ¢e i u skladu sa zacrta-
nom prometnom politikom trebati usmjeriti robe
na prijevoz ovim vidom prometa.

— Zeljeznica ima izrazite prednosti u odnosu
na druge grane prometa s aspekta zastite Zivotne
sredine (manja potreba povr$ina za gradnju pruge
nego za cestu, znatno manje zagadenje Zivoine sre-
dine ispusnim plinovima, manja buka itd).

Ove, samo neke, &injenice pokazuju da u pla-
niranju ukupnog prometa u skladu s buduéim raz-
vojem privrede ovog kraja, pa i §ire, Zeljeznicka
pruga Dubrovnik — Capljina moZe imati svoje od-
redeno mjesto i ulogu, naravno uz pretpostavku da
se utvrdi odgovarajuca dru$tveno-ekonomska op-
ravdanost njene gradnje.
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